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!re kunde 

rdi De har foretrukket Fiat, og til lykke med Deres valg af en Punto. 
udarbejdet denne bog for at give Dem et detaljeret kendskab til Fiat Punto og dens korrekte betjening. 
efaler Dem at l.ese bogen opmrerksomt igennem inden De k0rer med bilen forste gang. 
indeholder oplysninger, rad og vigtige anvisninger vedr0rende bilens brug, alt sammen for at hjrelpe Dem til at fa det ful

>ytte af Fiat Puncos tekniske muligheder. Desuden vii De finde anvisninger som handler om Deres sikkerhed og om hvor
e kan bevare bilen i god stand og beskytte milj0et. 

bilen medfolger yderligere et SERVICEHfEFTE samt information om de sa::rlige former for service som Fiat tilbyder sine 
r 

d forn0jelse med lresningen, og god tur! 

Denne instruktionsbog dcekker samtlige versioner af Fiat Punto. De bedes derfor kun tage 
de oplysninger i betragtning som plder for den udstyrs- og motorversion De har kebt. 



VELKOMMEN OM BORD I Fiat Punto 

fiat Punto er en kompakt bil med originale linier, skabt til at give regte k0regl.ede i fuld sikkerhed og med den st0rst r 
respekt for milj0et. 

Alt fra de nye motorer og den rummelige kabine til bestr.iebelserne for at skabe 0get komfort for forer og passager 
Fiat Punto til en bil hvis personlighed De vii synes om. 
Senere vii De desuden gl.iede Dem over at bi lens stil og temperament er k~det sammen med nye konstruktionsprincippE 
betyder lavere driftsomkostninger. 
For eksempel skal Fiat Punto ikke til eftersyn ved de traditionelle 1.500 km, men forst efter 20.000 km. 

Endelig skal vi g0re opm.erksom pa Fiats indsats for totalt genbrug. Ved afslutningen af sin levetid kan bilen skilles ad 
dens dele sendes videre til milj0rigtig behandling og genbrug. For naturen er dette en dobbelt fordel: Da intet gar til spild 
kasseres, mindskes behovet for nye ristoffer. 
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SYMBOLER PA KORREKT BRUG AF BILEN 

togrammerne pa denne side er vigtige fordi de anvendes til at fremh.eve forskellige anvisninger i instruktionsbogen som 
<al v.ere s.erlig opm.erksom pa. 
1 De ser. har piktogrammerne hver sic karakcerisciske symbol som tydeligt angiver hvilket omrade emnet h0rer ind un-

,nsikkerhed 

;el: Hel eller delvis tilsides.et
f disse regler indebrerer alvorlig 
for personskade. 

Miljebeskyttelse. 

Angiver forholdsregler der tjener til 
at skane milj0et ved brug af bilen. 

Risiko for skade pa bilen 

Advarsel! Hel eller delvis cilsides:Et
telse af disse regler indeb.erer risiko 
for alvorlig beskadigelse af bilen og 
kan medfore indskrcenkninger i rekla
mationsbefojelserne. 



SYMBOLER I BILEN 

I Deres Fiat Punta er der pa eller 
ved visse komponenter anbragt 
srerligt farvede mrerkater med sym
boler der henleder opmrerksomhe
den pa s.erlige sikkerhedsbestemmel
ser som brugeren skal overholde i 
forbindelse med den pagreldende 
komponent. 

Under motorhjelmen er der an
bragt en mcerkat, fig. I, med en over
sigt over de symboler der anvendes i 
bilen. 

FIAT CODE 
STARTSPJERRE 

For at forbedre sikkerheden mod 
tyverifors0g er bilen udstyret med en 
elektronisk startsprerre (Fiat CODE), 
der aktiveres automatisk nar t.end
ingsn0glen trrekkes ud. 

Hver n0gle er udstyret med en elek
tronisk anordning i n0glehovedet. 
Denne tjener til at modulere et radio
signal som under startproceduren ud
sendes fra en antenne i t.endingslasen. 
Dec modulerede signal er den ad
gangskode som er foruds:etningen for 
at systemets elektroniske styreenhed 
genkender n0glen og tillader denne at 
starte motoren. 

N0GLER, fig. 2 
Til bilen medfolger: 

- 2 stk. n0gler type A hvis bile 
har ijernbetjent udstyr. 

- I stk. n0gle type A og I stk. 
type B hvis bilen er udstyre1 
fJernbetjent centrallas. 

- 2 stk. n0gler type B hvis bi 
udstyret med elekcronisk alarrr 



~le type A er den almindelige 
. som anvendes til: 

artaf motor 

,gagerum 

nkd~ksel 

~aktivering af airbag i passagersi-

~le type B med indbygget fjern-
1ing anvendes til biler med fiern-
1t centrallas og eve. elekcronisk 
og tjener i 0vrigt de samme for
>m n0gle type A. 

= iii> 
A 

Med n0glerne folger desuden et ko
dekort ("CODE card"), fig. 3, med 
folgende oplysninger: 

A - Elekcronisk kode til brug ved 
n0dstart (se N0DSTART i kapitlec I 
N0DSTILF /ELDE). 

B - Mekanisk n0glekode, der skal 
opgives til fiats servicenet ved be
stilling af eventuelle ekstra n0gler. 

Kodekortet skal opbevares pa et 
sikkert seed. 

Dec anbefales at brugeren af bilen 
altid har den elektroniske kode iflg. 
kodekortet pa sig for det tilf.elde at bi
len skal n0dstartes. 

Af hensyn til sikkerheden kan kode
kortet ikke kopieres. Det anbefales at 
skrive koden ned sa man ikke beh0ver 
at tage kortet med sig med risiko for 
at miste dee. 

VIRKEMADE 
Startsprerren aktiveres, hver gang 

t.endingsn0glen traekkes ud fra stilling 
STOP eller PARK. 

Nar rn1,glen drejes pa MAR inden 
start af motor, sker der folgende: 

I) Hvis koden genkendes, giver 
kontrollampen ~ i instrumentgrup
pen et kort blink: StartSp~rresyste
met har genkendt n0glens kode og 
ophrever sp.erringen. Motoren star
ter nar n0glen drejes pa A VY. 

2) Hvis kontrollampen :! forbliver 
taendt (samrnen med kontrollampen 
0 ), er koden ikke blevet genkendt. I 
sa fald anbefales detat dreje n0glen til
bage til stilling STOP og derefter igen 
pa MAR. Fors0g med den anden af de 
rnedfolgende n0gler hvis sprerringen 
ikke ophreves. 

Lykkes dee stadig ikke at oph.eve 
spa::rringen, vii det v.ere n0dvendigtat 
n0dstarte motoren (se kapitlet 1 

N0DSTILFIELDE) og henvende sig til 
fiats servicenet. 



Under k0rslen (t~ndingsn0gle pa 
MAR): 

I ) Hvis kontrollampen '::! lyser op. 
betyder det at systemet foretager en 
selvtest (for eksempel pa grund af et 
sp~ndingsfald). 

2) Hvis kontrollampen :! blinker, 
betyder det at bilen ikke er beskyttet 
af startsprerresystemet. Henvend 
Dem straks til Fiats servicenet for 
at fa samtlige n0gler indkodet. 

AOVARSEL! Kraftige st0d kan 
beskadige de elektroniske kompo
nenter i n0glen. 

BEM.IERK! Hver af de medfolgen
de n0gler har sin egen kode som er 
forskellig fra alle andre og skal indko
des i systemets styreenhed. 

EKSTRA N0GLER 
Hvis De 0nsker at anskaffe ekstra 

n0gler, ma De henvende Dem til 
Fiats servicenet og medbringe ko
dekortet samt alle de n0gler til bilen 
De er i besiddelse af. Fiats service
net vii da indkode de nye n0gler sam
men med de medbragte gamle n0gler 
(h0jst 8 n0gler i alt). Fiats service
net kan forlange at kunden dokumen
terer ejerforholdec til bilen. 

Koder for n0gler der ikke er til ste
de ved den nye indkodning. bliver slet
tet af hukommelsen for at sikre at 
evencuelle bortkomne n0gler ikke 
l~ngere er i stand til at starte moto
ren. 

A Hvis bilen skifter ejer, 
la, skal kodekortet og samt• 

lige m,gler ubetinget 
overdrages til den nye ejer. 

FJERNBETJ~NT 
CENTRALLAS 

Fjernbetjeningen er indbyg 
trendingsn0glen og virker ved hj 
radiofrekvens. D0rene lases og 
op ved tryk pa knappen A. fig. l 

Knappen A aktiverer senderE 
lysdioden B blinker mens sen, 
transmitterer koden til modtai 
Bilen afgiver ikke lyd- eller blink 
som svar pa aktiveringen. 



1r d0rene lases op med fJernbe
ngen, trendes lyset i kabinen i en 
atperiode. 

•ad angar eventuelt k121b af ekstra 
betjeninger, udskiftning af batte
og ministeriel godkendelse, hen-
til de pag.eldende afsnit i det fol

e kapitel, ELEKTRONISK ALARM. 

ELEKTRONISK 
ALARM 

Den elektroniske alarm varetager 
folgende funktioner: 

- Aflasning/oplasning af d0re ved 
brug af fjernbetjeningen 

- Overvagning af bilens omkreds 
(alarm ved abning af d0re, motor
hjelm og bagagerum) 

- Rumovervagning (alarm ved ind
tra:ngen i kabine) 

FJERNBETJENI NG 
Fjernbetjeningen, der er indbygget i 

t.endingsn0glen, er udscyret med en 
knap A. fig. s. og en lysdiode B. 
Knappen aktiverer signalet, og lysdio
den blinker mens senderen transmit
terer koden til modtageren. 

Fjernbetjeningen fungerer ved 
hjrelp af radiofrekvens. 

Ministeriel godkendelse 

Med hensyn til gzldende bestem
melser om brug af radiofrekvenser i 
de enkelte Jande skal vi g0re opm.:erk
som pa folgende: 

- Godkendelsesnumre for de en
kelte markeder er anfort i kapitlet 
FJERNBETJENING MED RADIOFREKVENS: 
MINISTERIELLE GODKENDELSER. 

- Pa markeder hvor der krzves 
m.erkning af senderen, er godkendel
sesnummeret anfort pa n0glen med 
fJernbetjening. 



VIRKEMADE 
Den elektroniske alarm i Fiat Punto 

styres af en modtager pa centralbok
sen i instrumentpanelet og aktiveres 
med radiofrekvens fra fJernbetjenin
gen der er indbygget i m,glen. 

Alarmen kan kun slas til med t.en
dingsn0glen trukket ud fra stilling 
STOP eller PARK. 

Alarmsystemet er udstyret med 
sirene med egen str0mforsyning. 

Nar den elektroniske alarm 
skat slas til: Giv et kart tryk pa knap· 
pen A, fig. S, der aktiverer fJernbe· 
tjeningen. Der lyder et kraftigt bip, og 
blinklygterne aktiveres i ca. 3 sekun
der (i lande hvor lovgivningen tillader 
dette). Lysdioden A, fig. 6, i instru
mentgruppen blinker sa lrenge syste
met er slaet til. 

Nar den elektroniske alarm 
skal slas fra: T ryk igen pa knappen pa 
fjernbetjeningen. Der lyder to bip, og 
blinklygterne blinker to gange (i lande 
hvor lovgivningen tillader dette). 

Frakobling af rumovervagning: 
lnden den elektroniske alarm slas til, 
er det muligt at koble rumovervagnin
gen fra pa folgende made: Efter mindst 
et sekund i stilling MAR drejes n0glen 
i hurtig r.ekkefolge pa STOP, tilbage 
pa MAR og igen pa STOP. Derefter 
tr.ekkes n0glen ud. 

Lysdioden A, fig. 6, i instrument
gruppen lyser i ca. 2 sekunder som 
bekrzftelse pa at rumovervagningen 
er koblet fra. 

Rumovervagningen kobles til igen 
(inden den elektroniske alarm slas til) 
hvis n0glen stilles pa MAR igen i 
mindst 30 sekunder. 

Hvis De efter at have koblet rum
overvagningen fra 0nsker at aktivere 
en elektrisk funktion som kr.ever at 
trendingsn0glen er i stilling MAR (fx 
lukning af eldrevne ruder), kan De 
dreje n0glen pa MAR, aktivere den 
0nskede funktion og dreje n0glen til
bage pa STOP inden for h0jst 30 se
kunder uden at rumovervagningen 
derved kobles til igen. 

Frakobling af sirene: Hold k 
pen pa fjernbetjeningen indtrykl 
ca. 4 sekunder nar den elektror 
alarm slas til. 

Der afgives fem bip som bekra: 
se pa at den elektroniske alarr 
slaet til med sirenen koblet fra. 

SYSTEMETSSELVTEST 

Hvis det kraftige bip ved tilkobli 
alarmen efterf01ges af et andet, 
tere bip et sekund efter, skal man 
trollere om d0re. motorhjelrr 
bagagerum er korrekt lukket. Fo 
derpa igen at sla alarmen til, og 
vend Dem til Fiats servicenet 
frenomenet gentager sig. 



>GRAMME RING 
iYSTEMET 

d leveringen af den nye bil er den 
:roniske alarm allerede program
?t fra fabrikken. Det anbefales at 
eventuelle senere programme

!r foretage hos Fiats service-

GTIGT! Den elektroniske 
,s funktion bliver fra starten til
?t lovgivningen i de enkelte lande. 
ikke at skade den elektroniske 
mmelse ma denne kodning ude
mde foretages af Fiats service-

iKAFFELSE AF 
TRA FJERNBETJENINGER 

,dtageren kan genkende op til 8 
:,etjeninger. 

is De senere fir behov for at an
? en ny ~ernbetjening, ma De 
ende Dem til Fiats servicenet 
edbringe kodekortet samt alle de 
!r til bilen som De er i besiddelse 

UDSKIFTNING AF BATTERI
ER 

Nar batterierne er blevet svage, vi
ser det sig ved at lysd ioden pa fjernbe
tj eningen kun giver et enkelt blink nar 
der trykkes pa knappen, eller ved at 
lysdioden A, fig. 6, i instrumentgrup
pen lyser med fast lys i 60 sekunder 
nar t.endingsn0glen drejes pa MAR. 
Batterierne ska] da udskiftes med nye 
af tilsvarende type. Abn pfastickap
slerne med en skruetr~kker der ind
fores i pun ktet A, fig. 7, Inds.et de nye 
batterier B med polerne i den angivne 
retning, og luk atter plastickapslerne. 

De brugte batterier er 
skadelige for miljeet og 
skal derfor kastes i s2rli

ge indsamlingsbeholdere i over
ensstemmelse med g.eldende 
bestemmelser. De kan ogsiafle
vere dem til Fiats servicenet, 
som da vii tage sig af bortskaffel
sen. 

NAR ALARM EN UDL0SES 

Nar systemet er slaet til, udl0ses 
den elektroniske alarm i fo:tlgende 
tilfcelde: 

I) Hvis en d0r, motorhjefmen eller 
bagagerummet abnes. 

2) Hvis batteriforbindelserne af
monteres, eller hvis ftzldefedningerne 
til sirenen klippes over. 

3) Hvis noget tr.enger ind i kabinen 
(rumovervagning). 

4) Hvis t.endingsfasen drejes pa 
MAR med en n0gle som ikke kendes 
af Fiat CODE systemet. 



Nar alarmen udl0ses. aktiveres si
renen og blinklygterne i ca. 26 sekun
der. For det tilfrelde at arsagen til 
alarmen fortsat er til stede. giver pro
grammet mulighed for yderligere 
alarmperioder med sirene og blinklyg
ter eller med blinklygterne alene (i det 
omfang og pa de mader som de enkel
te landes lovgivning tillader). 

Nar alarmsituationen oph0rer. gen
optager systemet sin normale over
vagni ngsfu nktion. 

HVORDAN VED MAN OM 
ALARM EN HARV JERET 
UDL0ST? 

Hvis alarmen har vreret udl0st af fo
lerne for bilens omkreds eller kabine. 
ved overklipning af systemets fode
ledninger eller ved fors0g pa start af 
motoren, vii dette blive angivet med 
blinkkoder af alarmsystemets lysdio
de i instrumentgruppen nar trendings
n0glen drejes pa MAR. 

Blinkkoder for udleste alarmer 

I impuls = en ell er flere d0re 

2 impulser = bagagerum 

3 impulser = motorhjelm 

4 impulser = rumf01ere 

6 impulser = str0mtilforsel fra 
trendingslas 

7 impulser = overklipning af sire
neledninger 

8 impulser = overklipning af sire
neledninger 

9 impulser = mindst 3 arsager til 
alarm 

Fast lys = fjernbetjeningens 
batterier afladet. 

Blinkkoderne vises i rrekkefolge 
med 1.5 sekunds mellemrum. 

; A Det elektroniske 
~ alarmsystem bruger 

energi. Hvis bilen skat 
hensd. ubenyttet i mere end en 
maned, anbefales det derfor at 
sla alarmen fra med fjernbetje
ningen for at undga at batteriet 
...... "' .... .6~ ,1,..,.,. ~ .... .,."""' 

SIKKERHEDSSELEI 

BRUG AF SELER PA 
FORSJEDERNE OG DE 
YDERSTE PLADSER BAGTI 

Selerne anl.egges ved at man t. 
om sprendet A, fig.8, og forer de 
i abningen B til det lases med et k 

Tr.Ek selen roligt ud. Hvis selen 
keres, behaver man blot at lade di 
et lille stykke tilbage og derefter t 
ke den ud igen uden bratte b 
gelser. 

Selen frig0res ved tryk pa kna1 
C. Hold pa selen under oprulni 
for at undga snoninger pa selegjor 



·ulningsmekanismen regulerer 
,atisk selen efter brugerens 
bygning og giver udstrakt be
sesfrihed. 

s bilen holder pa stcerkt 
2nde vej, kan selen vcere bloke
>ette er normalt. I 0vrigt laser 
1ismen selen hvis den trrekkes 
:t ud, same ved hard opbrems
<0llision og hurtig k0rsel i sving. 

' 

For at opna den bedst 
mulig beskyttelse bflJr 
man anbringe ryglaenet i 

t stilling. saette sig helt tilba
od ryglaenet og s,nge for at 
ligger godt til over brystet 

nkring baekkenet. 

Sikkerhedsselerne for de bageste 
pladser skal anlregges som vise pi 
fig. 9. 

For at undga at selerne samles for
kert, passer sideselernes sprender ik
ke i midterselens las. 

Tryk pa knappen for at hregte sele
lasene ud af holderne i ryglrenet. 

lnden selerne for de bagscedets 
yderste pladser anlregges, skal sele
gjorden hcegtes ud af clipsen pa ryg
lamet. 

Ved anlreggelse af selen b0r bruge
ren sidde opret med ryggen i god kon
takt med rygl.enet. 

H0JDEINDSTILLING AF SIK
KERHEDSSELER FORTIL 

Stille. 

H0jdeindstilling af sik
kerhedsseler skal foreta
ges mens bilen holder 

Tilpas altid sikkerhedsselernes h0j
de til de individuelle brugere. Dette 
kan i vresentlig grad mindske risikoen 
for kvrestelser i tilfrelde af en kollision. 

lndstillingen er korrekt nar sele
gjorden passerer cirka midt mellem 
skulder og hals. Ved indstillingen kan 
man vrelge mellem 4 forskellige stillin
ger. 

Regulering opad: L0ft den sving
bare ring A, fig. I 0, op i den 0nskede 
stilling. 

Regulering nedad: Tryk pa knap
pen B, og skub samtidig den svingbare 
ring A ned i den 0nskede stilling. 



Kontroller til sidst om den svingba
re ring A er last, ved at fors0ge at 
skubbe den ned uden at trykke pa 
knappen B. 

Efter indstillingen skal 
man altid kontrollere .om 
glideren som den svmg

bare ring er fastgjort til, er.f<?r
svarligt last i en af de faste stdhn
ger. 

BRUG AF SIKKERHEDSSELE 
PA MIDTERSTE PLADS 
BAGTIL 

Fast hoftesele 

Anlreggelse af selen: Skub tungen A, 
fig. 11, ind i abningen B til den lases 
medetklik. 

Frig0relse af selen: T ryk pa knappen 
C. 

Tilpasning af selen: Sker ved at man 
trrekker selegjorden gennem sprendet 
D. Tr.ek i enden E for at stramme 
selen og i selestykket F for at l0sne 
selen. 

VIGTIGT! Selen er korrekt tilpas
set nar den ligger godt til omkring 
brekkenet. 

Trepunkts rullesele 
Selen er udstyret med to lase og to 

sprender. 

Anlreggelse af selen: T rrek selen ro
ligc ud af oprulningsenheden. og s0rg 
for at den passerer gennem b0jlen pa 

siden af hovedst0tten uden a 
eller folde. lndfor derefter sp~ 
A, fig. I 2, i abningen i lasen E 
med sort knap) med de to gule 
rencemrerker ( et pa spa:!ndet og 
lasen) ud for hinanden. Trrek sel4 
den yderligere ud. og indfor sp, 
C i abningen i lasen D (gra me 
knap). 



rulningsmekanismen regulerer 
,atisk selen efter brugerens 
bygning og giver udstrakt be
sesfrihed. 

s bilen holder pa st.erkt 
ende vej, kan selen v.ere bloke
>ette er normalt. I 0vrigt laser 
nismen selen hvis den tr.r!kkes 
:t ud, samt ved hard opbrems
<ollision og hurtig k0rsel i sving. 

~ 
For at opna den bedst 

mulige beskyttelse b,ar 
man anbringe ryglamet i 

t stilling, smtte sig helt tilba
od ryglamet og serge for at 
, ligger godt til over brystet 
nkring brekkenet. 

0relse af selen: T ryk pa knappen 
t selegjorden med handen hen til 
B. og tryk derefter pa knappen 
-c). 

Husk at passagerer 
~ bagtil som ikke er fast-

spamdt, ikke blot uds.et· 
ter sig selv, men ogsa. personer
ne pa forsrederne for alvorligfare 
i tilfrelde af en kraftig kollision. 

GENERELLE ANVISNINGER 
VEDR. BRUG AF SIKKER
HEDSSELER 

Det henstilles til bilens forer at 
overholde alle nationale bestemmel
ser om brug af sikkerhedsseler og at 
s0rge for at samtlige passagerer g0r 
detsamme. 

Serg for at alle perso
~ ner i bilen altid bruger 

sikkerhedssele, bade pa 
de forreste og de bageste plad
ser. Ved k,arsel uden sele eges 
risikoen for alvorlige eller dede• 
lige kv.estelser i tilfrelde af en kol
lision. 

, h, Et barn ma ikke anbrin
~ ges pa skedet af en vok

sen med selen omkring 
dembegge. 



Selen ma ikke v.Ere 
~ snoet. Selens everste del 

skal passere hen over 
skulderen og derlra diagonalt 
ned over brystkassen. Den ne
derste del skal ligge til omkring 
bzkkenet. ikke omkring maven. 
da kroppen ellers kan glide frem. 
Hold ikke selen ud fra kroppen 
med clips. klemmer eller lignen
de. 

@ ALVORLIG FA-
J. RE: Anbring ikke 

en barnestol pa 
fors.edet i en bil med airbag i pas
sagersiden. 

Kvinder skal ogsa benytte sikker
hedssele under graviditet. Bide for 
den gravide selv og for fosteret vii 
risikoen for kv<Bstelser ved en kolli
sion va::re langt mindre nar der bruges 
sele. Den gravide skal naturligvis an
bringe selens nederste del meget lavt 
sa den passerer under maven, fig. 15. 

.. ~ 
( 

SADAN BEVARES SIKKER 
HEDSSELERNE I GOD STj 

I) Ved brug af selerne skal 
overbevise sig om at selegjorde1 
er snoet eller foldet, og at selen 
frit uden ujrevn modstand. 

2) Seier der har va?ret i brug 1 

uheld af en vis st0rrelsesorder 
generelt udskiftes selv om de i~ 
synligt beskadiget. 

3) Selerne kan handvaskes i ne 
sa:bevand. Skyl dem grundigt, c 
dem t0rre i skygge. Der ma ik~ 
vendes st.erke reng0ringsmidlE 
selerne ma ikke bleges, farves el 
anden made uds.ettes for ke 
scoffer som kunne svrekke fibrer 

4) Undga at oprulningsme 
merne bliver vade: Dec kan 
garanteres at de fungerer kc 
efter at der har v.eret tr.engt var 
idem. 



:KERBEFOR
INGAFBfJRN 

at opna den bedst mulige be
ilse i tilfrelde af en kollision skal 
~rsoner i bilen sidde fastsprendt 
jrelp af egnede fastholdelsesan-
1ger. 

te grelder i endnu h0jere grad 
it drejer sig om b0rn. 

ns hoved er meget st0rre og 
re i forhold til kroppen end 
es, mens muskier og knogler 
1 ikke er fuldt udviklede. Der 
:s derfor andre systemer til at 
b0rn fast under en kollision end 
er der anvendes til voksne. 

1kg ./ 9-18 kg 

Resultaterne af forskningen i den 
bedst mulige beskyttelse af b0rn er 
sammenfattet i den europreiske norm 
ECE-R44, som inddeler b0rnefasthol
delsesanordninger i fire grupper, fig. 
16: 

Gruppe O vregt 0-10 kg 

Gruppe I v.egt 9-18 kg 

Gruppe 2 vaegt 15-25 kg 

Gruppe 3 vregt 22-36 kg 

Som dee ses, er der en vis overlap
ning mellem grupperne, og i praksis er 
der desuden fastholdelsesanordnin
ger i handlen som drekker mere end 
en vregtgruppe. 

15-25 kg 

Alie fastholdelsesanordninger skal 
vrere forsynet med en solidt fastgjort 
mrerkning med angivelse af godken
delsesdata og kontrolmaerke. Denne 
mrerkning ma under ingen omstren
digheder fjernes. 

B0rn der vejer mere end 36 kg eller 
er over 1,50 m h0je, ligestilles med 
voksne hvad angar fastholdelsesan
ordninger, og anvender selerne pa 
normal vis. 

Fiats tilbeh0rsprogram omfatter 
barnestole til hver vcegtgruppe. Det 
anbefales at benytte disse barnestole, 
som er specielt udviklet til brug i Fiat
biler. 

22-36 kg 



VIGTI GT! Det anbefales generelt 
at placere b0rnene pa bagsredet da dee 
er den bedst beskyttede plads i tilfrel
de af en kollision. I versioner med 
airbag i passagersiden ma der under 
ingen omstrendigheder monteres bar
nestol pa forscedet da airbaggen, hvis 
den udl0ses, vii kunne pafore barnet 
alvorlige og endog d0delige kvrestel
ser uanset sc0rrelsesordenen af den 
kollision som har udl0st den. 

GRUPPEO 
Spredb0rn op til IO kg skal befor

dres med ryggen mod k0rselsretnin
gen i en spredbarnsstol som st0tter 
barnets hoved og ikke udsamer hal
sen for pavirkninger i cilfrelde af kraf
tige decelerationer. 

Spredbarnsstolen fastholdes af bi-
1 ens sikkerhedssele som vist pa fig. 
17, mens barnet selv fastsprendes 
med spredbarnsstolens egen sele. 

VIGTIGT! Hvad angar monterin
gen, er figuren kun vejledende. Mon
ter barnestolen i overensstemmelse 
med de anvisninger der skal medfolge 
ved leveringen. 

GRUPPE I 

Fra en vregt pa 9 kg kan b0rn l 
dres fremadvendt i barnestole rr 
pude fortil, fig. 18, hvor bilens s 
hedssele fastholder bade barn o 
nestol. 

VIGTIGT! Hvad angar mon 
gen, er figuren kun vejledende. 
ter barnestolen i overensstem 
med de anvisninger der skal me, 
ved leveringen. 

VIGTIGT! Der findes barn, 
som drekker bade va'!gtgruppe C 
Disse er forsynet med en fast, 
sesanordning bagtil for bilens s 
hedsseler og egne seler til fasth 
se af barnet. Pa grund af dere~ 
kan de vrere farlige hvis de fast 
ukorrekt til bilens sikkerhed 
med en pude imellem. Overhol, 
de medfolgende monteringsam 
ger. 



fPPEl 

en vaegt pa 15 kg kan b0rn fast
is direkte med bilens seler. Bar
,len tjener nu kun til at placere 
!t korrekt i forhold til selen sale
t diagonalgjorden ligger til over 
kassen og ikke over halsen, og 
es at den vandrette gjord ligger 
1kring b~kkenet og ikke omkring 
n pa barnet, fig. I 9. 

:;TIGT! Hvad angar monterin
?r figuren kun vejledende. Mon
arnestolen i overensstemmelse 
1e anvisninger der skal medfolge 
weringen. 

GRUPPEl 
Fra en vaegt pa 22 kg er det tilstrcek

keligt at anvende en pude der h.,fter 
barnet, fig. 20. Barnets brystkasse 
har nu et sadant omfang at det ikke 
lrengere er n0dvendigt at anvende 
barnestolens ryglaen som afstands
stykke. 

Ved en h0jde pa over I ,SO cm kan 
b0rn anvende sikkerhedsselerne pa 
samme made som voksne. 

Sammenfatning af sikkerheds
regler for befordring af beJrn: 

I) Den anbefalede placering af bar
nestolen er pa bags.edet, som er den 
bedst beskyttede plads i tilfa!lde af en 
kollision. 

2) I forbindelse med airbag i passa
gersiden, ma b0rn aldrig befordres pa 
fors.edet. 

3) Overhold n0je de anvisninger 
som producenten har pligt til at leve
re sammen med barnestolen. Opbe
var dem sammen med bilens papirer 
og inscruktionsbog. Anvend ikke 
brugce barnestole hvis brugsanvisnin
gen mangler. 

4) Kontroller altid om selerne har 
fat, ved at traekke i gjorden. 

S) Alie fastholdelsesanordninger er 
beregnet til et barn alene. Fastspaend 
aldrig to b0rn sammen. 

6) Kontroller altid at selen ikke lig
ger an mod barnets hals. 

7) Tillad ikke barnet at indtage 
unormale stillinger eller at l0sne se
lerne under k0rslen. 

8) Lad ikke en passager holde et 
barn i armene. lngen nok sa stzrk per
son vii v.ere i stand til at holde selv et 
nyfodt barn under en kollision. 

9) Efter trafikuheld skal barnesto
len udskiftes med en ny. 



SELEFOR
STRAMMERE 

I Fiat Punto er virkningen af de for
reste sikkerhedsseler yderligere for
bed ret ved montering af selefor
strammere. Disse kan ved hjcelp af en 
f0ler "ma::rke" et en kraftig kollision 
er i gang, og traekker i givet fald sele
gjorden nogle centimeter tilbage. Pa 
den made sikres det at selen er i per
fekt kontakt med kroppen inden dens 
beskyttende virkning begynder. Ud
l0ste seleforstrammere kan kendes 
pa at oprulningsmekanismen er blo
keret sa selen ikke rulles op selv om 
man hjcelper til med h:\nden. 

Ved udl0sning af seleforstrammer
ne kan der forekomme en smule rl2lg. 
Denne er hverken giftig eller tegn pa 
begyndende brand. 

Seleforstrammerne kraever ingen 
form for vedligeholdelse eller 
sml2lring. Ethvert indgreb der a::ndrer 
de oprindelige funktionsbetingelser, 
vii forringe seleforstrammernes ef
fektivitet. Seleforstrammere som ved 
oversv0mmelser eller lignende har 

vcerec udsat for vand eller mudder 
skal ubetinget udskiftes. ' 

For at seleforstrammeren kan yde 
maksimal beskyttelse skal man s0rge 
for at selen ligger godt til over brystec 
og ved bcekkenet. 

Selekraftbegr~nser 

Dette er en anordning som er i 
stand til at mindske de belastninger 
som sikkerhedsselen normalt ud0ver 
pa skulder og brystkasse under en 
kollision. Begra::nseren forbedrer be
skyttelsen fordi den g0r det muligt at 
undg! mikroskader der ellers har 
vceret uundgaelige selv ved brug af air
bag. Begr.enseren er integreret i sele
forstrammeren. 

Det er strengt forbudt 
at afmontere eller pavir
ke seleforstrammernes 

komponenter. Enhver form for 
indgreb skal udf"res af kvalifice
ret og autoriseret personale. 
Henvend Dem altid til Fiats ser
vicenet. 

Seleforstrammere 
ker kun en gang. Hvl 
seleforstrammer er 

vet udlest, ber man lade der 
skifte hos Fiats servicenet. E 
leforstrammerervirksom i I 
regnet fra produktionsdat 
Nar man nzrmer sig udCsb 
toen, skal seleforstramm, 
udskiftes. 

· A Arbejder som r 
l:!f!A fsrer stGd, vibratiom 

ler opvarmning ( 
I 00°C i maksimalt 6 timer) i 
radet omkring seleforst1 
merne, kan bevirke at dissc 
skadiges eller udleses. Sad; 
arbejder brar derfor udferes ; 
ats servicenet. Vibratione1 
uj~vn vej eller kersel over 
dre forhi ndri nger som kants 
etc. hsrer derimod ikke t 
pavirkninger som kan ud(e,s 
leforstram merne. 



:NDINGSIAS 
glen kan drejes mellem 4 for
ge stillinger, fig. 21: 
,TOP: Motor standset, n0glen 
·.ekkes ud, ratlas aktiveres. Dele 
t elektriske udstyr kan benyttes 
dio og havariblink). 

IAR: K0rsel. Alt elektrisk udstyr 
enyttes. 

~vv: Start af motor. 

- PARK: Motor standset, parke
rings lys t.endt. n0glen kan tr.ekkes ud, 
ratlas aktiveres. N0glen kan kun dre
jes til stilling PARK nir knappen A 
trykkes ind. 

Hvis der har vaeret for
~ s121gt indgreb mod tam-

dingslasen (fx tyverifor
seg), ber De lade Fiats service
net kontrollere dens funktion 
inden De krarer med bilen. 

Fjern altid taendings
~ neglen nir De stiger ud, 

sa. andre ikke kan komme 
til at aktivere bilens betjenings
organer. Husk at traekke hand
bremsen. Sret desuden bilen i I. 
gear hvis den holder med front 
opad, ell er i bakgear hvis den hol
der med front nedad. Hvis bilen 
har automatgear, skal vrelger
handtaget anbringes i stilling P. 
Efterlad aldrig b0rn i bilen uden 
nnc:vn 

RATlAS 
Afla.sning: Drej t<Endingslasen pa 

STOP eller PARK, trrek n0glen ud, 
og drej rattet til lasen gar i indgreb. 

Oplasning: Bevaeg rattet en smule 
mens n0glen drejes frem til stilling 
MAR. 

Trrek aldrig taendings
~ n0glen ud nar bilen er i 

bevaegelse, da dette vii fa 
styret11Jjet til at blokere sa snart 
der drejes pa rattet. Dette gael
der altid, ogsi under bugsering af 
bilen. 

I versioner med automatgear kan 
tll!ndingsn0glen kun tra!kkes ud oar 
vrelgerhandcaget er i stilling P (se 
BETJENING AF AlJrOMATGEAR TYPE 

»SPEEDGEAR« i kapitlet KORREKT BRUG 

AF BILEN). 



INSTRUMENTPANEL 
Antal og placering af instrumenter og kontrollamper kan variere afh:engigt af version. 

fig.22 

I. lndstillelig luftdyse i siden - 2. Fast luftspreder i siden • 3. Smatingsrum - 4. Horntryk - 5. lnstrumentgruppe - 6. V 
luftspreder midtfor - 7. Fast luftspreder midtfor - 8. Kontakter midtfor - 9. Handskerum - I 0. Kontakt for havarib 
11. Drejegreb for opvarmning/ventilation/luftkonditionering - 12. Skydegreb for recirkulation • 13. Cigarett.en 
14. Holdere til b.egre - 15. Askebaeger - 16. Taendingslas - 17. Greb til indstilling af rat- 18. Airbag - 19. Greb til abn 
no'\nf"n .... h;oln"\ 



;TRUMENTGRUPPE 

venstrescyret version 

Punto (basisversioner) 

A - Speedometer 

B - Brrendstofstandsmaler med 
kontrollampe for reserve 

C - Digitalt display 

W kontrollampe i versioner med 
diesel motor 



fig. 2S • venstrescyret version 

Punto SX • ELX • HLX 
A - Omdrejningstadler 

B · K0lev.:esketermometer og 
trollampe for unormalt h0j tern 
tur 

C . Br.endstofstandsmaler 
kontrollampe for reserve 

D - Speedometer 

E - Digitalt display 

I versioner med automatgear I 
det valgte gear angivet pa display 

W kontrollampe i versioner 
dieselmotor 
~ kontrollampe i versioner 

automatgear 



. venstrestyret version 

Punto Sporting 

A- Omdrejningstreller 

B - K0leva:!sketermometer og kon
trollampe for unormalt h0j tempera
tur 

C - Br.endstofstandsmaler med 
kontrollampe for reserve 

D - Speedometer 

E - Digitalt display 

I versioner med automatgear bliver 
det valgte gear angivet pa displayec . 

~ kontrollampe i versioner med 
automacgear 



fig. 29 - venstrestyret version 

PuntoHGT 
A - Omdrejningstaeller. 

B - K0levaesketermometer og 
trollampe for unormalt h0j tern 
tur 

C - Brrendstofstandsma.ler 
kontrollampe for reserve 

D -Speedometer 

E - Digitalt display 



•TR UM ENTER 
:NDSTOFSTANDS
ER, fig. 31 

1trollampen A for reserve be
:r at lyser nar der er 5 - 7 liter 
::lstof tilbage i tanken. Undga at 
Tied n.esten tom tank: Eventuel
egelmcessigheder i br.endstof. 
.len kan medfore skade pa kata
,ren. 

:;TIGT! Hvis instrumentet vi
om" tank samtidig med at kon
mpen A for reserve blinker, 
er det at der er opstaet en fejl 
rstemet. Lad i givet fald systemet 
e hos Fiats servicenet. 

K0LEV IESKETERMOMETER, 
fig. 32 

Hvis kontrollampen A lyser op, er 
temperaturen af motorens k0lev.eske 
for h0j. 

T ermometerets viser skal normalt 
befinde sig omkring midten af skalaen 
(fra 1/4 til 3/4 af skalaen afh.engigt af 
driftsbetingelserne}. Hvis den mer
mer sig den r0de markering, betyder 
dee at motoren er presset for hardt. 
Det vii da v:Ere n0dvendigt at lette 
trykkec pa speederen. 

VIGTIGT! Hvis viseren stiller sig 
ved foden af skalaen (lav temperatur) 
samtidig med at kontrollampen for 
h0j temperatur A lyser, er det tegn pa 
at der er opstaet en fejl ved systemet. 
Lad i givet fald systemet efterse hos 
Fiats servicenet. 

Viseren kan ogsa merme sig den 
r0de markering ved langsom k0rsel i 
meget varmc vejr. I sa fald anbefales 
det at holde ind til siden og standse 
motoren kortvarigt. Start derpa 
motoren igen, og speed den en smule 
op. 

~A- Stands motoren. og 
ltf:A henvend Dem til Fiats 

servicenet hvis oven
mevnte forholdsregler ikke hj~J
per. 



OMDREJNINGST !ELLER, 
fig. 33 • 34 

Det r0de omrade (findes ikke i alle 
versioner) angiver for h0je omdrej
ningstal, som kun ma opretholdes i fa 
0jeblikke. 

VIGTIGT! Hvis motoren »over
drejes«, spa?rrer dee elektroniske 
indspr0jtningssystem gradvist for 
br.endstoftilforslen, hvorved motor
effekten falder. 

TRIPCOMPUTER 

Ved hja:!lp af tripcomputere1 
De fa vist folgende data ved tr 
knappen A, fig. 4 I : 

n Y233 u total kn 
fig. 35 • totalt kilometertal 

1n·3n IOY.c U· U tri kl1 
fig. 36 • turl.iengde 

10:=10 1'{6 
tri kn 

fig. 37 • gennemsnitsforbrug 

10·30 A 6 r ' tri 

IC ·kr 
fig. 38 • r.iekkevidde af brzndstofbeholdnir 

10:30 trin 3LfE 



trip 
2·2~1 

keretid 

1 valgte information vises pa dis
indtil der v.elges en anden. 

edure ved turens 
!ldelse (reset) 

displayet viser turlaengde, kan 
1lstille alle tripcomputerens tur
ed at holde knappen A, fig. 41 , 
kket i mindst tre sekunder. 
ed pabegyndes registreringen af 
tur. 

fi 
8888.88 
t,ln 

Gennemsnitsforbrug 

Det gennemsnitlige braendstoffor
brug i km/I siden turens begyndelse. 
Deforste IO sekunderaf en nytur (ef
ter nulstilling) viser displayet angivel
sen: - - - -. 

Raekkevidde af braendstof
beholdning 

Den str.ekning (i km) som bilen 
forventes at kunne k0re pa tankens 
indhold af bra:ndstof forudsat at 
betingelserne for bra:ndstofforbrug 
forbliver u.endret under den videre 
k0rsel. Raekkevidden er saledes bloc 
antallet afliter braendscofi tan ken gan
get med gennemsnitsforbruget. Ud
regningen af r.ekkevidden begynder 
fra turens start. Raekkevidden vises 
ikke hvis braendstofstanden i tanken 
er under niveauet »reserve«. Dette 
angives ved at den pag.eldende kon
trollampe i instrumentgruppen lyser. 

VIGTIGT! Efter af- og pamon
tering af bilens batteri (afbrydelse af 
batteriforbindelser) ska) der forst 
k0res nogle kilometer for at give 
instrumentet lejlighed til at indsamle 
pr0vedata. 

Gennemsnitsfart 
Den gennemsnitlige hastighed i 

km/h siden curens begyndelse. 
De forste IO sekunder af en ny cur 
(efter nulstilling) viser displayet an
givelsen: - - - -. 

Karetid 
Den tid der er k0rt siden curens 

begyndelse. Under pauser i k0rslen 
bliver cidtagningen afbrudt, men ikke 
nulstillet. Udregningen af den samlede 
k0retid fortsaetter sa snart bilen saet
tes i gang igen. 



fejlssgning pa kontrollamper 

lnstrumentet foretager fejls0gning 
pa kontrollamperne for folgende sy
stemer: ABS og EBD, elektrisk servo
styring samt TCS-systemet. Fejls0g
ningen gennemfores aucomatisk nar 
ta?ndingsn0glen drejes pa MAR og i 
tilf«elde af fejlmeldinger under bilens 
normale drift. 

Ved afslutningen af det indledende 
tjek af kontrollamperne vii eventuelle 
forstyrrelser (pa en eller flere lamper) 
blive angivet ved at displayet viser 
meddelelsen LEd Error i IO sekun
der med blinkende bogscaver, fig. 42. 

I versioner med motor I. 9 JTD viser 
displayet f0rst motoroliescanden og 
derefter eventuelle fejl ved kontrol
lamperne hver gang trendingsn0glen 
drejes pa MAR. 

L Ed Error 

Kontrol af motoroliestand 
(versioner med motor I. 9 JTD) 

lnstrumentet foretager kontrol af 
motoroliestanden. 

Nar trendingsn0glen drejes pa 
MAR inden motoren startes, viser 
displayet klokkesl~t og kilometertal i 
nogle 0jeblikke. Derefter vises mo
toroliestanden i IO sekunder. I denne 
periode bortfalder visning af lygtere
gulatorens stilling. 

Maksimal oliestand angives pa dis
playet som vise pa fig. 43. 

01 L 000000 
trip 

fig. 43 

Efterhanden som oliestanden · 
slukkes kvadraterne i 0verste r. 
fig. 44, mens stregerne nedeni 
og ordet OIL forbliver trendt 
oliestanden er pa minimum, e 
kvadrater slukket. 

Der skal da fyldes efter til kc 
oliestand, se KONTR.OL AF NIVE.t 
kapitlet BILENS VEDLIGEHOLDELSE. 

01 L 0000 

trip 
fig.44 

Hvis displayet viser medde 
OIL HIGH som vist pa, fig. 4? 
motoroliestanden v.ere over 
simum; se KONTROL AF NIVEAUEF 
pitlet BILENS VEDLIGEHOLDELSE. 

0 I I H 16H 



iTIGT! Hvis meddelelsen OIL 
ir og de lysende streger ikke 
nar taendingsn0glen drejes pa 

, er det tegn pa at der er opstaet 
pa system et til maling af motor

md. Lad i givet fald systemet 
e hos Fiats servicenet. 

DIGIT ALUR, fig. 46 

Uret indstilles ved hjaelp pa knappen 
A. lndstillingen indledes ved at man 
holder knappen indtrykket nogle 0je
blikke. Derefter gar uret en enhed 
frem for hvert tryk pa knappen. Hol
des knappen indtrykket nogle 0jeblik
ke. skifter uret til hurcigt freml0b. Slip 
knappen nar uret naermer sig den kor
rekte visning, og afslut indstillingen 
med enkeltvise tryk. 

KONTROLLAMPER 

Lamperne fungerer pa folgende ma
de: 

@ FORLAVTMOTOR· 
OLIETRYK (rad) 

Lyser hvis motorolie
trykket falder til under det normale. 

Lampen lyser op nar n0glen drejes 
pa MAR, men skal slukke sa snart mo
toren er startet. 

Eve. forsinket slukning af lampen er 
kun tilladelig med motoren i tomgang. 

Efter k0rsel med hardt belastet mo
tor kan lampen blinke under tomgang. 
men skal da slukke nar der trredes let 
pa speederen. 

Hvis lampen lyser op 
~ under kerslen, skal mo

toren omgaende stand
ses. Henvend Dem i givet fald til 
Fiats servicenet. 



@ SVIGTENDE OPLAD· 
NING AF BATTERI 
(rad) . 

Lyser i tilfrelde af fejl ved ladean
lregget. 

Henvend Dem snarest muligc til 
Fiats servicenet for ikke at aflade 
batteriet helt. 

Lampen lyser op nar n0glen drejes 
pa MAR, men ska I slukke sa snart mo
toren er startet. 

@ SIKKERHEDSSELE 
(red) (for visse marke· 
der) 

Lyser hvis forerens sikkerhedssele 
ikke er spaendt. 

@ FEJLVEDAUTOMAT
GEAR (r'5d) 

Lam pen lyser op nar n0g
len drejes pa MAR, men skal slukke sa 
snart motoren er startet. 

I. Fast lys: Angiver at olietempera
turen i automatgearet er for h0j. 

Det anbefales at standse bilen og la
de motoren ga en smule over normal 
tomgangfor atfremme afk01ingen ind
til lampen slukkes. 

2. Blinkende lys: Angiver at der er 
opstaet en fejl ved automatgearet. 

Henvend Dem hurtigst muligc til 
Fiats servicenet for udbedring af 
fejlen. 

@ FOR H0J K0LE
V A:SKETEMPER1 
(red) 

Lyser hvis motoren er overhE 

Lampen lyser op nar n0glen 1 

pa MAR, men skal slukke efter 
sekunder. 

Hvis lampen lyser op under kJZ 
skal man standse bilen og lade 1 

ren ga en smule hurtigere end n 
tomgang for at 0ge vaeskecirkl 
nen i k0lesystemet. 

Hvis kontrollampen ikke slu 
l0bet af 2 - 3 minutter, skal mo 
standses. Henvend Dem i givet 
Fiats servicenet. 

@ ELEKTRONISK 
ALARM ( red) 

Se ELEKTRONISK AL 
dette kapitel. 



) 

UFULOST IENDIG 
LUKNING AF 00RE 
(red) 

~r nar en eller flere d0re eller 
:!rummet ikke er helt lukket. 

~ 
FEJL VED ELEKTRISK 
STYRING (r,ad) 

Lyser i tilfrelde af fejl ved 
~ktriske styresystem. 

pen lyser op nar n0glen drejes 
,R, men skal slukke efter nogle 
der. Hvis lampen forbliver 
, har man ikke den elektriske 
;tyring til hjrelp, og der krreves 
· st0rre kraft til at dreje rattet. 
forhindrer dog ikke at bilen kan 
:es. Henvend Dem i givet fald til 
service net. 

@ FEJL VED INDSPR0J· 
TNINGSSYSTEM 
(red) 

Lyser i tilfrelde af fejl ved indspr0jt
ningssystemet. 

Lampen lyser op nar n0glen drejes 
pa MAR, men skal slukke efter nogle 
sekunder. 

Hvis lampen forbliver trendt, eller 
hvis den lyser op under k0rslen, bety
der det at indsprnjtningssystemet 
ikke fungerer korrekt. Dette kan 
resultere i nedsat motorydelse, darlig 
motorgang og for0get brrendstoffor
brug. 

Under disse omst.endigheder kan 
De forts.ette k0rslen hvis De undgar 
kraftige motorbelastninger og h0je 
hastigheder. Henvend Dem hurtigst 
muligt til Fiats servicenet. 

L.engere tids brug af bilen med ly
sende kontrollampe kan medf0re 
skader, is.er hvis motoren gar ure
gelmressigt. s.etter ud eller lignende. I 
sa fald ma bilen kun benyttes i kort tid 
og med lave motoromdrejningstal. 

Et kortvarigt blink fra lampen en 
gang imellem er ikke tegn pa fejl ved 

® FEJL VED AIRBAG 
(rsd) 

~ 
Lyser hvis systemet ikke 

er funktionsdygtigt. 

Lampen lyser op nar 
~ neglen drejes p.\ MAR, 

men skal slukke efter ca. 
4 sekunder. Hvis lampen forbli
ver taendt, eller hvis den lyser op 
under k11Jrslen, bar De straks 
standse og henvende Dem til 
Fiats servicenet. 



@) AKTIVERET HAND
BREMSE/FOR LAV 
BREMSEV .iESKE
ST AND (rsd) 

Lyser op i tre tilfa:ilde: 

I. Nar handbremsen trrekkes. 

2. Hvis vc:eskestanden i beholderen 
for bremser og hydraulisk kobling fal
der til under minimum. 

3. Samtidig med kontrollampen 
(9) i tilfrelde af fejl ved elektronisk 
bremsekraftfordeling, EBO. 

Hvis kontrollampen 
C<D) lyser op under kors
len, skal man tjekke at 

handbremsen ikke er trukket an. 
Hvis kontrollampen forbliver 
tamdt med handbremsen slrek
ket, skal bilen standses ejeblikke
ligt. Henvend Dem i givet fald til 
Fiats servicenet. 

FEJL VED ANTIBLO
KERINGSSYSTEM 
FOR HJUL (ABS) 
( ravfarvet) 

Lyser hvis ABS systemet ikke er 
funktionsdygtigt. 

Det konventionelle bremsesystem 
forbliver i funktion, men man b12,r alli
gevel snarest muligt henvende sig cil 
Fiats servicenet. 

Lampen lyser op nar n0glen drejes 
pa MAR, men skal slukke efter nogle 
sekunder. 

Bilen er udstyret med 
elektronisk bremsekraft
fordeler (EBO). Hvis lam

perne (9) og (CD) lyser op sam
tidig nar motoren er i gang, bety
der det at der er opstaet en fejl 
ved EBD-systemet. I sa fald kan 
baghjulene blokere unormalt 
tidligt under hard opbremsning 
med deraf f"lgende risiko for ud
skridning. Kflr med stsrste for
sigtighed til nrermeste vrerksted 
inden for Fiats servicenet for at 

, J\ ~ Hvis det kun er kor 
:.A lampen (9) der lyse 

motoren er i gang, 
der det normalt at der er op 
en fejl ved ABS-systemet al, 
sa fald opretholdes bremses 
mets effektivitet, blot udc 
man far gavn af antiblokerin 
stemet. Under disse beting 
kan funktionen afEBD-syst• 
imidlertid vrere nedsat. Mai 
derfor ogsa i denne situ 
k0re pa en ma.de Sa hard, 
bremsninger undgas, og s 
s0ge til nrermeste vaarkstE 
den for Fiats servicenet for 
systemet efterset. 

TJEK AF L YGTER 
BAGTIL (ravfarve 

Lyser i tilfzlde af ti 
de fejl: Afbrudt kredsl0b, overb 
prere, montering af p.ere med fc 
effekt ved udskiftning. Tjekket < 
ter positionslys bagtil, cagebag 
stoplys (undtagen ekstra stoply; 



) 

TCS (ravfarvet) 

Lyser op nar n0glen dre
jes pa MAR, men skal sluk

er nogle sekunder. 

1pen lyser i to tilfrelde (med 
ngsn0glen i stilling MAR): 

:ast lys: Angiver at der opstaet 
d TCS-systemet, eller at syste
r slaet fra manuelt med den til
de kontakt. 

iTIGT! Hvis kontrollampen 
is med fast lys, betyder det at 
opstaet fejl ved TCS-systemet. 

~nd Dem i givet fald til Fiats 
cenet for at lade systernet ef-

;linkende lys: Angiver at TCS
net er funktion for at hindre at 
!kkende hjul spinder. 

). 

TAGEBAGLYS 
(ravfarvet) 

Lyser op nar tagebaglyset 
s. 

@ ELBAGRUDE 
(ravfarvet) 

Lyser op ved aktivering af 
systemet til fternelse af dug og rim fra 
ruden i hrekd0ren. 

@ FIATCODE 
(ravfarvet) 

E 

Lyser i tre tilfrelde (med 
trendingsn0glen i stilling MAR): 

I. Et enkelt blink: Angiver at n0g
lens kode er genkendt. Det er muligt 
at starte motoren. 

2. Fast lys: Angiver at n0glens kode 
ikke er genkendt. Start rnotoren ved 
hjrelp af den procedure der er beskre
vet under n0dstart af motoren (se 
kapitlet I N0DSTILFJELDE). 

3. Blinkende lys: Angiver at bilen 
ikke er beskyttet af startsprerresyste
met. Det er derfor muligt at starte 
mocoren. 

e GL0DER0R TIL 
FORVARMNING 
(ravfarvet) (versioner 
med dieselmotor) 

Nar t.endingsn0glen drejes pa 
MAR. Slukkes nar gl0der0rene har 
naet den fastsatte temperatur. 

I nogle versioner har lampen des
uden en diagnosefunktion idet den 
angiver eventuelle fejl ved forvarm
ningssystemet. Hvis lampen blinker i 
60 sekunder efter start af motoren 
ell er nar motoren t0rnes i lamgere tid, 
betyder dee at der er opstaet fejl i for
varmningssyscemet. Hvis motoren 
starter, kan bilen benyttes normalt, 
men man b0r alligevel snarest muligt 
lade Fiats servicenet afhjrelpe fej
len. 



AIRBAG I PASSA
GERSIDEN AFBRUDT 
(ravfarvet) 

Lyser op nar passagersidens airbag 
slas fra med den n0glebetjente afbry
der. 

Nar neglen drejes pi 
MAR, lyser lampen i 4 se
kunder (med afbryderen 

for passagersidens frontairbag i 
stilling ON). De nreste 4 sekun
der blinker den, hvorefter den 
skal slukke. Hvis lampen ikke 
trendes, hvis den forbliver trendt, 
eller hvis den lyser op under 
ktJrslen, ber De omg.\ende 
standse. Henvend Dem i givet 
fald til Fiats servicenet. 

8 
RETNINGSVISERE 
(gren) (blinkende) 

Lyser op nar kontaktar
men for blinklyset aktiveres. 

8 
UDVENDIGT L YS 
(gren) 

Lyser op, nar positions
lyset trendes. 

@ TAGEFORLYGTER 
(gran) 

Lyser op, nar cageforlyg
terne t;endes. 

8 
CITY FUNKTION 
ELEKTRISK SER\' 
STYRING (gren) 

Lyser nar funktionen er aktivE 

FJERNL YS (bla) 
Lyser op nar fjer 

trend es. 



>IVIDUELLE 
>STILLINGER 

SIEDER 

' 

lndstillinger af enhver 
art ma udelukkende fore
tages mir bilen holder 

lndstilling fremad/bagud 

L0ft grebet A, fig. 47, og skub sce
det fremad eller bagud til De opnir 
den korrekte k0restilling. hvor arme
ne er let b0jet nar hcenderne hviler pa 
ratkransen. 

Efter at have sluppet greb A skal 
man kontrollere om seeder er korrekt 
last i glideskinnerne, ved at fors0ge at 
rykke dee frem og tilbage. Hvis scedet 
ikke er last, kan det uventet forskub
be sig, hvilket kan fa alvorlige folger. 

HC!ljdeindstilling 

Ha:v eller saenk armen A, fig. 48, til 
s.edet befinder sig i den 12mskede h0j
de. 

VIGTIGT! lndstillingen ma kun 
foretages nar De sidder pa forersae
det. 

lndstilling af ryglrenets hreldning 

Drej pa knappen A, fig. 49. 

lndstilling af hendest0tte 

Dette udstyr giver forbedret st0tte 
for ryggen. lndstillingen foretages ved 
at man drejer knappen B. 



Seeder med elektrisk 
opvarmning. fig. 50 

Tryk pa kontakterne A og/eller 8 
for at t.ende og slukke for varmen. 

A • Kontakt for opvarmning af ven
stre srede. 

B. Kontakt for opvarmning af h0jre 
srede. 

Kontaktens lysdiode lyser nar der 
er t.endt for varmen. 

HOVEDSTIZJTTER 

Forreste pladser 
Afh.engigt af version kan hovedst0t-

terne v.ere: 

- Faste, fig. SI 
- Med h0jdeindstilling. fig. S2. 

lndstillingen foretages ved at man 
trykker pa knappen A og lrJfter eller 
s.enker hovedst0tten til den lases 
med et klik. 

Overbevis Dem altid om at st0tten 
er last efter indstillingen. 

lngen af de to typer hovedst0tter er 
aftagelige. 

Husk at hovedst, 
skal indstilles siled, 
puden befinder sig u 

baghovedet (aldrig ud for 
hvirvlerne). Kun i denne st 
yder hovedste>tten den tilsig 
beskyttelse. 



stepladser 

1edst0tterne bagtil er aftagelige. 

·n forst hattehylden under 
den (se UDVIDELSE AF BAGAGE
tryk derefter pa knappen A, fig. 
a siden af hvert af de to ben, og 
,t0tten op. 

gle versioner er udstyret med 
1ovedst0tter bagtil samt tre
.s rullesele for den midterste 

iANG TIL BAGS.IEDE 
•rs versioner) 

• er bekvem adgang til bagsredet 
gge sider af bilen. 

I 

Nar grebet A, fig. 54, l0ftes, vippes 
forsredets rygl.en frem, og s.edet kan 
frit beva:ges fremad. 

En returmekanisme med hukom
melse bevirker at s.edet vender tilba
ge til den valgte stilling. Kontroller al
tid om s.edet er korrekt last i glide
skinnerne, ved at fors0ge at skubbe 
det frem og tilbage. 

HtzJJDEINDSTILLELIGT RAT 

I nogle versioner kan rattets h0jde 
reguleres: 

I) An bring grebet A, fig . .SS, i stil
ling I. 

2) Hold rattet i den 0nskede stilling. 

3) Anbring igen grebet i stilling 2 for 
at fastholde den valgte indstilling. 

lndstillingen ma kun fo. 
retages nar bilen holder 
Stille. 



INDVENOIGT F0RERSPEJL 
Med grebet A, fig. 56, kan man vcel-

ge mellem: 

I) Blaendfri stilling 

l) Normal stilling 

Spejlet er udstyret med en sikker
hedsanordning, der bevirker at dee 
springer ud af holderen hvis det ud
s.ettes for st0d. 

SIDESPEJLE 
Med manuel indstilling, fig. 57 

Spejlet indstilles fra kabinen ved 
hj.elp af knappen A. 

A Sving spejlet ind langs 
l:t:!f6. siden fra stilling I til stil

ling l hvis bredden ska
her problemer ved karsel gen
nem en sn2ever passage. 

Med elektrisk indstilling, fig. 

lndstilling er kun mulig med 
dingsn0glen i stilling MAR. 

lndstillingen foretages ved at 
vipper kontakten Ai de fire retn 

Med kontakten B vcelges dee 
der skal indstilles (venstre elle1 
re). 

Det anbefales at foretage ind~ 
gen nar bilen holder stille med 
bremsen trukket. 

Spejlenes elektriske afdug1 
system aktiveres automatisk na 
tcendes for elbagruden. 



RME- OG VENTILA TIONSANUEG 

Version uden midtertunnel 

ste luftspredere i siderne - B. lndstillelige dyser i si
! - C. Fast luftspreder for oven - D. Fast luftspreder 
:>r - E. Vipbare luftspredere midtfor - F. Nedre luft
ere. 

fig. 60. Version med midtertunnel 

A. Faste luftspredere i siderne - B. lndstillelige dyser i si
derne - C. Fast luftspreder for oven - D. Fast luftspreder 
midtfor - E. Vipbare luftspredere midtfor - F. Nedre luft
spredere - G. Nedre luftspredere for bageste pladser. 



LUFTSPREDERE MIDTFOR, 
fig. 61 

A - Fast luftspreder 

B - Vipbare luftspredere 

C - Knap til indstilling af luftm.eng
de: 

C>luftsprederaben 

e luftspreder lukket 

fig.61 

D - Knap ti l indstilling af luftstr0m
mens retning 

DYSER OG LUFTSPREDERE I 
SID ERNE, fig. 62 

A- lndstillelig luftdyse: Tryk i pilens 
retning for at abne dysen, og indstil 
retningen efter ,zmske. 

B - Fast luftspreder for sideruder. 

fig.63 

NEDRELUFTSPREDERE 
fig. 63-64 

C-0 - Faste luftspredere. 
smi,mmen er rettet mod fodder 

BETJENINGSGREB, fig. 65 
A - Drejegreb til regulering ; 

tens temperatur (blanding af var 
kold luft) 

B - Skydegreb for recirkulati 
luft i kabine (spa:!rrer for indtag 
udefra) 

C - Drejegreb til aktivering a· 
ser 

D - Drejegreb for luftfordelini 



1AKOMFORT 
fordeling 

j hj.elp af drejeknappen D kan 
:lirigere luften fra anlcegget ud til 
ele af kabinen. Systemet har fol
~ S fordelingsniveauer: 

_eder luften til luftsprederne 
nidtfor og dyserne i siderne. 
;erfra kan luftstr0rnmen rettes 
~irekte mod hoved eller krop. 

'.;iver varmere luft til de neder
;ce luftspredere og k0ligere luft 
:ii luftsprederne midtfor og 
:lyserne i siderne af instrument
,anelet (bilevel). 

Jdnytter den varme lufts opdrift 
:ii at opna en hurtigere opvarm-
1ing af kabinen. 

iikrer god opvarmning af kabi-
1en og forebygger samcidig dug 
>a ruderne. 

'W Leder den samlede luftm.engde 
MAX mod frontruden og de forreste 

sideruder for at fjerne dug eller 
rim. 

Fordelingsniveauerne er vise grafisk 
pa de folgende figurer. 

fig.67 



fig.69 

Opvarmning 

I) Drejegreb for lufttemperatur A: 
Mrerke ud for r0d sektor. 

2) Drejegreb for blreser C: Mrerke 
ud for den 0nskede hastighed. 

3) Drejegreb for luftfordeling D: 
Mrerke ud for et af folgende symbol er: 

,';I for varme til fodderne samtidig 
med afdugning af frontruden. 

,;i for tuft til fodderne og, med lidt 
lavere temperatur. til luftsprederne 
midtfor og dyserne i siderne af 
instrumentpanelet. 

,/ for hurtig opvarmning. 

Hurtig opvarmning 

I) Luk samtlige luftspredere og 
dyser i instrumentpanelet. 

2) Drejegreb for lufttemperatur A: 
M.erke ud for symbol et '\\W i den r0de 
sektor. 

3) Drejegreb for bliEser C pa fjerde 
hastighedstrin: Mrerke ud for 4 '\\W. 

4) Drejegreb for luftfo:deling D: 
Ma!rke ud for symbolet v'. 

Hurtig fjernelse af dug 
eller rim fra frontrude og 
forreste sideruder 

Denne funktion, som betE 
MAX·DEF, aktiveres nar betjen 
grebene stilles med mrerket ud fc 
orangefarvede symboler. dvs.: 

I) Drejegreb for lufttemperatt 
Ma:!rke ud for symbolet '\\W i de 
de sektor. 

2) Drejegreb for blreser C: M 
ud 4'\!W (max. hastighed). 

3) Drejegreb for luftfordelin 
Ma?rke ud for symbolet ~. 

4) Skydegreb B: Ud for syml 
~-

Genopret den 0nskede klim 
stillingved hjrelpafbetjeningsgrel 
nar duggen eller rimen er fJernet 



g nedenstaende anvisning for at 
i at ruderne dugger: 

GTIGT! I tilfa?lde af h0j luftfug
d, regn eller stor forskel mellem 
eraturen udvendigt og i kabinen 
:ales folgende indstilling tU fo
ggelse af dug pa ruderne: 
;kydegreb B: Ud for symbolet 

>rejegreb for lufttemperatur A: 
<e ud for symbolet ~ i den 
sektor. 

)rejegreb for blreser pa mindst 
: hascighedstrin: Mrerke ud for 2. 

)rejegreb for luftfordeling D: 
ce ud for symbolet ~- med mu
~ for at skifte til ,';/ hvis dette 
11edforer tendens til dugdannel-

is bilen er udstyret med manuelt 
>nditioneringsanl.eg, kan man 
;kynde fjernelsen af dug eller rim 
it stille betjeningsgrebene som 
t ovenfor og indtrykke drejegre
:, fig.71. 

Fjernelse af dug 
eller rim fra bagruden 

Tryk pa knappen Uii). Derved akti
veres ogsa afdugningssystemet i evt. 
elektriske spejle. 

Det anbefales at slukke pa kontak
ten sa snart ruden er klar. 

Elbagruden slukkes automatisk ef
ter 30 minuccer. 

Ventilation 

I ) Luftspredere midtfor og dyser i 
siderne: Helt abne. 

2) Drejegreb for lufttemperatur A: 
M.erke ud for bla sektor. 

3) Skydegreb B: I stilling~-

4) Drejegreb for blreser C: Mrerke 
ud for den 0nskede hastighed. 

5) Drejegreb for luftf~rdeling D: 
M;erke ud for syrnbolet Y. 

Recirkulation 

Med skydegrebet Bi stilling ~ er 
dee kun luft fra kabinen der cirkuleres 
gennem anla!gget. 

VIGTIGT! Recirkulation er isa?r 
nyttig under forhold med kraftig luft
forurening udenfor (fx i k0er, tunne
ler etc.). Det anbefales at afpasse 
brugen efter de tidligere beskrevne 
forhold. Ellers vii tendensen til dug
dannelse pa indersiden af ruderne 
v.ere strerkt 0get til skade for udsynet 
og k0resikkerheden. isrer nar der er 
mange personer i bilen og i regnfuldt 
og k0ligt vejr. 



MANUELT 
LUFTKONDITIO
NERINGSANUEG 

Anlregget reguleres manuelt. 

Betjeningsgreb, fig. 71 

A - Drejegreb til regulering af luf
tens temperatur (blanding af varm og 
kold luft). 

B • Skydegreb for recirkulation af 
luft i kabine (spzrrer for indtag af luft 
udefra) 

VIGTIGT! Recirkulation er isrer 
nyttig under forhold med kraftig luft
forurening udenfor (fx i k0er. tunne
ler etc.). Det anbefales at afpasse 
brugen efter de tidligere beskrevne 
forhold. Ellers vii tendensen til dug
dannelse pa indersiden af ruderne 
v.ere strerkt 0get til skade for udsynet 
og k0resikkerheden, isrer nar der er 
mange personer i bilen og i regnfuldt 
og k0ligt vejr. 

C - Drejegreb til aktivering af 
bheseren. Ved tryk pa grebet 
taendes og slukkes luftkonditio
neringen. 

Luftkonditioneringen kan kun teen
des nar drejegrebet er stillet med 
mrerket ud for hastighedstrin I • 2. 3 
eller 4<m, Lysdioden midt pa grebet 
lyser nar luftkonditioneringen er 
c.endt. 

I stilling O 8 er der sprerret for ak
tivering af luftkonditioneringen. 

D • Drejegreb for luftfordeling. 

I A I Anhegget er pafyld 
~ lemidlet R 134a som 

skader miljeet i tilfael, 
utretheder. Der ma under it 
omstrendigheder pa.fyldes I 
middel R 12, som er uforen 
med anlaeggets komponentf 

KLIMAKOMFORT 

Angaende luftfordeling. 
varmning og ventilation hen 
til foregaende kapitel. 

VIGTIGT! En nyttig egenskal 
luftkonditioneringsanlregget er a 
fremskynder fiernelsen af dug 
rim fordi det affugter luften. D, 
h0ver blot at stille betjeningsgre 
i stillingen for fjernelse af dug 
rim (se foregaende kapitel) og t: 
for luftkonditioneringsanlregget 
at trykke pa drejegrebet C. 



konditionering -
simal afkeling 

Drejegreb for lufttemperatur A: 
<e ud for bla sektor. 

Drejegreb for blreser C pa fJerde 
?hedstrin: Ma:rke ud for 4 ~. 
Skydegreb B: Ud for symbolet 

Drejegreb for luftfordeling 0: 
<e ud for symbolet -/. 

Luftkonditionering: Tryk padre
ppen C, fig. 71. 

· mere mode rat afl<0ling: Stil sky
!bet B pa ~, ha:v temperatu
>g sa:t blreserens hastighed ned. 

VEDLIGEHOLDELSE 
AF ANLIEGGET 

I vinterhalvaret skal man mindst en 
gang om maneden lade anla:gget ar
bejde i ca. IO min utter. 

Lad Fiats servicenet kontrollere 
anlreggets funktion inden sommeren. 

Anhegget er pafyldt ke
lemidlet R 134a som ikke 
skader miljeet i tilf~lde af 

ut~theder. Der ma under ingen 
omstamdigheder pafyldes kole
middel RI 2, som er uforeneligt 
med anl.eggets komponenter og 
desuden indeholder klorfluor
karboner (CFC). 

KONTAKTARME 
VEDRAT 
VENSTREKONTAKTARM 

Venstre kontaktarm betjener st0r
stedelen af den udvendige belysning 
same retningsviserne. 

Den udvendige belysning kan kun 
ta:ndes nar trendingsn0glen er i stilling 
MAR. 

Nar den udvendige belysning tren
des, oplyses instrumentgruppen, be
tjeningsgrebene for varme-og ventila
tion eller luftkonditionering pa mid
terkonsollen samt fatningen for ciga
rettrenderen. 

Positionslys. fig. 12 
Ta:ndes nar drejekontakten drejes 

fra stilling O til stilling·'/'.!.·. I instrument
gruppen ta:ndes kontrollampen ~t>O:. 



Naerlys, fig. 73 

Trendes nar kontakten drejes fra 
stilling •:e/.· til stilling io. 

BEMIERK: Hvis merlyset og tage· 
forlygterne er t~ndt, slukkes merlyset 
automatisk nar fiernlyset t.endes. 

Fjernlys, fig. 74 
Tci!ndes nar kontaktarmen fores 

mod instrurnentpanelet med kontak
ten i stilling lD. 

I instrumentgruppen trendes kon
trollampen §0. 

fjernlyset slukkes nar koncaktar
men trrekkes mod rattet. 

BEMIERK: Nar fjernlyset er 
uendt, slukkes n~rlyset automatisk 
hvis tageforlygterne t.endes. 

Overhalingssignal, fig. 75 
Aktiveres nar armen tr.:ekkes mod 

rattet (ustabil stilling). 

fig. 74 

Retningsvisere (blinklys), fig 
Aktiveres ved at man forer kor 

armen: 

- opefcer for blink til h0jre, 

- nedefter for blink til venstre. 

I instrumentgruppen blinker 
trollampen ¢¢. 

Blinklygterne slukkes autom 
nar bilen rettes op efter svingnin 

Hvis De vii give et kortvarigt : 
med blinklyset (fx for skifc af vo; 
ne), kan De n0jes med at bev.ege 
taktarmen delvist op eller ned s; 
ikke nar den faste stilling. Arme 
turnerer da til hvilescilling nar 
slippes. 



REKONTAKTARM 
ere/vasker for frontrude. 
7 

igerer kun med tcendingsn0glen i 
gMAR. 

;TILLINGER 

Viskere standset. 

Viskergang med pause: I nogle 
)ner kan man vcelge mellem 4 ty
ausedrift (fra langsom til hurtig, 
8). 

Langsom konstant viskergang. 

Hurtig konstant viskergang. 

Midlertidig viskergang: Nar ar-
;lippes, recurnerer den til stilling 
,vorved viskerne aucomatisk 
ses. 

0 
e 
e 

INTELLIGENT VASK. fig. 79 

Ved at trcekke kontaktarmen mod 
ractet kan man aktivere vreskestralen 
og frontrudeviskerne i en og samme 
bevregelse. Viskerne gar nemlig auto
matisk i gang hvis armen der styrer 
v.eskestralen, holdes antrukket i me
re end et halvt sekund. 

Viskeren udforer tre bev.:egelser 
efter at kontaktarmen er sluppet. I 
nogle versioner afsluttes rudevasken 
med en fjerde viskerbeva:gelse efter 
nogle sekunders pause. 

Ved genca.gne. korte pavirkninger af 
kontaktarmen ( under et halvt sekund) 
kan man spr0jte v.r!ske pa ruden flere 
gange uden at aktivere viskeren. 

Lygtespulere 
Aktiveres sammen med frontrude

vaskeren nar mer- eller fjernlyset er 
t.endt. 



Visker/vasker for bagrude 
fig. 80-81 

Fungerer kun med ccendingsn0glen i 
stilling MAR. 

Bagrudeviskeren aktiveres ved at 
man flytter drejekontakten fra stilling 
0 til stilling ~. 

Vaeskestralen aktiveres ved at man 
forer kontaktarmen mod instrument
panelet. 

I nogle versioner er bagrudeviske
rens frekvens synkroniseret med 
frontrudeviskerne. 

INTELLIGENT VASK. fig. 81 

I nogle versioner kan man aktivere 
vreskestralen og bagrudeviskeren i en 
og samme bevregelse ved at fore kon
taktarmen mod instrumentpanelet, 
idet viskeren automatisk gar i gang 
hvis armen der styrer vreskestralen, 
holdes antrukket i mere end et halve 
sekund. 

Viskeren udforer tre bev:egelser ef
ter at kontaktarmen er sluppet. I nog
le versioner afsluttes rudevasken med 
en fjerde viskerbevcegelse efter nogle 
sekunders pause. 

FOLLOW ME 
HOME SYSTEM 

Ved hjrelp af dette system 
nrerlyset holdes trendt selv om n 
ren er scandset. Denne funktic 
meget nyttig hvis bilen parker, 
steder med di rlig belysning. 

Nar venstre kontaktarm tra 
mod rattet. fig. 82. med caenc 
n0glen i stilling STOP eller tn 
ud, t.endes nrerlyset i en fastsat F 
de. 



: er dog en forudscetning at kon
·men aktiveres inden for 2 mi
r efter at motoren er standset. 
ver gang kontaktarmen aktive
>rla:mges den tid lygterne lyser. 
30 sekunder op til maksimalt 5 
ter. Herefter slukkes lygterne 
,atisk. Man kan afbryde funktio
ad at holde kontaktarmen truk
od rattet i over 2 sekunder. 

INTERlfJRLAMPE 

MED VIPBART LAMPEGLAS 
Lampen t.l!ndes og slukkes aucoma

tisk nar ford0rene abnes og lukkes. 

Ved lukkede d0re kan lampen tam
des og slukkes ved tryk pa lampeglas
sets korte side, fig. 83. 

MED SPOTLAMPER 
Kontakten A, fig. 84 tznder og 

slukker begge lamper i armaturet. 

Kontakten B t.l!nder og slukker 
h0jre spot. 

Afhrengigt af kontakternes stilling 
fungerer belysningen pa folgende ma
de: 

- Med kontakten A i midterste stil
ling, trendes og slukkes spotlamperne 
C og D nar d0rene abnes og lukkes. 

- med kontakten A indtrykket i 
venstre side, er lamperne C og D 
slukket og tcendes ikke nar d0rene 
abnes. 

- Med kontakten A indtrykket i h0j
re side, forbliver lamperne C og D 
t.zndt under alle forhold. 

Nar interi0rlampen er slukket, tcen
der kontakten B: 

- spotlampen C ved indtrykning i 
venstre side, 

- spotlampen D ved indtrykning i 
h0jre side. 



VIGTIGT! lnden man stiger ud af 
bilen, b0r man sikre sig at begge kon
takter er i midterstilling. Pa den made 
sikrer man sig at lamperne er slukket 
ved lukkede d0re sa de ikke aflader 
batteriet. 

Timerstyring 
af interierbelysningen 

For at lette ind- og udstigning i m0r
ke eller svagt lys er interi0rbelysnin
gen i nogle versioner udstyret med 
timerstyring med 2 funktioner: 

TIMERSTYR.ING VED INDSTIGNING 

lnteri0rbelysningen fungerer pa fol
gende made: 

- Nar ford0rene lases op, lyser lam
perne i 15 sekunder. 

- Nar en for- eller bagd0r abnes, 
lyser lamperne i max. 3 minutter. 

- Nar en d0r lukkes (inden de 3 mi
nutter er gaet). slukkes lyset efter 7 
sekunder. 

Timerstyringen afbrydes nar tam
dingsrn,>glen drejes pa MAR. 

TIMERSTYRING VED UDSTIGNING 

Nar t~ndingsn0glen er trukket ud, 
fungerer interi0rbelysningen pa fol
gende mide: 

- Lamperne lyser i max. 3 minutter 
hvis n0glen tr.ekkes ud inden 2 minut
ter efter at motoren er scandset. 

- Nar en for- eller bagd0r abnes. 
lyser lamperne i max. 3 minutter. 

- Nar en d0r lukkes (inden de 3 mi
nutter er gaet), slukkes lyset efter 7 
sekunder. 

Timerstyringen afbrydes automa
tisk nar d0rene lases. 

KONTAKTER 

HAVARIBLINK, fig. 85-86 

T zndes ved tryk pa kontakt 
uanset ta?ndingsn0glens stilling. 

Nir havariblinket er i funktion 
ker kontakten samtidig med ko 
lampen ¢¢ i instrumentgruppe 

Havariblinketslukkes med enc 
tryk pa kontakten. 



! Brug af havariblink er 
omfattet af s~rlige be• 
stemmelser i de forskelli-

1nde. Overhold greldende 
,r. 

INSTRUMENTPANELETS 
0VRIGE KONTAKTER, fig. 87 

Kontakterne er placeret under de 
midterste luftspredere. 

Oisse kontakter virker kun med 
tcendingsn0glen i stilling MAR. 

A - Personalisering af elektrisk ser
vostyring. Se ELEKTRISK SERVOSTY
RING TYPE .. DUALDRIVE". 

B - Kontakt for elbagrude. 

Systemet er udstyret med en timer 
som automatisk slukker for elbagru
den efter 30 minutter. 

C - Kontakt for eldrevet rude i 
forersiden. 

I nogle versioner omfatter systemet 
en automatisk funktion (se ELDREVNE 
RUDER). 

D - Kontakt for eldrevet rude i pas
sagersiden. 

E - Kontakt for tagebaglys. Tage
baglyset fungerer kun i forbindelse 
med tamdt merlys. 

F - Kontakt for t.ageforlygter. Tage
forlygterne fungerer kun, nar den ud
vendige belysning er tcendt. 

BEMIERK: Hvis tageforlygterne 
t.endes sammen med fJernlyset, sluk
kes n.erlyset automatisk. 



AFBRYDERFOR 
BRIENDSTOFTILF"RSEL 

Dette er en sikkerhedsanordning 
som afbryder brrendstoftilf 0rslen i 
tilfrelde af kollision siled es at motoren 
stopper. 

Hvis der efter en kollisi· 
~ on m.erkes lugt af ben• 

zin/dieselolie eller kon
stateres synlige utretheder ved 
bramdstofsystemet, ma man pa 
grund af brandfaren ikke sla af. 
bryderen til igen. 

Hvis der ikke kan konstateres no
gen utrethed og bilen er i stand til at 
k0re, ma bramdstofsystemet aktive
res igen. Dette sker ved tryk pa knap
pen A, fig. 88. 

I tilfrelde af kollision: Husk at dreje 
n0glen pi STOP for at undga at bat
teriet tappes for str0m. 

INDVENDIGT 
UDSTYR 

HANDSKERUM fig. 89 
Klappen abnes ved at man tr, 

grebet A i pilens retning. 



FFEUNDER 
iAGERSIEDE, fig. 90 

Jes kun i nogle versioner. Abnes 
t man l0fter grebet A og derpa 
.er skuffen frem som angivet 
iii pa figuren. 

M0NTHOLDER, fig. 91-92 
Afha?ngigt af version kan rm,nthol

deren v.ere placeret pa instrumentpa
nelet eller pa midtertunnelen. 

HOLDERE TIL MAGNETKORT 
OG MOTORVEJSBILLETTER, 
fig.92 

Midtertunnelen er forsynet med 
abninger til opbevaring af magnetkort 
(telefonkort etc.) eller motorvejsbil
letter. 

Cl GARETT IENDER, fig. 93 

Med trendingsn0glen i stilling MAR: 
T ryk pa knappen A. Efter ca. 15 se
kunder springer knappen automatisk 
tilbage i udgangsstilling, og cigarettren
deren er klar til brug. 

VIGTIGT! Kontroller altid at 
knappen pa cigarett.enderen springer 
tilbage nar den har vreret indtrykket. 

Advarsel! . Cigarettaen
deren nar op pa meget 
hc,je temperaturer. Den 

skal derfor handteres med for
sigtighed og ma ikke benyttes af 
bsrn: Brandfare og risiko for for
br.endinger! 



ASKEB1£GER, fig. 94 

Abnes ved at man traekker i daekslet 
A. Nar askebregeret skal t0mmes, 
l0ftes indsatsen Bud som angivet med 
pil pa flguren. 

I n,,gfri biler kan man fjerne indsac
sen og anvende askebregeret som 
skuffe til smating. 

Bagtil pa midtertunnelen er der ind
faeldet et askebaeger til brug for passa
gerer pa bags.edet. 

Pilene pa fig. 95 viserfremgangsma
den ved abning af askebaegeret og ud
tagning af indsatsen. 

I ni,gfri biler kan man frerne indsat
sen og anvende rummet til opbevaring 
afsmating. 

SOLSKJERME, fig. 96 
Solskaermene er placeret pa h, 

deaf detindvendigeforerspejl. C 
drejes opined og svinges ud til 
som angivet med pile pa figuren. 

Solskrermen i passagersiden E 

styret med makeupspejl. 

I nogle versioner er solskren 
f0rersiden udstyret med et 
makeupspejl som kan benytte 
daekslet A skydes til side. I lukke 
ling tjener daekslet til at hindre 
ding fra bagvedk0rende. 



:RUDER BAGTIL 
,rs versioner) 

,es udad. 

r r.ek i grebet som angivet pa fig. 

rrykgrebet udad til ruden er helt 

Tryk grebet bagud til det lases 
?tklik. 

I lukn ing af ruderne benyttes den 
atce fremgangsmade til grebet 
it klik er pa plads i korrekt lukket 

~· 

SOLT AG 

Abn og luk kun soltaget 
mir bilen holder stille. 

Soltaget er elektrisk betjent. 

Det fungerer kun med trendings
n0glen i stilling MAR. 

Kontakten, fig. 98, styrer alle funk
tioner til abning, lukning, l0ftning og 
srenkning af soltaget. 

Nar kontakten slippes, standser sol
taget i den stilling hvor det befinder 
sig. 

Abning bagud: Tryk i punktet A 
(symbol) pa kontakten. 

Abning til »spoilerstilling«: 
Tryk i punkt B pa kontakten med sol
caget i helt lukket stilling. 

Lukning: Tryk pa kontakten i 
punkt B for at skyde soltaget fremad, 
eller i punkt A (symbol) for at lukke 
det fra »spoilerstilling«. 

Under soltaget find es en forskydelig 
solskrerm der betjenes manuelt ved 
hj.elp af et greb. 



Hvis det elektrisk system svigter: 
Fjern drekslet A, fig. 99, med kontak
ten ved at lirke det ud i punktet B. 

lndfor den medfolgende skrue
trrekker i punktet A, fig. I 00. Ved at 
dreje pa skruetrrekkeren kan De nu 
udfore de tidligere beskrevne opera
tioner manuelt. 

Nar soltaget er helt abent. skal 
skruetr~kkeren drejes en halv om
drejning tilbage til der h0res et klik. 

Trrek derefter skruetrrekkeren ud. 

A Pa grund af risiko for 
l:t:il:JJ,. beskadigelse ma soltaget 

ikke abnes nar der ligger 
sne eller is pa det. 

Brug af soltaget kan 
~ v2re forbundet med fare 

hvis der ikke udvises for
neden forsigtighed. Fer og under 
aktiveringen skal man altid sikre 
sig at passagerer ikke kan kom• 
me til skade, hverken direkte 
ved berering med soltaget eller 
indirekte ved at personlige effek
ter rammes eller tr2kkes med 
under soltagets vandring. 

Fjern altid tamd 
~ neglen mir De forladc 

len, sa passagerer de 
holder sig i bilen, ikke kan ~ 
me til skade ved uagtsom ak 
ring af soltaget. 



tRE 
:D0RE 
uel abning udefra 

·d0re: Drej neglen til stilling I, 
0 I , og 10ft handtaget. 

~d0re: Traek den indvendige lase
op. og 10ft det udvendige hand-

uel aflasning udefra 

·d0re: Drej n0glen til stilling 2, 
0 I. 
sd0re: Tryk den indvendige lase
ned for eller efter at d0ren er 

lt. 

Manuel abning eller aflasning 
af fordsre indefra 

Abning: T reek i det indvendige hand
tag, fig. I 02. 

Aflasning: Luk d0ren, og tryk lase
knappen ned. 

Manuel c\bning eller aflasning 
af bagdsre indefra 

Abning: B0rnesikringen. fig. I 04, 
ska I vaere slaet fra (stilling I). l0ft lase
knappen, og tr.ek i handtaget fig. I 03. 

Aflasning: T ryk laseknappen ned for 
eller efter at d0ren er lukket. 

I nogle versioner lyser en kontrol
lampe B i instrumentgruppen hvis en 
af d0rene ikke er korrekt lukket. 

CENTRALLAS 
Udefra 

Ved lukkede d0re: lndfor og drej 
n0glen i la.sen pa en af ford0rene. 

lndefra 

Ved lukkede d0re: Tryk laseknap
pen pa en af ford0rene ned for at lase. 
eller 10ft laseknappen for at lase op. 

Bagd0renes la.seknapper pavirker 
kun lasen i den pigreldende d0r. 



VIGTIGT! Hvis en af d0rene ikke 
er helt fukket, eller hvis systemet er 
defekt, lases d0rene ikke. Efter gen
tagne forgaeves fors0g spaerres an
laegget i ca. 2 minutter. I disse 2 minut
ter kan d0rene lases manuelt uden at 
det elektriske system griber ind. Efter 
de to minutter er styreenheden atter 
klar til at modtage kommandoer. 

Hvis arsagen til forstyrrelsen er op
haevet, vii anlregget atter fungere nor
malt. I modsat fald gentages spaerre
cyklussen. 

B0RNESIKRING 

Tjener til at hindre abning af bag
d0rene indefra. 

Aktiveres ved at man indforer spid
sen af biln0glen i abningen fig. I 04 og 
drejer knappen. 

Stilling I = B0rnesikring slaet fra 

Stilling 2 = B0rnesikring slaet til 

Bi2wnesikringen forbliver aktiveret 
selv om d0rene lases op med central
lasen. 

Benyt altid bernesik
ringen nar der er bern i 
bilen. 

$ 0 

ELDREVNE RUDER 

Midtfor pa inscrumentpanelet 
des to kontakter, fig. I 05, sorr 
f0lgende funktioner ( med taend 
n0glen pa MAR): 

A - Abning/lukning af rude i ver 
ford0r. 

B - Abning/lukning af rude i t 
ford0r. 

Kontakterne forbliver virksorr 
2 minutter efter at tcendingsn0gl1 
drejet fra stilling MAR til st 
STOP eller er trukket ud, mer 
hvis d0rene er lukket. 



:>gle versioner er ruden i f0rersi-
1dstyret med automatik: Aktive
ontakten i mere end et halvt se
' forts.ietter ruden til enden af sin 
ring (eller til der igen trykkes pa 
akten). 

~ 
Brug af eldrevne ruder 

• kan v.ere forbundet med 
fare hvis der ikke udvises 

sden forsigtighed. FfiJr og 
~r aktiveringen skal man al
;ikre sig at passagerer ikke 
komme til skade, hverken di
e ved ber0ring med ruderne 
· indirekte ved at personlige 
<.ter rammes eller tr.ekkes 
I under rudernes vandring. 
n altid t.endingsnc,glen nar 
orlader bilen, sa passagerer 
opholder sig i bilen ikke kan 
,me til skade ved uagtsom 
,ering af de eldrevne ruder. 

BAGAGERUM 
ABN ING/LUKNING 
AFHIEK00R 

Udefra lases hrekd0ren op med 
uendingsn0glen, fig. I 06. 

se. 

Aktiver aid rig grebet til 
abning af h.ekderen inde
fra mir bilen er i bev..egel-

lndefra abnes hrekd0ren ved at man 
tnekker i grebet fig. I 07 ved siden af 
f0rersredet. 

L0ftningen af hrekd0ren lettes af 
gasfjedrene i siderne. 

Hrekd0ren lases ved at man trykker 
den ned ud for lasen til denne gar i 
indgreb. 



IA I Montering af ekstraud
~ styr pa h.ekderen (hejt-

talere. spoiler etc.) ud 
over hvad der er forudset af fa
brikken. kan hindre den korrek
te funktion af d"rens gasfjedre. 

Ved brug af bagage
~ rummet skal de gaelden-

de vregtgraenser altid re
spekteres (se kapitlet TEKNISKE 
DA TA). Sorg endvidere for at gen
stande i bagagerummet er for
svarligt anbragt sa de ikke kan 
blive slynget frem og kvaeste 
ferer og passagerer ved en hard 
opbremsning. 

UDVIDELSE 
AFBAGAGERUM 

Med udelt bagscede uden hoved
st0tter 

I) Fastg0r selelasene til holderne 
A. fig. I 08, pa ryglcenet. 

2) Trrek i stroppen B midtfor pa 
bagsredets sredehynde, og sving s.ede
hynden frem som angivet med pilen. 

3) Anbring de to sideseler A, 
I 09, i de dertil beregnede clips E 

4) Frig0r ryglrenet ved at pa, 
grebene C i siderne i pilens retni1 

S) Sving ryglrenet fremad/ned, 
det danner en sammenhceng, 
lasteflade i forlrengelse af bagager• 
gulvet. 



I bagsrede med hovedstratter 
Fastg0r selelasene til holderne pa 
!net. 

T ~k i scroppen rnidtfor pa bag
its sredehynde, og sving s.edehyn
·remad. 

Afmonter hylden under bagru
·se side 62). 

Tryk pa knapperne A. fig. 110, 
den af hovedst0tternes ben, og 

derpa hovedst0tterne ved at 
kedem opad. 

Frig0r ryglrenet ved hjrelp af gre-
i siderne, og sving derpa ryg

t fremad/nedad sa det danner en 
nenhrengende lasteflade i forl.en
af bagagerumsgulvet. 

6) Anbring hovedst0tterne i hol
derne 8 pa bagsiden af sredehynden. 

I versioner der er udstyret med tre
pu n kts rullesele for midterste plads, 
kan selen afmonteres fra sredet pa 
folgende made: 

I ) Lad selen rulle langsomt tilbage 
mod 0jet A, fig. I I I, idet De holder 
igen pa den med handen og s0rger for 
at undga at den snor. Lad derefter dee 
forste sprende passere gennem 0jet. 

2) for det andet sprende B gennem 
0jet A idet De lader tappen C passe
rer gennem den tilsvarende rille i 0jet, 
og fastg0r derpa sprendet B til pa cap
pen D. 

Med splitbagsrede 
Bagagerummet kan udvides helt el

ler delvist. 

Delvis udvidelse opnas ved at man 
kun svinger h0jre halvdel af s.edet 
frem: 

I ) L0ft h0jre sredehynde ved hj.elp 
af stroppen A, fig. I I 2. 

2) Frig0r rygl.enet ved hj.elp af gre
bet B i siden, og sving rygl~net frem
ad/nedad. 

Maksimal udvidelse af bagagerum
met sker ved at man svinger begge 
s.edehynder frernad ved hj.elp af de 
tilh0rende stropper og derpa svinger 
ryglrenene ned som beskrevet for det 
udelte bagsrede. 



Afmontering afhylde 
under bagrude (hattehylde) 

I) Hregt de to stropper af foroven 
ved at g0re 0jerne A, fig. 113, fri af 
tappene. 

2) L0fc hyldens tappe A, fig. I 14, 
ud af rillerne B. 

3) Tr.Ek hylden ud idet den drejes 
ind mod kabinen sorn vist pa fig. 11 S. 

Den afmonterede hylde kan anbrin
ges pa tv.ers af kabinen mellem forsae
dernes rygl.en og det fremklappede 
bagsrede som vist pa fig. 116. 

----
~ 

VIGTIGT! Hvis der er forholdsvis 
tungt Ires i bagagerummet, skal mer
lysets h0jde korrigeres (se FORLYGTER 

i dette kapitel) . 

fig. 114 

· A Ved pamontering 
~ hylden skal de to st 

per, fig. I 13, anbri1 
saledes at de passerer pa yd, 
den af gasfjedrene. 

Nar bagsmdet skal tilbage 
i normal stilling 

I) Kontroller at sikkerhedssel 
er korrekt placeret i clipsene. 

2) Rejs ryglrenet til normal st 
og overbevis Dem om at det 
korrekt i beslagene. 

3) Sving s.edehynden tilbage 
den faste hoftesele midtfor (hvis 1 

teret) holdes k,fcet. 



~TORHJELM 

,ng af hjelrnen 

Tr.ek i udl0sergrebet A, fig. 
(n:,dc) som angivet med pil pa fi. 
l. 

I Trrek kun i udliJsergreJ bet nar bilen holder stille. 

Loft ikke hjelmen hvis 
viskerne er svinget ud fra 
frontruden. 

2) Tryk armen A, fig. 118, i pilens 
retning. 

3) L0ft hjelmen, og tag samtidig 
hjelmst0tten A, fig. 119, ud af holde
ren. 

4) lndfor enden af hjelmst0tten i 
abningen Bi hjelmen. 

Advarsel! Hvis hjelm
~ statten ikke anbringes 

korrekt, kan hjelmen fal
de ned med stor kraft. 

Pa grund af risikoen for 
~ forbramdinger skal man 

vrere forsigtig ved arbej
der i motorrummet nar moto
ren er varm. Vent til motoren er 
koletaf. 



Pas godt p.i at halster
~ kheder. slips eller andre 

lesthamgende bekbed-
ningsgenstande etc. ikke kom
mer i blot den mindste berering 
med dele i bevcegelse. Hvis tej 
eller lignende tra?kkes med af de 
bevcegelige dele, kan det kan fa 
alvorlige konsekvenser for brere
ren. 

Lukning af hjelmen 

I) Hold hjelmen l0ftet med den ene 
hand mens De med den anden tager 
hjelmst0tten A ud af abningen B og 
samer den tilbage i holderen. 

2) Samk hjrelmen til den er ca. 20 cm 
over motorrummet. 

3) Lad hjelmen falde: Derved lases 
den automatisk. 

Kontrotler altid om 
hjelmen er korrekt last sa 
den ikke kan springe op 

under kerslen. 

UNIVERSALB8JLER 
FOR TAGBAGAGE 

FORBEREDTE 
FORANKRINGER 

5-ders version: Man far adgang til 
forankringerne ved at flytte tretnings-
1 isten en smule i de pa fig. 120 angiv
ne punkter. 

Fastg0r universalb0jlernes bespren
dinger til forankringerne. 

3-dsrs version: De forreste for
ankringer er placeret samme sted 
som pa 5-d0rs versionen. 

De bageste findes ud for det trykte 
mcerke 'Y pa de bageste sideruder, 
fig. 121. 

VIGTIGT! For begge version 
eller S-d0rs) skal de monterings, 
ninger der folger med b0jlerne. 
f01ges. Monteringen b0r foreta{ 
fagfolk. 

Kontroller bolt 
tilspamding igen c 
nogle kilometers ker 

r A Overskrid aldrig 
11:::!:),. gceldende vregtgra? 

(se kapitlet TEKNI 
DATA). 



RLYGTER 

TEINDSTILLING 
·rekt indstilling af forlygterne er 
t0rende faktor for ens egen og 
trafikanters sikkerhed og kom-

ceindstilling er desuden omfat
>a:rlige besternmelser i fa:rdsels-

at sikre sig selv og andre de 
mulige synsbecingelser skal man 
for at bilens lygter altid er kor-

1dstillet. 

wend Dem til Fiats servicenet 
nde kontrol og evt. justering af 
1dstillingen. 

KOMPENSATION FOR 
HIELDNING 

Bilen er udstyret med elektrisk re
gulator til korrektion aflygteindstillin
gen. Regulatoren kan benyttes nar 
ta:ndingsn0glen er i stilling MAR og 
n.erlyset er t.endt. 

Nar bilen l.esses, synker den i fJed
rene bagtil, hvorved stralebundtet 
ha:ves. Det vii da va?re n0dvendigt at 
foretage en korrektion af lygteindstil
lingen. 

Korrektionen udf0res saledes: 

- Tryk pa knappen B. fig. 122. for 
at skifte til et h0jere positionsnum
mer, og hold den indtrykket til skiftet 
er udfort (fx Q, .... I, , ..... 2, 2·- 3). 

- T ryk pa knappen A for at skifte til 
et lavere posicionsnummer, og hold 
den indtrykket til skiftec er udfo,rt (fx 
3 ..... 2. 2 ..... I, I .... 0): 

Under indstillingen angives positio
nerne pa displayet C. 

Korrekte positioner i relation 
til bilens belaesning 

0 - En eller to personer pa forsa:
derne 

I - Fem personer 

2 - Fern personer + bagage i baga
gerurnmet 

3 - Ferer + st0rste tilladelige lase 
stuvet i bagagerummet 

Kontroller stralebund
ternes indstilling hver 
gang v.aegtforholdene 

aendres. 



ABS 
Bilen er udstyret med ABS-bremse

system, som hindrer bickering af hju
lene under bremsning, udnytter 
vejgrebet bedre og g0r bilen scyrbar 
inden for rammerne af den disponible 
friktion, selv under katastrofeop
bremsning. 

ABS-systemets funktion kan af bi
lens f0rer m.erkes som en let pulseren 
i bremsepedalen, ligesom der h0res 
en vis st0j fra systemet. 

Dette ma ikke opfattes som en for
styrrelse i bremsesystemets funktion, 
men som et signal til bilens f0rer om at 
ABS-systemet griber ind: Det viser at 
bilen k0rer pa grrensen af sit vejgreb, 
og at det derfor er n0dvendigt at af
passe farten efter beskaffenheden af 
den vej der k0res pa. 

ABS-systemet er en tilfojelse til det 
grundlreggende bremsesystem. I til
f.elde af fejl kobler ABS-systemet sig 
selv fra, og bremsesystemet fungerer 
da pa samme betingelser som i en bil 
udenABS. 

Selv om man i tilfrelde af fejl ma give 
~"'""''~ -~ ""'"' .. ;"'-''""'""';~,.«"',. *""'1, .. ; __ ""' ,.. ... 

bilens pr.estationer hvad angar selve 
bremseevnen, ikke absolut forringe
de. 

Hvis det er forste gang De k0rer en 
bil med ABS. anbefales detat I.ere bru
gen at kende ved nogle indledende 
pr0ver pa glat terrren. Dette skal na
turligvis ske under betryggende for
hold og i fuld overensstemmelse med 
faerdselsloven i det land hvor De be
finder Dem. Endvidere anbefales det 
at lrese de f01gende advarsler og be
mrerkninger opmrerksomt igennem 
forst. 

Fordelen ved ABS i forhold til det 
konvencionelle bremsesyscem er at 
det g0r det muligt at opretholde den 
st0rst mulige man0vreevne selv ved 
bremsning under forhold med nedsat 
friktion. idet man undgar hjulblokade. 

lmidlertid ma man ikke forvente at 
bremselamgden altid bliver mindre. 
For eksempel kan bremselrengden bli
ve st0rre pa is eller nar der ligger ny
falden sne pa en glat vejbane. 

For at udnytte antiblokeringssyste
mets muligheder fuldt ud nar det bli
ver n0dvendigt, b0r folgende anvis
nin11er overholdes: 

ABS giver bedre 
~ nyttelse af den dispc 

le friktion, men er n. 
ligvis ikke i stand til at «1Jge 
Man skal derfor altid udvisE 
sigtighed pa glat vej og u 
unedvendige risici. 

Hvis ABS-systc 
griber ind, er det teJ 
at man har naet gra? 

for friktionen mellem dae 
vejbane: Det er derfor n0c 
digt at saette farten ned for 
passe kerslen efter den dis1 
ble friktion. 

I tilfrelde af fejl ve 
stemet som far kor 
lampen (8) i instrun 

gruppen til at lyse op, skal 
straks kEJre med nedsat fa 
Fiats servicenet for at lade 
kontrollere og fa genopr 
bremsesystemets fulde fu 
onsdygtighed. 



msning i sving skal altid ske med 
:e forsigtighed, selv med assi
e fra ABS-systemet. 

1 vigtigste af alle anvisninger er 
?rtid denne: 

~ 
Nar ABS-systemet gri

. ber
1 

in~ og ma~ bm.erker 
pu sat1onerne I remse

len. ma man ikke mindske 
tet pa pedalen. Vrer ikke 
e for at holde pedalen godt 
: Pa den made vii De stand-
1 hurtigt vejbanens beskaf
~d tillader. 

I at folge disse anvisninger bliver 
;tand til at bremse bedre under 
,rhold. 

iTIGT! Pa versioner med ABS 
~r udelukkende anvendes frelge, 
og bremsebel.egninger af de 
og mrerker som er godkendt af 
1brikkerne. 

Bremsesystemet er kompletteret 
ved anvendelse af en elektronisk 
bremsekraftbegrcenser med beteg
nelsen EBD (Electronic Brake Distri
butor), som forbedrer bremsesyste
mets pr.estationer ved brug af den 
samme styreenhed og de samme fol e
re som anvendes til ABS. 

, J\., Bilen har elektronisk 
:.A bremsekraftfordeling 

(EBO). Hvis lamperne 
(9) og (CD) lyser op samtidig nar 
motoren er i gang, er der opsta.et 
en fejl ved EBD-systemet. I sa 
fald kan baghjulene blokere 
unormalt tidligt under hard op
bremsning med deraf falgende 
risiko for udskridning. Kar med 
sterste forsigtighed bilen til mer
meste v.erksted inden for Fiats 
servicenet for at fa systemet ef
terset. 

Er det kun lampen (0) 
~ der lyser nar motoren er 

i gang, betyder det nor
malt at der er opstaet en fejl ved 
ABS-systemet alene. Isa fald op
retholdes bremsesystemets ef
fektivitet, blot uden at man far 
gavn af antiblokeringssystemet. 
Under disse betingelser kan 
funktionen af EBD-systemet 
imidlertid v.ere nedsat. Man bar 
derfor ogsa i denne situation 
kare pa en made sa harde op
bremsninger undgas, og straks 
sage til n.ermeste vrerksted in
den for Fiats servicenet for at fa 
systemet efterset. 

Hvis kontrollampen 
~ (Q)) for lav bremsev.es-

kestand lyser op, skal 
man straks standse bilen og kon
takte n.ermeste v..erksted inden 
for Fiats servicenet. En eventuel 
ut..ethed i bremsesystemet vii 
fere til svigt af bade det konven
tionelle bremsesystem og ABS
systemet. 



TCS 

TCS (Traction Control System) har 
til opgave at hindre slip pa de trrek
kende hjul. Systemet fungerer ved 
hastigheder under 40 km/hog er spe
delt effektivt under forhold med re
duceret vejgreb som fx: 

- accelerationer pa vejbane med 
sne eller is, 

- pa seeder hvor vejbelregningen har 
l0snetsig, 

- pa vejbane med uensartet friktion. 

TCS-systemet griber aucomatisk 
ind ved hjrelp af bremsesyscemet for 
de trrekkende hjul uden at dette 
krcever aktivering af bremsepedalen. 
Graden af slip pa hjulene udregnes af 
styreenheden for TCS pa grundlag af 
hjulenes omdrejningstal, som males af 
ABS-systemecs f01ere. 

Systemet slas automatisk til nar mo
toren startes, men kan desuden slas 
fra og til manuelt med kontakten A, 
fig. 123, pa midtertunnelen. 

Nar systemet er slaet fra, lyser kon
trollampen _ i instrumencgruppen. 

VIGTIGT! I tilfrelde af fejl ved TCS 
systernet, t.endes kontrollampen 

i instrumentgruppen automa
tisk. Henvend Dem i givet fald til Fiats 
servicenet. 

FRONT-OG 
SIDEAIRBAGS 

FRONT AIRBAGS, fig. 124 

Beskrivelse og virkemade 

Frontairbags for f0rer og for~ 
passager er et sikkerhedsudstyr 
omgaende trceder i funktion i til 
af en frontal kollision. 

Hver airbag bestar af en oppu 
lig pude, der er anbragt i en : 
boks: 

- midt pa rattet for forersiden: 
kommende, 

- i instrumentpanelet og 
st0rre volumen i passagersiden. 



ntairbags er konstrueret til at 
'tte forer og forscedepassager 
niddelsvaere til svaere frontale 
ioner idet der indskydes en pude 
m kroppen og rattet eller instru
panelet. 

fcelde af kollision bearbejder en 
·onisk styreenhed signalerne fra 
:celerationsf0ler og udl0ser op
•ningen af puderne hvis der er 
-1for det. 

lerne pumpes op 0jeblikkeligt og 
~r en beskyttende barriere mel
ersonerne pa forsaederne og de 
1f bilen som ellers kunne forar
kvaestelser. Umiddelbart efcer 
,es puderne igen. 

person der ikke anvender sik
idssele, vii ved en kollision blive 
~t frem og kan ramme puden 
denne endnu er ved at folde sig 
nder disse betingelser vii airbag
,eskyttende virkning vaere redu-

ntairbags for forer og forsrede
ger er saledes ingen erstatning 
<kerhedsselerne, men supplerer 
; virkning. Det anbefales derfor 
1t benvtte sikkerhedssele saledes 

som det i 0vrigt er foreskrevet ved lov 
i den Europ~iske Union og de fleste 
andre lande. 

Frontale kollisioner af ringe styrke 
(hvor sikkerhedsselerne er tilstraek
kelige til at holde kroppen tilbage), 
medf0rer ikke udl0sning af airbags. 

Det samme gaelder i en raekke andre 
tilt.elde hvor frontairbags ikke ville 
yde nogen ekstra beskyttelse i forhold 
til sikkerhedsselerne, og hvor det der
for ikke ville vaere hensigtsmaessigt at 
de blev udl0st. Dette g.elder fx ved 
pak0rsel af let deformerbare eller be
v.egelige objekter (vejskilte, sne- eller 
isbunker, parkerede k0ret0jer etc.), 
ved st0d bagtil (fx hvis bilen pak0res 
bagfra af et andet k0ret0j), ved st0d 
mod bilens sider, i tilfaelde af at bilen 
kiler sig ind under andre k0ret0jer el
ler beskyttelsesanordninger (fx. lasc
biler eller aucova?rn) eller ved frontale 
kollisioner som ikke ber0rer bilens 
frontale overflade (fx hvis kofangeren 
rammer autovaernet). 

At airbags ikke er blevet udl0st un
der sadanne omstcendigheder er der
for ikke tegn pa mangelfuld funktion af 
systemet. 

FRONTAIRBAG 
I PASSAGERSIDEN 

Passagersidens airbag er konstrue
ret og justeret til at forbedre beskyt
telsen af en passager der anvender 
sikkerhedssele. 

Dens volumen i fuldt oppumpet 
stand er derfor sa stort at den udfyl
der st0rstedelen af mellemrummet 
mellem instrumentpanelet og passa
geren. 

@ ALVORLIG FA
RE: Anbring ikk! 
en barnestol pa 

fors2edet i en bil med frontairbag 
i passagersiden. 



Manuel afbrydelse af airbag i pas. 
sagersiden 

Passagersidens airbag kan sames ud 
funktion i tilfrelde af at det skulle blive 
absolut n0dvendigt at befordre et 
barn pa forsredet. 

Dette sker ved hjrelp af en srerlig af. 
bryder A, fig. 125, som er tilgrengelig 
nar ford0ren i passagersiden er aben. 
Afbryderen betjenes med bilens 
tzndingsn0gle. 

Den n0glebetjente afbryder har to 
stillinger: 

I) Airbag i passagersiden aktiv (stil
ling ON ® ): Kontrollampe i instru
mentpanel slu kket. Deter strengt for
budt at befordre b0rn pa forsredet. 

2) Airbag i passagersiden afbrudt 
(stilling OFF \jf<): Kontrollampe i in
strumentpanel trendt. Deter muligt at 
befordre b0rn som er beskyttet med 
specielle fastholdelsessystemer, pa 
forsredet. 

Kontrollampen \i'f< forbliver tzndt 
indtil passagersidens frontairbag atter 
tilsluttes. 

SIDEAIRBAGS, fig. 126 
Sideairbaggen der er indbygge1 

det, tjener til at forbedre beskytt 
af brystkassen pa personerne J 
forreste pladser i tilf.elde af en 
delsv~r kollision fra siden. 

Den bestir af en hurtigt oppu 
lig pude der er placeret i rygl.en 
hvert forsrede. Denne l0sning l 
ker at sideairbaggen altid er op1 
placeret i forhold til brugeren u 
hvordan s.edet er indstillet. 

I tilfrelde af st0d mod siden af 
bearbejder en elektronisk styree 
signalerne fra en deceleration: 
og udl0ser oppumpningen af F 
hvis der er behov for dee. 



len oppumpes 0jeblikkeligt og 
~r en beskyttende barriere mel
ord0ren og personen pa fors.e
,traks efter c0mmes puden igen. 

:I svagere pak0rsler fra siden, 
sikkerhedsselernes virkning er 
ekkelig, udl0ses airbaggen ikke. 
i denne situation er det derfor 

endigt at benytte sikkerhedssele 
: blive holdt pa plads i s.edet og 
i at blive udsat for voldsomme 

eairbags for forer og fors.ede
ger er saledes ingen erstatning 
kkerhedsselerne, men supplerer 
; virkning. Det anbefales derfor 
,t benytte sikkerhedssele saledes 
let i 0vrigt er foreskrevet ved lov 
Europreiske Union og de fleste 

ilande. 

GENERELLE ANVISNINGER 
OG ADVARSLER 

Front- og/eller sideairbags (hvis 
monteret) kan blive udlest hvis 
bilen uds.ettes for kraftige sted el
l er slag i undervognsomradet, fx 
kraftige stad mod kantstene eller 
faste forhrajninger i underlaget, 
eller ved fald i sterre huller eller 
saenkninger i vejbanen. 

Ved udtesning af airbags afgives 
der en mindre mamgde pulver og 
rsg. Pulveret og regen er ikke gif
tig eller tegn pa begyndende 
brand. 

Hvis kontrollampen lyser op 
under kt1Jrslen (advarsel om fejl), 
bsr man hurtigst muligt og ude
lukkende henvende sig til Fiats 
servicenet for at fa fejlen udbed
ret. 

Airbag-systemet er funktions
dygtigt i IO ar. Henvend Dem til 
Fiats servicenet inden udlsbet af 
denne periode. 

Efter uheld der har medfert ud
lesning af airbags, ber man lade 
Fiats servicenet udskifte hele sik
kerhedssystemet (inkl. elektro-

nisk styreenhed, sikkerhedsseler 
og seleforstrammere) og kon
trollere tilstanden af det elektri
ske anlaeg. 

Enhver kontrol, reparation el
ler udskiftning af airbagsystemets 
dele b0r foretages af Fiats servi
cenet. 

Hvis bilen skal ophugges, vii det 
vrere n11Jdvendigt at henvende sig 
til Fiats servicenet for at fa syste
met dearmeret. 

Hvis bilen skifter ejer, skal den 
nye ejer ubetinget gsres bekendt 
med foranstaende anvisninger og 
advarsler og have bilens instrukti
onsbog overdraget. 

Den elektroniske styreenhed 
aktiverer seleforstrammere, 
frontairbags og sideairbags for
skefligt afhrengigt af' kollisionens 
art. Manglende udl0sning af en el
l er flere enheder er derfor ikke 
tegn pa fejl ved systemets funk
tion. 



Kontrollampen " ly
ser op nar tamdingsnag
len drejes pa MAR, men 

skal slukke efter ca. 4 sekunder. 
Hvis lampen ikke taendes, eller 
hvls den forbliver tamdt eller ly
ser op under k"rslen, brar man 
straks henvende sig til Fiats ser
vlcenet. 

Nar taendingsneglen 
~ drejes pa MAR (med af-

bryderen for passagersi
dens frontairbag i stilling ON) 
lyser kontrollampen \i'l!t i ca. 4 
sekunder, hvorefter den blinker i 
de felgende 4 sekunder for at 
henlede opmaerksomheden pa 
at passagersidens airbag og den 
tilhrarende sideairbag (hvis mon
teret) vii blive udlfi!fst i tilfaelde 
kollision. 

Hvis bilen har vaeret 
~ udsat for tyveri, tyveri

forseg, haervaerk eller 
oversvemmelse, brar man lade 
Fiats servicenet kontrollere air
bag-systemet. 

, J\ ~ Der mi ikke anbringes 
~ maerkater eller andre 

genstande pa. rattet ell er 
pa boksen over handskerum
met. Kar ikke med genstande pa 
skradet eller mellem laeberne (fx 
pibe, blyant etc.) da dette kan 
medfrare alvorlige kv.estelser 
ved en kollision hvor airbaggen 
udlrases. 

Krar altid med haender
~ ne pa ratkransen si air-

baggen kan folde sig 
uhindret ud. I modsat fald kan 
den forarsage alvorlige kvrestel
ser. Bej Dem ikke frem over rat
tet, men sid opret med ryggen 
helt tilbage mod ryglrenet. 

Opma!rksomhede 
~ henledes pa at air1 

ogsa kan blive udlras4 
bilen holder stille med trendi 
neglen i stilling MAR (ogsa 
om motoren er standset) 
den bliver pakert af et a, 
keretej. Der ma derfor h, 
ikke vaere b"rn pa forsaedet 
bilen holder stille. Omvendt 
man vaere opmaerksom p. 
bilens airbags ikke udleses 
pakrarsel under stilstand r 
mindre neglen er sat i tamdi 
lasen og drejet pa MAR. M 
lende udlesning af airbags u1 
d isse forhold er altsa ikke te~ 
fejl ved systemet. 



~ 
Det kan ikke garante

res at front- og sideair
" bags fungerer korrekt 
der k"res med overlaes. 

! I biler med sideairbags 
ma forsaedernes ryglam 

" ikke vaskes med vand el
amp under tryk i anla:!g med 
,m til automatisk rengering 
:der. 

~ 
Airbags erstatter ikke 

sikkerhedsselerne, men .. oger deres effektivitet. 
iden udleses frontairbags 
i tilfaelde af frontal kollision 
lav hastighed, pak0rsel fra 
l eller bagfra eller hvis bilen 
er. I disse tilfaelde er man 
beskyttet af sikkerhedsse-

~, som derfor altid skal be
es. 

AUTORADIO 
Hvis bilen ikke er bestilt med FOR

BEREDT ANUEG FOR AUTORADIO, er 
den udstyret med rummelige bokse i 
instrumentpanelet og d0rene, som 
0ger kabinens funktionalitet. 

Bilen kan efterfolgende udstyres 
med FORBEREDT ANUEG FOR AUTO
RADIO i form af et specielt kit fra Fiats 
tilbeh0rsafdel i ng. 

FORBEREDT ANUEG FOR 
AUTORADIO - ekstraudstyr 

Anl~gger omfatter: Strnmtilf0r
selsledninger til autoradio, ledninger 
til h0jttalere fortil og bagtil, antenne 
med tilh0rende kabel, 4 stk. h0jttale
re i ford0re (2 disl<ant og 2 bas) og 2 
stk. fuldtoneh0jttalere bagtil. 

Hajttalere 
- 2 stk. diskanth0jttalere, max. ef

fekt (hver) 40W. 

- 2 stk. bash0jttalere fortil, diame
ter 165 mm, max. effekt (hver) 40W. 

- 2 stk. fuldtoneh0jttalere bagtil, 
diameter I 00 mm, max. effekt (hver) 
30W. 

MONTERING AF AUTORA-
010 

Ved montering af autoradio skal 
den pa fig. 127 viste boks udskiftes 
med en sa::rlig indsats der folger med 
bilen (placeret i bagagerummet). Bok· 
sen, der er trykket plads, afmonteres 
ved at man stikker en hand ind i den, 
ud0ver et tryk opad og traekker den 
ud mod kabinen. 

Monter den medf01gende indsats 
ved at trykke den plads i abningen, og 
find ledningerne for de elekcriske til
slutninger. 



DIAGRAM OVER FORBEREDTE OG EKSTRA 
LEDNINGSFORBINDELSER. fig.128 
A. Centralboks • B. Diskanth0jttaler i venstre ford0r · C. Diskanth0jttaler i h0jre 
ford0r · D. Bash0jttaler i venstre ford0r - E. Bash0jttaler i h0jre ford0r - F. Radio
apparat - G. H0jre fuldtoneh0jttaler bagtil . H. Venstre fuldtoneh0jtcaler bagtil -
I. Antenne - L. Samlestik i venstre ford0r - M. Samlestik i h0jre ford0r. 

Ledningsfarver: 

B =Hvid 

N = Sort 

R=R0d 

AG = Lysebla/gul 

AR= Lysebla/n::,d 

BN = Hvid/sort 

CN = Orange/sort 

CV = Orange/grnn 

NZ = Sort/violet 

RN = R0d/sort 

SN = Lyser0d/sort 



RBEREDELSE FOR MOBILTELEFON 

:>rbindelse med BLAUPVNKT HIFI 

>RADIO MED SUBWOOFER omfatter 
iredelsen: 

~ntenne med dobbelt funktion 
,radio + mobiltelefon) placeret 
lens tag. 

~abler for antenne med dobbelt 
.ion same ledningsnet med tipolet 
fig. 129. 

<ket er placeret under handske
net i ncerheden af midterkonsol-

I forbindelse med BLAUPUNKT AUTO

RADIO eller BLAUPUNKT SATELLITNA

VIGATION MED AUTORADIO eller FOR
BEREDT ANLIEG FOR AUTORADIO omfat
ter forberedelsen: 

- Antenne med dobbelt funkcion 
(autoradio + mobiltelefon) placeret 
pa bilens tag . 

- H0jttaler med dobbelt funktion 
(aucoradio + mobiltelefon} placeret i 
d0ren i passagersiden. 

- Kabler for ancenne med dobbelt 
funktion samt ledningsnet med tipolet 
stik. fig. 129. 

Stikket er placeret under handske
rummet i n~rheden af midcerkonsol
len. 

Antennen ma maksi
malt paf0res en effekt pa 
20W. 

Ledningsforbindelserne til stikket 
er: 

Funktion MUTE for autoradio 

2 Ubenyttet 

3 Seel for mobiltelefonens INPUT 

signal (A) 

4 INPUT signal for mobiltelefon (A) 

5 H0jttaler med dobbelt funktion i 
passagersidens ford0r (+} (•) 

6 H0jttaler med dobbelt funktion 
i passagersidens ford0r (-) <•) 

7 Str0mtilforsel via tcendingslas 
(+15) 

8 Positiv ( +) for lys 

9 Str0mtilfrzirsel (+) fra batteri 

IOStel 

(A) BLAUPUNKT HIFI AUTORADIO MED 
SUBWOOFER. 

(•) BLAUPUNKT AUTORADJO eller BLAU
PUNKT SATELLITNAVIGATION MED AUTO
RADIO eller FORBER.EDT ANUEG FOR 
AUTORADIO. 



Det anbefales at montere mikro
fonen i na'lrheden af loftslampen fortil 
pa en made sa den ikke generer udsy
net. 

Den anbefalede placering af holde
ren for mobiltelefonen er vist pa fig. 
130. Den viste holder fas som Fiat til
beh0r. 

Henvend Dem til Fiats 
servicenet angaende in• 
stallation og tilslutning 

af mobiltelefon til det forberedte 
system i bilen 

~ RADIOSENDERE OG 
IC ~ MOBIL TELEFONER 
~ 

Mobiltelefoner og andre 
radiosendere (fx CB-sendere) ma ik
ke benyttes i bilen medmindre der an
vendes en separat antenne uden pa bi
len. 

BEMIERK: Ved brug af mobiltele
foner. CB-sendere eller lignende i bi
lens kabine (uden udvendig antenne) 
vii de elektromagnetiske felter og ra
diob0lger fra apparatet blive forstrer
ket pa grund resonansfrenomener i 
kabinen. De kan derved. ud over mu
lige skader pa forerens og passagerer
nes helbred, medfore forstyrrelser i 
bilens elektroniske systemer til skade 
for sikkerheden. 

Desuden kan effektiviteten af appa
raternes sende- og modtagefunktion 
vrere nedsat pa grund af karrosseriets 
skrermende virkning. 

ELEK.TRI SK 
SERVOSTYRING 
»DUALDRIVE« 

Den elektriske servostyring ft 
rer kun med ta:ndingsn0glen pat 
og motoren startet. 

Pa Fiat Punco anvendes et nyt 
trisk servosystem med betegn1 
»DUAL DRIVE«. 

Systemet »DUALDR.IVE« giver b1 
ren mulighed for at tilpasse mod 
den i rattet til k0rselsbetingelserr 
ter0nske. 

Ved brug af funktionen CIT' 
modstanden i rattet mindre. hvc 
det bliver lettere at foretage p: 
ringsman0vrer. I denne tilscan 
servovirkningen pa styret0jet sal 
tilpasset forholdene ved k0rsel i I 
nes centrum. 

CITY -funktionen slas til ved tr 
knappen A, fig. 131. midtfor ~ 
strumentpanelet. Nar denne funl 
er slaet til, lyser kontrollampen < 
i instrumentgruppen. 



r kontrollampen CITY er sluk-
3r servovirkningen pa styret0jet 
e tilpasset blandet k0rsel uden 
yer og motorvejsk0rsel idet den 
r en st0rre styref01somhed. 

?rsion Sporting giver CITY-funk
:n (kontrollampe CITY trendt) 
den en mere komfortabel k0rsel 
?t vrere en velafstemt respons pa 
:leren ved acceleration og dece
on. I denne version er det sale
nuligt af skifte fra rent sportslige 
egenskaber til egenskaber der 
r en mere komfortpr.eget k0r-

fcelde af fejl ved systemet »DUAL
« kan bilen fortsat man0vreres 
mekanisk styring. Fejl ved syste
mgives ved at kontrollampen ~ 

i instrumentgruppen lyser op. se af
snittet KONTROLLAMPER i dette kapitel. 

Systemet »DUALDRIVE« drives af en 
elektromotor og giver optimal servo
virkning under alle k0rselsforhold 
takket vrere en elektronisk styreen
hed som behandler data fra forskellige 
folere i bilen og omformer dem til sty
reimpulser til servostyringens motor. 

VIGTIGT! Ved parkeringsma
n0vrer med et meget stort antal sty
rebev.r!gelser kan der forekomme 
0get modstand i styret0jet. Dette er 
normalt og skyldes at systemet der 
beskytter servostyringens elektro
motor mod overhedning. er tradt i 
funktion. Der er saledes ikke behov 
for nogen reparation. Nceste gang bi
len benyttes, vii servostyringen atter 
fungere normalt. 

P.A TANKSTATION 

MED BENZINMOTOR 
Det forureningsbegrcensende ud

styr i Fiat Punto krcever at der udeluk
kende pafyldes blyfri benzin. 

For at undga fejltagelser er diamete
ren af tankens pafyldningsabning for 
lille til at man kan indfore pistolen fra 
en stander med blyholdig benzin. Ben
zinens oktantal (R.O.N.) ma ikke va:re 
under 95. 



Der mi aldrig fyldes 
blyholdig benzin i tan
ken, heller ikke i nads

tilf.elde eller i ganske sma mamg
der, da dette vii medff/lre uopret
telig skade pa bilens katalysator. 

En defekt katalysator 
er ensbetydende med 
skadelige udslip i udst,ad

ningen og dermed forurening af 
miljaet. 

MED DIESELMOTOR 

A I Der ma udelukkende 
~ pafyldes dieselolie. Er 

der ved en fejltagelse 
pafyldt andet bramdstof, ma mo• 
toren ikke startes fer tanken har 
vreret tsmt. Hvis motoren i mel
lemtiden har v.eret i gang i blot 
ganske kort tid, er det uomg.en
gelig nf/ldvendigt at fa tamt bade 
tanken og hele bramdstofsyste
met. Overholdes disse forholds
regler ikke, kan motoren blive 
alvorligt beskadiget. 

Ved lave temperaturer kan diesel-
. oliens flydeevne blive forringet pa 
grund af paraffinudskillelse med deraf 
folgende risiko for tilstopning af 
bra:ndstoffilteret. 

For at undga at dette forarsager 
motorproblemer, leveres dieselolie 
normalt i en sommer- eller vinterkva
litet afhcengigt af arstiden. 

I overgangsperioden, der er pr 
af store temperaturudsving (fra 
+ I 5°C), kan det imidlertid fore~ 
me at dieselolien pa tankstation 
ikke er tilpasset et pludseligt te1 
raturfald. 

Under disse omstrendigheder, 
hvis bilen skal parkeres og startes 
pa lokaliteter med lave temperat 
(fx i bjerge), b0r man sikre sig a· 
pafyldes dieselolie til vinterk0r 
modsat fald anbefales det at blanc 
eselolien med additivet DIESEL 
Arexons ( eller et tilsvarende 
dukt) i det pi emballagen anfortE 
hold. Blandingen skal ske i bilens 
idet frostbeskyttelsesmidlet pa~ 
for dieselolien. 

Frostbeskyttelsesmidlet DI 
MIX Arexons skal blandes i di 
alien inden der opstar reaktion1 
grund af kulde. Tilsrettes midlet ~ 
re, vii det v.ere uden virkning. 



IKDIEKSEL, fig. 133 

1kda:kslet er aflaseligc. 

1ning: 

Hold tankda:kslet fast i lukket 
g, og dre; n0glen imod urets ret-

Drej tankd.ekslet ca. en kvart 
·ejning imod urets retning, og 
detud. 

. MIERK: Da da:kslet slutter luft
an der opsta et let overtryk i tan
Det er derfor ikke unormalt at 
0res lyde forarsagee af udsm:>m
le luft nar da:kslee skrues af. 

3) Anbring holderen i krogen pa 
klappen som vise pa flguren, mens De 
tanker. 

Lukning: 

I) Tankd.ekslet monteres med ba
jonetfatning. lndfor dee i abningen, og 
drej dee i urets retning indtil der h0res 
et eller flere klik. 

2) Drej n0glen i urets retning, tr.ek 
den ud, og luk klappen . 

Pa grund af brandfare 
~ ma tobaksrygning og 

brug af aben ild ikke fin
de sted i merheden af tankens 
pafyldningsabning. Hold ogsa 
ansigtet bort fra pafyldnings
abningen sa De undgar at indan
de skadelige dampe. 

VIGTIGT! Ved eventuel udskift
ning skal der ubeeinget anvendes et 
originalt cankda:ksel da der ellers kan 
opsta forstyrrelser pa systemet til 
genvinding af benzindampe. 

MILJ8BESKYTTELSE 
Beskyttelse af milj0et har va:ret en 

afg0rende faktor gennem hele udvik
lingen og produkeionen af Fiat Punta. 
Resultatet ses i materialevalget og i 
anvendelsen af systemer der begrren
ser de skadelige virkninger pa milj0et 
i meget betydelig grad. 

Til reduktion af udslip fra benzin-
motorerne anvendes: 

- Trevejskatalysator 

- Lambdasonde 

-Antifordampningsanla:g 

Til reduktion af udslip fra dieselmo
torerne anvendes: 

- Oxydationskatalysator 

- Recirkulationssystem for udst0d-
ningsgas (EGR). 

Fiat Punto ruller saledes af samle
bandet med et godt forspring i forhold 
eil de strengesee internationale for
ureningsbestemmelser. 



START AF MOTOR 

Det er farligt at lade 
motoren ga i lukkede 
rum. Motoren forbruger 

ilt og afgiver kultveilte, kulilte og 
andre giftige luftarter. 

Rer ikke ved hejspam
dingskablerne (t.end
rerskablerne) nar moto

ren erigang 

PROCEDURE FOR 
VERSIONER MED 
BENZINMOTOR 

Med manuel gearkasse 

I) Overbevis Dem om at hand
bremsen er trukket. 

2) Scet bilen i frigear. 

3) Trc!!d koblingspedalen i bund, 
men nzir ikke speederen. 

4) Drej trendingsrni,glen frem til stil
ling A VV, og slip den sa snart moto
ren er i gang. 

Hvis motoren ikke starter ved 
f0rste fors0g, skal n0glen drejes tilba
ge pa STOP inden De fors0ger igen. 

Hvis kontrollampen ~ lyser kon
stant sammen med lampen C med 
taendingsn0glen i stilling MAR. er 
startspaerringen ikke oph.evet. Isa fald 
anbefales det at dreje n0glen tilbage 
pa STOP og igen pa MAR. Fors0g 
med bilens 0vrige n0gler hvis famo
menet gentager sig. 

Lykkes det stadig ikke at ophaeve 
startsprerringen, ma motoren n0d
startes (se N0DSTART i kapitlet I 

N0DSTILFJELDE). Henvend Dem deref
ter til Fiats servicenet. 

VIGTIGT! Lad ikke n0glen sta i 
stilling MAR nar motoren er stand
sec. 

Med automatgear 

I) Overbevis Dem om at I 
bremsen er trukket. og at va 
handtaget er i stilling Peller N. I" 
ren kan ikke scarces med vzlgerl 
caget i andre stillinger eller i omi 
for sekvenciel funkcion. 

2) Drej m?>glen pa A VV ud1 
trcede pa speederen. 

Hvis motoren ikke starter 
forsce fors0g, skal n0glen drejes 
ge pa STOP inden De fors0ger 

Hvis kontrollampen :! lyser 
stant sammen med lampen C 
trendingsn0glen i stilling MAJ 
startsprerringen ikkeopha:!vet. Is 
anbefales det at dreje n0glen ti 
pa STOP og igen pa MAR. Ft 
med bilens 0vrige n0gler hvis f 
menet gent.ager sig. 

Lykkes dee stadig ikke at op 
scartspaerringen, ma motoren 
startes (se N0DSTART i kapi 
N0D~Tl~F~LDE). i:envend Dem c 



GTIGT! Lad ikke n0glen sci i 
g MAR nar motoren er stand-

1CEDUREFOR 
SIONERMED 
;ELMOTOR 

Overbevis Dem om at hand
sen er trukket. 

5.et bilen i frigear. 

Drej trendingsn0glen pa MAR. I 
Jmentgruppen taendes koncrol
?rne C . 1rn' og ~ . 

Afvent at kontrollamperne C 
• slukkes. 

Afvent at kontrollampen 1rn' 
es. Dette sker desto hurtigere. 
·mere motoren er. 

Tr.ed koblingspedalen i bund. 
Jndlad at trrede pa speederen. 

Drej tamdingsn0glen videre til 
g A VV umiddelbart efter at kon
mpen 1rn' er slukkec. Venter 
for la?nge er energiforbruget til 
·mning af gk,dernrene spildt. 

Hvis lampen 1rn' blin
ker i 60 sekunder nar 
motoren er startet eller 

under et forlaenget startforssg. 
betyder det at der er opstaet en 
fejl ved forvarmningssystemet. 
Hvis motoren starter normalt. 
kan bilen benyttes, men man bflJr 
snarest muligt henvende sig til 
Fiats servicenet. 

Hvis mocoren ikke starter ved 
f0rste fors0g. skal n0glen drejes tilba
ge pa STOP inden De fors0ger igen. 

Hvis kontrollampen ~ lyser kon
stant sammen med lampen C med 
ta?ndingsn0glen i stilling MAR, er 
startspaerringen ikke ophaevet. Isa fald 
anbefales dee at dreje n0glen tilbage 
pa STOP og igen pa MAR. Fors0g 
med bilens 0vrige n0gler hvis faeno
menet gentager sig. 

Henvend Dem til Fiats servicenet 
hvis det stadig ikke lykkes at starte 
motoren. 

VIGTIGT! Lad ikke n0glen sea i 
stilling MAR nar motoren er stand
set. 

OPVARMNING AF MOTOR 
EFTERSTART 
(benzin og diesel) 

- Saet bilen langsomt i gang, lad mo
toren arbejde ved moderate omdrej
ningstal, og undga at speede den op i 
ryk. 

- Pres ikke motoren til maksimal 
ydelse de forste kilometer. Det anbe
fales at vente til k0levaesketermome
cerets viser er begyndt at bev.ege sig. 

NtzJDSTART 

Hvis Fiat CODE startspaerresyste
met ikke genkender den kode som 
ta?ndingsn0glen udsender (kontrol
lampen ~ i instrumentgruppen lyser 
konstant), kan motoren n0dstartes 
ved hj.elp af koden pa kodekortet. 

Se kapitlet I N0DSTILF,'ELDE. 



Bilen ma under ingen 
omstaendigheder skub
bes eller traekkes i gang 

eller keres i gang ned ad bakke. 
Ved disse metoder kan der 
stramme bramdstof ind i kataly
satoren og beskadige denne uop
retteligt. 

Vrer opmeerksom pa at 
~ bremseforsteerkeren og 

servostyringen ikke fun
gerer fer motoren er i gang. Der 
krawes derfor vaesentlig st,arre 
kraft til betjening af bade brem
sepedalen og rattet. 

STANDSNING AF MOTOR 

Drej trendingsn0glen pa STOP 
mens motoren gar tomgang. 

Speed ikke motoren 
op inden den standses. 
Dette er ikke alene for

malslest. men medf0rer et 
unedigt braendstofforbrug og er 
direkte skadeligt. isaer for moto
rer med turbolader. 

VIGTIGT! Lad motoren »fa vej
ret« efter hard k0rsel: Stands den ik
ke straks, men lad den ga tomgang for 
at fa temperaturen i motorrummet til 
at falde. 

PARKERING 

Stands motoren, trrek handb 
sen, og szt bilen i gear (benyt I. 
op ad bakke. bakgear ned ad b 
eller stilling P hvis bilen har autc 
gear). Drej desuden forhjulene 
den. Pa meget stejle veje b0r hj• 
yderligere blokeres med en kile 
en sten. 

Lad ikke n0glen sta i stilling M, 
batteriet derved tappes for str01 

Tag altid n0glen ud nar De for 
bilen. 

Efterlad aldrig bi 
bilen uden opsyn. 



~DBREMSE 
ndbremsegrebet er placeret 
m fors.ederne. 

!msen aktiveres ved at man trzk
rebet op indtil bilen med sikker
,r blokeret. Pa vandret vej er fire 
m trin normalt tilstr.ekkeligt, 
det med tung bagage pa stejle 

can vrere n0dvendigt med ni til ti 

::iTIGT! Lad Fiats servicenet 
·e bremsen hvis det er n0dven
lt trrekke bremsegrebet h0jere 

Nar handbremsen er crukket, lyser 
kontrollampen {(D} i instrumentgrup
pen med t.endingsn0glen i stilling 
MAR. 

Slrekning afhandbremse: 

I ) Treed pi bremsepedalen under 
mam11vren for at undga at bilen ruller. 

2) L0ft bremsegrebet en smule, og 
tryk pa udl0serknappen A, fig. I. 

3) Srenk grebet idet knappen stadig 
holdes indtrykket. Lampen (©) sluk
kes. 

BETJENING 
AF MANUEL 
GEARKASSE 

Ved skift af gear skal koblingspe
dalen tr.edes i bund, og gearstangen 
flyttes tilde positioner der er vist i dia
grammet pa fig. 2 (samme diagram 
findes pa gearstangsknoppen). Ved 
skift til 6. gear skal gearstangen tryk
kes mod h0jre for at hindre fejlskift til 
4. gear. Tilsvarende grelder ved skift 
fra 6. til 5. gear. 

1 3 5 
I I I 
2 4 R 

1 3 5 
I I I I 
2 4 6 R 



VIGTIGT! Bilen ma kun srettes i 
bakgear nar den holder helt stille. Nar 
motoren er i gang, skal man vente 
mindst 2 sekunder med koblingspeda
len tradt i bund inden man indrykker 
bakgearet, for at undga st0j og skader 
pa gearhjulene. 

Skift til bakgear (R) fra frigearsstil
ling: 

- Versioner med motor l.2av og 
1.216V: L0ft kraven A, fig. 2, under 
gearstangsknoppen, og flyt samtidig 
gearstangen mod h0jre og derefter 
bagud. 

- Versioner med motor 1.816V • 
1.9D - l.9JTD: Flyt blot gearstangen 
mod h0jre og derefter bagud. 

Korrekt skift af gear 
forudsretter at koblings• 
pedalen trredes helt i 

bund. Der ma derfor ikke vrere 
forhindringer af nogen art i om
radet under pedalerne. Overbe
vis Dem om at en eventuel ek
stra matte er bredt helt ud og 
ikke kommer i konflikt med pe
da1erne. 

BETJENING AF AUTOMATISK 
GEARKASSE TYPE SPEEDGEAR 

For at kunne betjene automatgea
ret korrekt er det ubetinget n0dven
digt at lrese hele dette kapitel grundigt 
igennem for at I.ere hvilke man0vrer 
der er korrekte og tilladt. 

Vrelgerh.\ndtagets stillinger, 
fig. 3 

P = Parkering 

R = Bakgear 

N = Frigear 

D = Drive: Automatisk k0rsel frem
ad 

L = Low: Automatisk k0rsel fremad 
med fortrinsvis lav gearing 

+ = Skift til h0jere gear ved sekven
tiel betjening 

-= Skift til lavere gear ved sekventi
el betjening 

IGANGSJETNING AF BILE 
- Hold bilen bremset ved hja 

bremsepedalen med motoren i 
gang. 

- Anbring vrelgerhandtaget i 
0nskede stilling. 

- Giv gradvis gas: Bilen begyn< 
k121re, og skift mellem gearene ski 
tomatisk i overensstemmelse 
den valgte stilling. 

Motoren kan kun 
tes med v.elgerhar 
get i stilling P eller 1' 



r vrelgerhandtaget flyttes, vises 
-algte stilling pa instrumentgrup· 
digitale display, fig. 4. safremt 
ingsn0glen er i stilling MAR. 

1:30 

Vrelgerhandtaget er mekanisk sik
ret mod uforsretligt skift mellem f01-
gende stillinger: P-•R. R- •P, N - •0, 
D •N, N ->R og R- •N. Ved disse skift 
skal knappen A, fig. 5, holdes ind
trykket mens vrelgerhandtaget flyttes. 

I I\ Vaelgerhandtaget kan 
~ kun flyttes fra stilling P 
... nar fetgende to betingel
ser er opfyldt: 

I) T amdingsneglen skal v.ere i 
stilling MAR. 

2) Bremsepedalen skal vaere 
aktiveret. 

lndtryk knappen A, fig. 5, for at 
kunne flytte handtaget. 

SEKVENTIEL FUNKTION 

Flyt vrelgerhandtagec mod venstre 
fra stilling D: 

• F0r vrelgerhandtaget mod + for at 
skifte til h0jere gear. 

• for vrelgerhandtaget mod - for at 
skifte til lavere gear. 

Hvert gearskift vises pa displayet, og 
enhver mulighed for fejl er udelukket 
cakket vrere den elektroniske styre· 
enhed som kun tillader skift til et lave
re gear hvis motorens omdrejningstal 
tillader det. 

Ved sekventiel betjening fungerer 
Speedgear som en gearkasse med fa. 
ste udvekslinger og sekventielt gear
skifte (skift mellem gearene i rrekke
f01ge). 

Antallet af fremadgaende gear er: 
• 6 i version 1.216V ELX 

• 7 i version Sporting. 

Den elekcroniske kontrol griber ind 
og skifter gear hvis motorhastigheden 
overskrider gra:nserne for det h0je
ste eller laveste tilladelige antal om
drejninger i minuttet. 



AUTOMATISK FUNKTION 
Ved skift til stilling D fra stilling L 

(L-> D) ell er fra den sekventiel le funk -
tion beh0ver man ikke at trykke pa 
knappen A, fig. 5. Dette grelder un
der alle k11:1rselsforhold. 

Gearkassens elektroniske styrings
system vrelger den optimale udveks
ling afhaengigt af bilens hastighed og 
motorens belastning (speederpeda
lens stilling). 

Nar der kun krreves lav motoref
fekt. vaelger gearkassen h0je gearin
ger, hvorved benzinforbruget reduce
res. Ved stigende motorbelastning 
vrelger gearkassen lavere gearinger i 
forhold til hastigheden, hvorved der 
opnas en st0rre accelerationsevne. 

Ved behov for kraftig acceleration 
trredes speederen i bund forbi et 
punkt hvor der mrerkes 0get mod
stand i pedalen. Derved aktiveres 
kickdown-systemet, hvorved man 
opnar den st0rst mulige acceleration 
(savel under k0rsel som fra scaende 
start). 

Automatisk kersel fremad (0) 
Stilling D anvendes bade i og uden 

for byerne. 

I A I Vrelgerhandtaget ma 
~ kun flyttes fra P til D 

(P- •D), fra N til D (N ->O) 
ogfra R tit D (R->D) nar bilen hol
der stifle med motoren i tom
gang og speederpedalen helt 
sluppet. 

Ved hjrelp af knappen B, fig. S, pa 
konsollen for v.elgerhandtaget kan 
man vrelge en alternativ k0rselsstra
tegi som prioriterer komfortabel k0r
sel og reducerer udslippene i udst0d
ningen. 

Nar denne strategi anvendes, lyser 
lysdioden pa knappen, og bogstavet E 
vises pa det digitale display fig. 4. 

Kersel fremad i lave gear (L) 
Med vrelgerhandtaget i stilling l 

stilles automatgearet til k0rsel fn 
med automatisk funktion og ov, 
jende lav gearing. Pa den made 
motorens bremsevirkning udn 
optimalt, og man far mulighec 
sportslig k0rsel pa stejle veje i 
op- og nedadgaende retning. 

Der kan uden problemer af n 
art skiftes til stilling L under k0r 
og denne stilling kan saledes anve 
ved deceleration fra en hvilken 
heist hastighed. Den kraftigste 
torbremsning opnas dog ved h, 
heder under 90 km/h. Brug af still 
og udnyttelse af de dermed forb 
ne muligheder for en sportslig ~ 
made vii naturligvis medfore et 
brrendstofforbrug. 



:!ar(N) 

rer til frigearet pa en almindelig 
1el gearkasse. 

lnden stilling N forla
~ des, skal man fjerne fo-

den fra speederpedalen 
verbevise sig om at motoren 
stabiliseret sig pci normal 
gang. 

,toren kan startes med v.Elger
taget er i stilling N . 

gear (R) 

Skift til bakgear ma 
~ kun finde sted nar bilen 

holder stille med moto
i tomgang og speederen helt 
pe t . 

d skift til bakgear fra N (N ->R) 
knappen A, fig. 5, trykkes ind. 

Skift til bakgear fra P 
(P >R) krrever ikke alene 
at knappen A, fig. 5, hol

des indtrykket. Det er ogsa ned
vendigt at tzndingsneglen er i 
stilling MAR, og at fodbremsen 
er aktiveret. 

Motoren kan ikke startes med vael
gerh.\ndtaget i denne stilling. 

Ved skift til bakgear (nrc,gle i stilling 
MAR) t:endes baklygterne, og et lyd
signal advarer bilens f0rer om at bak
gearet er indrykket. 

STANDSNING AF BILEN 
- Slip speederpedalen. 

- T r.ed pa bremsepedalen. 

Ved standsning op ad bakke med 
gaende motor ma bilen udelukkende 
holdes i ro med bremsen. Tr.ed ikke 
pa speederen! 

Flyt vaelgerhandtaget til stilling P 
ved standsninger af lamgere varighed. 

Under stilstand med 
~ gaende motor og v.el-

gerhandtaget pa D, L, R 
eller sekventiel funktion, skal 
man holde bremsepedalen ned
trykket for at undga at bilen kry
ber trukket af motoren i tom
gang. 

Parkering (P) 

Nar vrelgerhandtaget er i stilling P, 
er de trcekkende hjul blokeret meka
nisk. 

Skift til denne stilling ma kun ske nar 
bilen holder Stille. T r.ek eventuelt og
s;\ handbremsen. Ved skift til P skal 
knappen A , fig. 5, holdes indtrykket. 

A 
I 

V.elgerhandtaget kan 
~ kun flyttes fra stilling P 

, nar taendingsnaglen er i 
stilling MAR og fodbremsen er 
aktiveret. 



Neglen kan kun tr.ek
kes ud af trendingslasen 
fra stilling STOP mir v.el

gerhandtaget er i stilling P. 

I n0dstilf.elde (fejl, afladet batteri 
etc.) er det dog muligt at traekke ~n
dingsn0glen ud uden at v.elgerhandta
get er i stilling P. 

Pavirk udl0seren med den medfol
gende skruetr;:ekker gennem hullet i 
ratstammens beklaedning under ~nd
ingslasen som vist pa fig. 6, og traek 
samtidig n0glen ud. 

PARKE RING 

Trrek handbremsen, stll v.elger
handtaget pa P, og drej forhjulene til 
siden. Ved parkering pa stejle veje b0r 
hjulene yderligere sikres med en kile 
elf er en seen. 

Lad ikke tzndingsn0glen sta i k0re
stilling MAR da batteriet derved tap
pes for scr0m. 

Fjern altid ti!!ndingsn0glen nar De 
forlader bilen. 

Efterlad ikke bern i bi
len ud opsyn. 

Alarmsignal 

Der gives signal fra en bipper i fol
gende tilf.elde; 

I) Nar vaelgerhandtaget stil les pa R. 
2) Hvis trendingsn0glen drejes pa 

STOP uden at vaelgerhandtaget er i 
stilling P. 

3) Hvis ford0ren i forersiden abnes 
med taendingsn0glen i stilling MAR, 
og vaelgerhandtaget ikke er i stilling P. 

SIKKER KfJRSEL 
Ved konstruktionen af Fiat Pun 

Fiat gaet grundigt til vaerks for at 
be den st0rst mulige sikkerhe« 
forer og passagerer. Alligevel vi 
stens adfaerd altid vaere en afg0r 
faktor for trafiksikkerheden. 

I det folgende bringer vi derior 
le enkle regler for sikker k0rsel u 
forskellige forhold. Mange af 
regler er De sikkert allerede fon 
med, men det kan alligevel vaere 
tigt at laese det hele opm.erki 
igennem. 

INDEN DE K0RER 

- Overbevis Dem om at alle I) 
er i orden. 

- lndstil saede, rat og spejle arr 
geligt sa De opnar den bedst m 
k0restilling. 

- lndstil hovedst0tterne omh} 
ligt sa puden befinder sig ud for 
hovedet (aldrig ud for halshvir 
ne!). 



iverbevis Dem om at der ikke er 
: (ekstra gulvmatter etc.) som 
indre pedalernes fulde bevregel-

)verbevis Dem om at eventuelt 
r til fastholdelse af b0rn (barne
itc.) er korrekt fastgjort til bag
t. 

,0rg for at genstande i bagage-
1ec er omhyggeligc anbragc og 
: sa de ikke kan blive slynget frem 
n hard opbremsning. 

Jndga tunge maltider inden De 
:0re. Let kost bidrager til at hol
!flekserne i orden. Undga frem 
t alkoholiske drikke. 

sk at tjekke folgende med j~vne 
:mrum: 

>rektryk og drekkenes tilstand 

lotoroliestand 

K0lev.ieskestand og k0lesyste
tilstand 

remsevreskestand 

prinklervreskescand 

UNDERVEJS 
- Den forste regel for sikker k0rsel 

er papasselighed. 

-At vrere papasselig betyder ogsa at 
I.ere at forudse andres forkerte eller 
uforsigcige adfrerd. 

- Overhold altid g;:eldende frerd
selsregler i de lande hvor De k0rer. og 
respekter frern for alt hastigheds
grrenserne. 

- Anvend altid sikkerhedssele, og 
overbevis Dem om at alle passagerer i 
bilen g0r det samme. S0rg for at b0rn 
er forsvarligc anbragc i barnestol, og at 
eventuelle dyr er lukket inde pa pas
sende made. 

- S0rgforatvrere i bedstmuligform 
nar De starter pa lrengere cure. 

Man bringer bade sig 
~ selv og and re i alvorlig fa

re hvis man k0rer bil nar 
man er under pavirkning af alko
hol, andre rusmidler eller visse 
typer medicin 

Der skal altid benyttes 
~ sikkerhedssele bade pa 

de forreste og de bage
ste pladser og i forbindelse med 
barnestol. Undlades brug af sele, 
ages risikoen for alvorlige 
kv.estelser eller ded i tilf.elde af 
en kollision. 

Vrer opmzrksom pa at 
montering af ekstra 
spoilere, letmetalf.elge 

eUer hjulkapsler af uoriginal type 
kan mindske ventilationen af 
bremserne og derved nedsrette 
bremsevirkningen ved harde el• 
ler gentagne opbremsninger og 
ved karsel nedad pa lrengere stej
le veje. 

Ker aldrig med gen
~ stande af nogen art pa 

gulvet foran ferersaedet. 
Under deceleration kan de kom
me i klemme ved pedalerne og 
hindre betjeningen af bremse• 
eller speederpedal. 



Pas pa at ekstra gulv
m.\tter ikke fylder for 
meget: Selv en beskeden 

fejl ved bremsesystemet kan be
virke at bremsepedalen skal trae
des lamgere ned end normalt. 

, .h ~ Vand, is og vejsalt kan 
:.... saette sig pa bremseski

verne og nedsaette 
bremsevirkningen ved f"rst
kommende bremsning. 

- K0r ikke for mange timer i trrek, 
men hold af og til en pause for at fa lidt 
motion og friske Deres fysiske form 
op. 

-S0rg for at holde et konstant luft
skifte i kabinen. 

- K0r aldrig ned ad bakke med 
standset motor. Nar motoren er 
standset, har man hverken motorens 
bremsevirkning eller bremseforst.Er
keren til hjrelp. Der skal derfor anven
des st0rre kran pa bremsepedalen for 
at bremse bilen. 

K0RSEL OM NATTEN 
De vigtigste regler for natk0rsel er: 

- Udvis srerlig forsigtighed: Det er 
mere krrevende at k0re om natten. 

- Sret farten ned, specielt pa uoplyst 
vej. 

- Stands ved de forste symptomer 
pa d0sighed: De udsretter Dem selv 
og andre for fare hvis De fortsretter. 
Genoptag f0rst k0rslen efter en til
strrekkelig hvilepause. 

- Hold st0rre sikkerhedsafstand til 
de forank0rende end De ville g0re om 
dagen. Deter vanskeligt at bed0mme 
andre k0ret0jers hastighed nar man 
kun ser lygterne. 

- Overbevis Dem om at lygcerne er 
korrekt indstillet. For stort fald pa 
stralebundtet nedsretter udsynet og 
trcl'!tter 0jnene. Er lyset derimod for 
h0jt, er det til gene for den 0vrige 
trafik. 

- Anvend kun fjernlyset uden for 
byomrader og nar De er sikker pa 
ikke at blrende andre trafikanter. 

- Husk at blrende rettidigt ne, 
m0de med modgaende trafik. 

- Hold alle lygter rene. 

- Pas pa krydsende dyr ved k 
uden for byomrader. 

K0RSEL I REGN 
Regn og vade vejbaner betyder 

Pa en vad vejbane er alle man, 
vanskeligere fordi friktionen m, 
hjul og vejoverflade er strerkt nE 
Derved bliver bremselrengdern1 
sentligt st0rre, og vejgrebet forri 

Her er nogle gode rad vedr0r 
k0rsel i regn: 

- Sret farten ned, og hold lrer 
sikkerhedsafstand til de forankc 
de. 

- Hvis det regner meget s~rk 
man ogsa cage den nedsatte sig 
hed i betragtning. Brug na?rlyse 
dagen, ogsa i lande uden pabudt I 
lys, for at g0re bilen mere synli 
andre trafikanter. 



.0r aldrig med stor fart gennem 
r, og hold godt fat om rattet. Ved 
~ k0rsel gennem pytter kan man 
· herred0mmet over bilen pa 
j af akvaplaning. 

1dstil varmeanla?gget saledes at 
·ne holdes fri for dug (se kapitlet 
SKAS TIL BILEN). 

.ontroller jrevnligt om viskerbla
er i god stand. 

lSELITAGE 
tilfaelde af t.a'!t tage b0r man helt 
de at k0re ud hvis det ikke er 
nget n0dvendigt. 

:I k0rsel i dis eller jrevn tage og 
isiko for tagebanker. 

11,r med moderat hastighed. 

enyt nrerlys, tagebaglys og even
: tageforlygter. Undlad at t.a'!nde 
yset. 

VIGTIGT! Sluk tagebaglyset pa 
strrekninger med god sigt, hvor den 
h0je lysstyrke vii vil:re til gene for bag
vedk0rende. 

- Husk at tage er ensbetydende 
med vad asfalt: Derved bliver alle ma
n0vrer vanskeligere og bremselreng
den st0rre. 

- Hold rigelig afstand til foran
k0rende. 

- Undga sa vidt muligt pludselige 
has tighedsrend ringer. 

- Undga sa vidt muligt at overhale 
andre k0ret0jer. 

- Bliver De n0dt til at standse pa 
grund af yderligere forringet sigt, tek
niske problemer eller lignende, b0r 
De sa vidt muligt placere bilen uden 
for k0rebanen med havariblinket og 
nii:rlyset trendt. Brug hornet rytmisk 
hvis der nrermer sig et andet k0ret0j. 

K0RSEL I BJERGE 
- Brug motoren som bremse ned ad 

stejle veje ved at benytte et lavt gear 
for ikke at overhede hjulbremserne. l 
versioner med automatgear anbefales 
det at benytte v.elgerstilling L, som 
g0r dee muligt at udnytte automatgea
rets lave gear. 

- K0r aldrig ned ad bakke i frigear 
eller med standset motor endsige 
med tzndingsn0glen trukket ud. 

- K!21r med moderat hastighed og 
undga at »skii:re« svingene. 

- Husk at overhaling op ad bakke 
sker langsommere og derfor kr~ver 
fri bane pa en la?ngere strrekning. Bli
ver De selv overhalet, skal De lette 
passagen for det andet k0ret0j. 



K0RSEL PA SNE OG IS 

Her b0r nedenstaende rad folges: 

- Hold en scerdeles moderat hastig
hed. 

- Benyt vinterdaek eller snekaeder 
pa snedaekkede veje (se de pagaelden
de afsnit i dette kapitel). 

- Brems fortrinsvis med motoren, 
og undga at bremse for hardt. 

- Hvis bilen ikke har ABS, b0r man 
variere trykket pa bremsepedalen for 
at undga at hjulene blokerer. 

- Undga kraftig acceleration og 
bratte retningsaendringer. I biler med 
aucomatgearskal man undgaataktive
re kickdown-systemet. 

- Om vinteren kan selv tilsynela
dende t0rre veje vaere pletvis glatte. 
Veer opm.erksom pa at der stadig kan 
ligge is pa skyggefulde seeder (fx hvor 
der er t~er eller skraenter langs ve
jen ). 

- Hold ekstra lang sikkerhedsaf
stand til de forank0rende. 

K0RSEL MED ABS 

ABS er et udstyr til bremsesyste
mer som indebaerer 2 vaesentlige for
dele: 

I) Man undgar hjulblokade og deraf 
f01gende udskridning ved katastrofe
opbremsning og specielt under for
hold med lav friktion mellem dcek og 
vejbane. 

2) Det bliver muligt at bremse og 
scyre samtidig for at undga pludseligt 
opdukkede forhindringer eller for at 
styre bilen i en 0nsket retning under 
bremsningen sa vidt dette er forene
ligt med de fysiske grcenser for daek
kenes sidelaens vejgreb. 

Sadan udnytter De ABS systemet 
bedst muligt: 

- Ved katastrofeopbremsning eller 
bremsning under forhold med ringe 
friktion maerkes der en let pulseren i 
bremsepedalen. Dec er tegn pa at ABS 
systemet er i funktion. Slip ikke brem
sepedalen, men hold den fortsat ned
trykket for at forcscette bremsningen. 

- ABS hindrer blokering af hju 
men flytter ikke de fysiske gramsE 
hvor store kraefter der kan over 
mellem hjul og vejbane. Selvom 
har ABS, skal man derfor alligev1 
spektere sikkerhedsafstanden t 
forank0rende og saette farten ne 
sving. 

Formalet med ABS er ikke 0 

hastigheder. men forbedret h, 
d0mmet over bilen. 



GIYENSNING AF DRIFTSOMKOSTNINGER OG FORURENING 

et folgende anbefales en r.ekke 
>ldsregler som kan give besparel
a k0rselsbudgettet og begr.ense 
lningen af skadelige Stoffer. 

IERELT 
,s vedligeholdelse 

~ns stand er en vigtig faktor, der 
ker savel brzndstofforbruget 
k0rekomforten og bi lens levetid. 
er derfor vigtigt at bilen bliver 
1ggeligt vedligeholdt og far udfort 
>reskrevne kontroller, justerin
>g udskiftninger (trendr0r, tom-
luftfilter, brrendstoffilter, timing 
se VEDLIGEHOLDELSESPLAN. 

Dzk 

Kontroller trykket i drekkene med 
h0jst 4 ugers mellemrum. Hvis tryk
ket er for lavt, 0ges rulningsmodstan
den og dermed brrendstofforbruget. 
Samtidig 0ges slitagen pa daekkene, og 
bilens k0reegenskaber forringes til 
skade for sikkerheden. 

Unedige belastninger 

Ker ikke med overlres i bagagerum
met. Bilens v.egt (is.er i bytrafik) og 
dens stilling i fjedrene indvirker kraf
tigt pa bade brrendstofforbrug og sta
bilitet. 

Tagbagagebaerer/skiholder 

Fjern en eventuel bagagebrerer eller 
ski holder fra taget nar den ikke benyt
tes. 

Tilbeh0r af denne art giver 0get luft
modstand og dermed 0get braend
stofforbrug. Ved transport af srerligt 
omfangsrigt gods vii det vaere en for
del at benytte en trailer. 

Stramforbrugere 

Benyt ikke bilens elektriske udstyr 
laengere end n0dvendigt. Udstyr som 
elbagrude, dgeforlygter, viskere og 
blaeser for kabine er meget ener
gikraevende, og det 0gede str0mfor
brug er ensbetydende med 0get 
br.endstofforbrug (op til 2S% ved by
k0rsel). 



Luftkonditionering 
luftkonditionering medforer en 

vresentlig ekstra belastning af moto
ren og dermed et betydeligt merlor
brug (op til 20% i gennemsnit). Nar 
den udvendige temperatur tillader 
det, b0r man derfor fortrinsvis benyt
te ventilationssystemet. 

Aerodynamisk tilbehar 
Brug af aerodynamisk tilbeh0r uden 

dokumenteret effekt ved den aktuelle 
anvendelse kan influere negative pa 
bilens aerodynamik og brrendstoffor
brug. 

Elektrisk servostyring 
»DUALDRIVE« 

Med denne type servostyring kan 
der opnas en brzndstofbesparelse i 
forhold til biler med traditionel hy
draulisk servostyring fordi pumpen 
ikke belaster bilens motor. Fordelen 
er specielt mrerkbar pa lange lige 
strrekn inger ( motorvejsk0rsel). 

K0REMADE 
Start af motor 

Lad ikke motoren varme op inden 
k0rslen, hverken i normal tomgang el
ler med forh0jet omdrejningstal, da 
opvarmningen derved sker meget 
langsommere med det resultat at 
brrendstofforbruget og udslippene af 
skadelige stoffer 0ges. Dec anbefales 
derlor at srette roligt i gang med det 
samme og undga h0je motoromdrej
ningstal. Pa den made bliver motoren 
hurtigere varm. 

Unedvendige manevrer 

Undga at speede motoren op nar 
De holder for r0dt lys, eller inden mo
tor en standses. Sidstnrevnte man0vre 
er ligesom »mellemgas« helt un0d
vendig pa moderne biler. Al opspeed
ning af motoren medforer 0get 
br~ndstofforbrug og forurening. 

Valgaf gear 
Skift til h0jere gear sa snart t 

og vejforholdene tillader det. B1 
man et lavt gear for at opna k 
acceleration, 0ges br.endstoffo 
get. Ved uhensigtsmressig brug al 
gear 0ges forbruget, forurening1 
slicagen pa motoren dog ogsa. 

I versioner med automatgeat 
man reducere udslippene i udsc0 
gen ved at benytte strategien 
BETJENING AF AUTOMATISK GEAR 
TYPE SPEEDGEAR. 



·bruget stiger betydeligt ved sti
e hastighed. Szttes farten op fra 

120 km/h, stiger bra::ndstoffor
~t med ca. 30%. Hold i 0vrigt en 
vn hastighed som muligt ved at 
a overfl0dige opbremsninger og 
erationer, som bade koster 
dstof og 0ger udslippene. Vi an
:r en »bl0d« k0restil hvor man 
• at undga bratte opbremsninger 
n forudse zndringer og farer i 
:ken og ved at holde den forn0d
<kerhedsafstand. 

Acceleration 
Kraftige accelerationer bringer mo

toren op pa h0je omdrejningstal som 
0ger brrendstofforbruget og udslippe
ne i meget betydelig grad. Giv i stedet 
gradvist gas. og undga at overskride 
det omdrejningstal hvor motoren har 
sit st0rste drejningsmoment. 

I NDSA TSBETINGELSER 

Koldstart 

Meget korte ture og mange kold
starter bevirker at motoren ikke nar 
op pa sin optimale driftstemperatur. 
Dette medf0rer en markant stigning i 
bade forbruget (fra 15 til 30% ved 
byk,mel) og udslippene af skadelige 
scoffer. 

Trafik- og vejforhold 
Forbruget er h0jt i situationer med 

ta::t trafik, for eksempel ved k0rsel i k0 
med flittig brug af de laveste gear og 
ved k0rsel i storbyer med mange tra
fiksignaler. 

K0rsel pa snoede veje, bjergveje og 
veje med diirlig bel.egning vii ogsa in
fluere negative pa bramdstofforbru
get. 

Standsninger i trafikken 
Det anbefales at standse motoren 

hvis trafikken gar i sta i lrengere tid (fx 
ved jernbaneoverskreringer). 



fJKONOMISK OG MILJ8VENLIG K8RSEL 

Beskyttelse af milj0et har v.eret et af 
de ledende princlpper ved udviklingen 
af Fiat Punta. Med dette for 0je erver
sioner med automatgear udstyret 
med en elektronisk anordning som 
modulerer linietrykket afhaengigt af 
motorbelastningen, hvorved der op
nis besparelser pa braendstofforbru
get. lkke for ingenting har modellens 
forureningsbegr.ensende udstyr fort 
til resultater der ligger under graense
v.erdierne i de gaeldende milj0be
stemmelser. 

lmidlertid har milj0et behov for den 
st0rst mulige hensyntagen fra den en
kelte. 

Ved at f0lge nogle fa enkle regler 
kan bilisten modvirke skader pa mil
j0et og som oftest samtidig opna for
delen af et lavere bramdstofforbrug. 

I det f01gende bringer vi derfor en 
rcekke nyttige rad som supplement til 
de anvisninger der i bogens 0vrige 
afsnit er mcerket med symbolet n. 

Vi beder Dem venligst 1.£se alle bo· 
gens anvisni nger vedr0rende mil j0be
skyttelse med den forn0dne opmcerk
somhed. 

BEVARELSE AF BILENS 
FORURENINGS
BEGRJENSENDE UOSTYR 

Korrekt funktion af det forure
ningsbegramsende udstyr er ikke ale
ne vigtig af hensyn til milj0et, men in
flu erer ogsa pa bi lens ydeevne. Deter 
s!ledes en grundlaeggende betingelse 
for b!de milj0venlig og 0konomisk 
k0rsel at dette udstyr holdes i god 
stand. 

Den forste regel er at folge bilens 
VEDLIGEHOLDELSESPLAN til punkt og 
prikke. 

Anvend udelukkende blyfri b• 
til benzinmotorerne. 

Fortsaet ikke med gentagne 
forlaengede startfors0g hvis mot 
ikke vii starte. Specielt skal det ur 
at skubbe eller traekke bilen i 
eller at k0re den i gang ned ad b; 
Alie disse metoder kan beskadig 
talysatoren. Benyt Dem udelukk 
af et hjaelpebatteri. 

Hvis motoren begynder atga d: 
mens De k0rer, kan De fo~ 
k0rslen hvis De undg!r at belastE 
toren mere end allerh0jst n0dve 
og hurtigst muligt henvender De 
Fiats servicenet. 

N!r kontrollampen for tanker 
servebehold n ing begynder at lyse 
De snarest muligt tanke op. 
braendstofstand i tanken kan for 
ge uregelmaessigheder i braenc 
tilf0rslen til motoren. Derved s 
udst0dningsgassens temperatur, 
ket kan medfere alvorlige skad• 
katalysatoren. 

Lad aldrig motoren arbejde m, 
el ler fl ere taendr0r afbrudt, heller 
sompr0ve. 



I ikke motoren varme op i tom
nden De k0rer, medmindre luft
eraturen er meget lav. Selv da 
,pvarmningstiden ikke overstige 
kunder. 

r ma ikke monteres ekstra var
jolde, og de eksisterende varme
Je for katalysator og udst0d
r0r ma ikke fiernes. 

:alysator, lambdasonde og det 
e udst0dningssystem ma ikke 
tes med midler af nogen art. 

~ 
Ved sin normale drift 

udvikler katalysatoren 
~ meget haje temperatu-
Bilen ma derfor ikke stand
?ller parkeres over brznd
materiale (gr.es, terre bla-
gran- og fyrrenale etc.): 
1dfare! 

~ 
TilsidescEttelse af disse 

regler indebrerer risiko 
~ forbrand. 

K8RSELMED 
ANHJENGER 

VIGTIGE ANVISNINGER 

Hvis bilen skal tr.ekke en anhrenger, 
skal den vaere udstyret med godkendt 
anh.engertrzk og de n0dvendige 
elektriske forbindelser. Monteringen 
skal udfores af fagfolk som udsteder 
en erklaering til brug ved registrerin
gen. 

Desuden kan det vrere rnz,dvendigt 
at montere specielle og/eller ekstra 
spejle i henhold til faerdselslovens 
bestemmelser. 

Husk at k0rsel med anhaenger mind
sker bilens stigeevne, 0ger bremse-
1.engderne og krrever l.engere tid ved 
overhaling afhrengigt af vregten af det 
samlede vogntog. 

Versioner med aucomatgear er ud
styret med et elektronisk styresystem 
for koblingen der sikrer j.evn igang
s.etning, ogsa ved k0rsel med pah.eng. 

Ved k0rsel ned ad stejle veje skal 
man benytte et lavt gear (resp. v.el
gerstilling Li versioner med automat
gear) i stedet for at bruge bremserne 
konstant. 

Den vregt hvormed anhrengeren 
hviler pa bilens trcekkrog, medf0rer 
en tilsvarende reduktion af bilens 
lasteevne. 

For at vrere sikker pa ikke at over
skride den tilladte pahrengsvregt skal 
man cage v.egten af den lressede an
h.enger med udstyr og personlig baga
ge i betragtning. 

Overhold nationale hastighedsbe
stemmelser for k0rsel med anha:nger. 
Under alle omstaendigheder ma has
tigheden ikke overstige I 00 km/h. 



Bilens eventuefle ABS
~ system pavirker ikke an-

haengerens bremser. 
Der skal derfor udvises ekstra 
forsigtighed i glat f,are. 

Bilens bremsesystem 
~ ma under ingen om-

staendigheder aendres til 
ogsa at styre anhaengerens 
bremser. Anhamgerens bremse
system skal vaere helt uafhaengigt 
af bilens hydrauliske system. 

MONTERING AF 
ANHIENGERTRIEK 

Anhrengertrrekket skal monteres til 
karrosseriet af fagfolk i overensstem
melse med nedenscaende anvisninger. 
Desuden skal eventuelle supplerende 
informationer og anvisninger fra pro
ducenten af anhrengertrrekket re
spekteres. 

Det anhzngertrrek der skal monte
res, skal overholde g<Eldende bestem
melser som fastsat i Direktiv 
94/20/E0F med senere rendringer. 

Endvidere skal det vrere konstrue
ret til den h0jeste tilladelige pahrengs
vregt som den pag.eldende version af 
modellen er godkendt til. 

Den elekcriske forbindelse etable
res ved hjrelp af et standardstik som 
normalt fastg0res ved trrekkrogen 
med et egnet beslag. 

Der kan anvendes et 7 eller 13-po
let stik for 12V jrevnsmz,m (standard 
CUNA/UNI og ISO/DIN). Stikkets 
montering og tilslutningen af de elek
triske forbindelser skal ske i overens
stemmelse med de foreliggende in
struktioner og henvisninger fra pro-

ducenten af bilen og/eller prod1 
ten af anhrengertrrekket. 

Ved etablering af forbindel! 
skal der anvendes en speciel sty1 
hed for anhrengerbelysning, sorr 
forbindes til batteriet med en le, 
med mindst 2,5 mm2 tv.ersnitsar 

En eventuel elektrisk bremse 
andet ( elektrisk spil etc.) skal for: 
med str0m direkte fra batteriet 
en ledning hvis tvrersnit skal 
mindst 2,5 mm2• 

Ud over de elektriske forbind 
der er vist i diagram met pa n.este 
ma der til bilens elanlreg kun tilsl 
ledning til eventuel elektrisk br 
og ledning til interi0rbelysning I 
15 W) i anh.engeren. 



"TERINGSDIAGRAM, fig.7 

h~ngertr.ekkets brerende dele 
istg0res til karrosseriet i de med 
1~rkede punkter med i alt 4 stk. 
MS, 2 stk. bolte M IO og 2 stk. 
Ml2. 

j anha:ngertrcekkets montering 
-rosseriet ma den bageste kofan
:ke forsynes med huller eller ud
nger som vii vrere synlige nar 
<rogen er afmonteret. 

:;TIGT! I h0jde med tra:kkro
kugle skal der anbringes et tyde
,nligt skilt af passende dimensio
,g rnateriale, som skal indeholde 
ningen: 

~ V A:GT PA KUGLE 60 kg. 

" 
~ 
u I 

~ I 

i: 
1: 

I 

725 

I $c,nd,rdkugle 

__ ; _________ ~ 

I 
I 
I 



VINTERD-'EK 
Vinterdrek er specielt konstrueret 

til k0rsel pa sne og is og kan monteres 
i stedet for bilens standarddrek. 

Anvend vinterdrek med samme di
mensioner som bilens originale drek. 

Fiats servicenet star gerne til tje
neste med vejledning i valgaf den drek
type der egner sig bedst til kundens 
formal. 

Hvad angar drektyper, drektryk og 
specifikationer for vinterdrek, skal 
man holde sig strengt tilde data der er 
anf0rt i afsnittet HJUL i kapitlet TEK
NISKE DATA. 

Fordelene ved vinterdrek til vinter
k0rsel reduceres betragteligt nar slid
banem0nsterets dybde er under 4 
mm. Det vii da vrere hensigtsmressigt 
at udskifte dem. 

Vinterdrekkenes srerlige egenska
ber g0r dem mind re egnede end stan
darddrek til k0rsel i normalt f0re og pa 
lrengere motorvejsstrrekninger. 

Man skal derfor begramse brugen ti l 
de prrestationer som dzkkene er 
godkendt til. 

VIGTIGT! Ved montering af vin
terdrek hvis st0rste tilladelige hastig
hed er lavere end bilens tophastighed 
(med et tillreg pa 5%), skal der iflg. 
EU-direktiv anbringes en advarsels
mrerkning med angivelse af vinter
drekkenes h0jeste tilladelige hastig
hed pa et for bilens forer tydeligt syn
ligt sted. 

Der skal monteres ens daek (m 
og profil) pa alle fire hjul for at 
den bedst mulige k0resikke1 
bremsevirkning og styrbarhed. 

Husk, at drekkenes omdrejning 
ning ikke b0r rendres. 

Den teknisk hsjest 
~ ladelige hastighed 

vinterdaek maerket 
er I 60 km/h. Desuden skal 
strengere bestemmelser i 
hold til faerdselsloven naturl 
respekteres. 



IEKJEDER 

Jgen af snekreder er omfattet af 
ge lovbestemmelser i de enkelte 

?derne ma kun monteres pa de 
kende hjul (forhjulene). 

I den felgende tabel er 
\. I det angivet for hver en
~ kelt version hvilke drek 
kan udstyres med snekreder, 
tvilken type k.eder der skal 
~ndes 

it anbefales at anvende sneka:!der 
ats tilbeh0rssortiment. 

tr krederne er monteret, skal man 
20 - 30 meter og derpa efter

rollere deres spa:nding. 

VIGTIGT! Da reservehjulet er et 
niadhjul med reducerede dimensio
ner. er det ikke muligt at udstyre det 
med sneka:de. Hvis et ford.iek punkte
rer, kan baghjulet i samme side flyttes 
frem pa forakslen og reservehjulet 
monteres pa baghjulets plads. Pa den 
made har bilen to normale forhjul. 
som begge kan udstyres med snek.ie
de. 

Kersel med 
snekreder skat 
ske med mode

rat hastighed: ikke over SO km/h. 
Undga at kere over kantstene, 
huller i vejbanen etc. Hvor sneen 
er ryddet pa lrengere strzknin
ger, skal man afmontere kzder
ne for at undga skader pa bilen og 
vejbelregningen. 

Version D.aek der kan Foreskrevet 
udstyres med k.aeder kaedetype 

1.28V med mekanisk styring 155/80 RI 3 
Snekc!!deraf 

1.28V med elektrisk servostyring 165/70 Rl4 lavprofiltype med 
max. 12 mm fremspriog 

1.216V (0) 165/70Rl4 i forhold til 
d.ekprofilen 

1.9D 165/70 Rl4 

Sporting 185/60 Rl4 Snekzderaf 

1.816V 185/55 RIS 
lavprofiltype med max. 

9 mm fremspring 

l.9JTD 185/60 Rl4 
i forhold til dzkprofilen. 

(0) HLX-versionen kan leveres med daek type 185/60 R 14 som ekstraudstyr. Disse dzk kan udstyres med 
sneka:der af lavprofiltype med max 9 mm fremspring i forhold tll dzkprofilen. 



LANGVARIG 
STILSTAND 

Hvis bilen skal hensta ubenyttet i 
flere maneder, b0r nedenstaende reg
ler folges: 

-Anbring bilen i et t0rt rum, sa vidt 
muligt med ventilation. 

- Saet bilen i gear. I versioner med 
automatgear stilles vaelgerhandtaget 
pa P. 

- Lad handbremsen vaere slaekket. 

- Afmonter kablerne fra batteriets 
poler (begynd med den negative), og 
kontroller batteriets ladetilstand. 
Gentag denne kontrol hver credje 
maned i hele opbevaringsperioden. 
Hvis sprendingen falder til under I 2,5 
V ved ubelastet batteri. skal batteriet 
oplades. 

VIGTIGT! Hvis bilen er udstyret 
med elektronisk alarm, skal denne slas 
fra med fjernbetjeningen. 

- Rens de lakerede dele, og pafor 
dem et lag beskyttelsesvoks. Vi anbe
faler FOMCAR Arexons. 

- Rens og beskyt blanke metaldele 
med egnede specialmidler som fas i 
handlen. 

- Beskyt viskerbladene for front- og 
bagrude med talkum, og lad bilen sea 
med viskerne svinget ud fra ruderne. 

- Abn sideruderne en smule. 

- Tildrek bilen med en presenning af 
stof eller perforeret plastic. Anvend 
ikke en tret plasticpresenning da dette 
vii hindre fordampning af fugt fra bi
lens overflader. 

- Pump daekkene til 0,5 bar over det 
normalt foreskrevne tryk. og kontrol
ler trykkene med jrevne mellemrum. 

- T 0m ikke motor ens k0lesystem. 

NYTTIGE 
HJJELPEMIDLER 

Uanset hvad der matte vrere fa 
ved lov, anbefales dee under alle 
staendigheder at medfo,re folg, 
hjaelpemidler (fig. 8) i bilen: 

- forstehjaelpskasse med alko~ 
desinfektionsvaeske, steril gaze, g 
ruller, piastre etc. 

- lldslukker 

- Saks med runde hj0rner 

- Arbejdshandsker 



IDSTART 
lokeret 
1rtsp::erre) 
,is dee ikke lykkes at fa Fiat-CO
systemet til at ophaeve start
·ringen, forbliver kontrollamper
! og C trendt, og motoren star
<ke. Det vii da vrere n0dvendigt at 
tage en n0dstart. 

et anbefales at l.ese hele pro
uren grundigt igennem inden 
udfsres. Hvis De kommer til at 

. en fejl, skal c.endingsn0glen dre
a STOP og proceduren gentages 
·a (pkt. I). 

Find den elektroniske kode be
nde af 5 tal, der er anfort pa kode
et. 

Drej t.1:ndingsrn,,glen pa MAR. 

3) Trred speederen i bund, og hold 
den nede. Kontrollampen C for 
indspr0jtningsanlregget lyser i ca. 8 se
kunder. Slip speederen nar lampen 
slukkes, og veer klar til at t.elle det an
tal gange kontrollampen C blinker. 

4) Nar lampen har blinket det antal 
gange som svarer til forste tal i koden 
pa kodekortet, tr.edes speederen i 
bund og holdes nede. Afvent at lam
pen C lyser op og slukkes igen ( efter 
ca. 4 sekunder). og slip derpa speede
ren. 

5) Lampen C begynder igen at 
blinke. Nar lampen har blinket det an
tal gange som svarer til andet tal i 
koden pa kodekortet, trredes speede
ren atter i bund og holdes nede. 

6) Udfor samrne procedure med de 
resterende tre cal i koden pa kode
kortet. 

7) Hold speederen i bund efter ind
kodningen af det sidste tal. Lampen 
C, lyser op igen. Nar den slukkes (ef
ter ca. 4 sekunder), kan speederen 
slippes. 

8) Hvis larnpen C, blinker hurtigt i 
ca. 4 sekunder, betyder dee at indkod
ningen er korrekt gennemfort. 

9) Start motoren ved at dreje n0g
len fra stilling MAR til stilling A VV. 

Forbliver lampen C, derimod 
trendt med fast lys, skal n0glen drejes 
pa STOP og proceduren gentages fra 
pkt. I). 

VIGTIGT! Efter en n0dstart b0r 
man henvende sig til Fiats service
net da man ellers skal anvende 
n0dproceduren hver gang rnotoren 
skal scartes. 



START MED 
HJJELPEBA TTERI 

Hvis batteriet er afladet, kan moto
ren startes med str0m fra et andet 
batteri med samrne eller st0rre kapa
citet. 

Benyt et szt egnede startkabler, og 
ga frem pa folgende made, fig. I : 

I) Forbind de to batteriers positive 
poler (maerket + pa batterikassen) 
med det ene startkabel. 

2) Forbind dee andet startkabel til 
hjzlpebatteriets negative pol (-) og 
derefter til et stelpunkt -!- pa moco
ren eller gearkassen i den bil der skal 
startes. 

ADVARSEL! Forbind ikke de to 
batteriers negative poler direkte da 
eventuelle gnister vii kunne antrende 
den eksplosive gas som kan str0mme 
ud fra batteriet. Hvis hjaelpebatteriet 
er monteret i en anden bil, skal man 
undga at der opstar kontakt mellem 
metaldelene pa de to biler. 

3) Start motoren. 

4) Sa snart motoren er i gang, fJer
nes de to kabler modsat rzkkefolgen 
ved tilslutning. 

Starter motoren ikke efter nogle 
fors0g, b0r De ikke forts.ette, men 
henvende Dem til Fiats servicenet. 

Undlad at udfsre d 
~ ne procedure hvis DE 

ke har en vis erfar 
Forkerte man9vrer kan frem 
de elektriske udladninger af 
tydelig styrke og kan endo1 
batteriet tit at eksplodere. E 
videreerv~sken i batterietgi 
og .etsende. Undga kontakt n 
hud og ,ajne. T obaksrygr 
samt brug af aben ild og gr 
fremkaldende apparater 
ikke finde sted i n~rheden afl 
teriet: Brand- og eksplosion 
re! 

Fors«:Jg aldrig at stc 
motoren med str«:Jm 
et ladeapparat da de 

kan beskadige bilens elektr, 
ske systemer, herunder spe< 
styreenhederne for tamding 
indsprsjtning. 



ART VED PAL8B 

Bilen ma under ingen 
~ omstamdigheder skub

bes eller tr.ekkes i gang 
• keres i gang ned ad bakke. 

disse metoder kan der 
mme benzin/dieselolie ind I 
1lysatoren og beskadige den
opretteligt. 

~ 
Vrer opmcerksom pa at 

~ bremseforstzrkeren og 
den elektriske servosty

er ude affunktion nar moto
ikke er i gang. Der kr.eves 

~or vzsentlig sts.-re kraft til 
ening af bremsepedal og rat 
normalt. 

HVISETDJEK 
PUNKTERER 

Generelle anvisninger 

Ved skift af hjul og brug af donkraft 
og n0dreservehjul er der nogle regler 
der skal overholdes. Disse er anf0rt i 
det f0lgende. 

Marker den standsede 
~ bil forskriftsmressigt 

med havariblink, advar
selstrekant etc. 

Det anbefales at lade passager
erne stige ud, is.er hvis bilen er 
tungt lastet, og singe for at de 
opholder sig et sted hvor de er i 
sikkerhed for trafikken, mens 
hjulet bliver skiftet. 

Hvis vejen skraner eller er 
uj.ievn, skal hjulene yderligere 
sikres med kiler eller lignende 
for at hind re at bilen skubber sig. 

Det medf"lgende n"d
~ reservehjul hsrer speci

elt til bilen. Det ma ikke 
anvendes pa biler af anden mo
del, ligesom nedreservehjul fra 
andre modeller ikke ma anven
des pa Deres bit. 

Hvis De udskifter bilens hjul 
med hjul af en anden type (fx hjul 
med letmetalfaelge i stedet for 
stalfrelge), skal hele det originale 
sret hjulbolte udskiftes med bol
te med passende dimensioner. 

Nedreservehjulet ma kun be
nyttes i nll!Jdstilfrelde. 

Brugen skal begr.enses til det 
strengt n"dvendige, og bilens 
hastighed ma ikke overstige 80 
km/h. Na.- nedreservehjulet er 
monteret, vii bilens kereegen
skaberv.ere .endret. Undga kraf
tige accelerationer, harde op
bremsninger, bratte styrebe
vregelser og hurtig ksrsel i sving. 

NBdreservehjulet har en sam
let levetid pa maksimalt 3.000 
km. Herefter skal d2kket udskif
tes med et nyt af samme type. 



Der ma under ingen 
~ omstamdigheder mon

teres et almindeligt daek 
pa en faelg der er beregnet til 
brug som nedreservehjul. Lad 
det udskiftede hjul reparere og 
genmontere sa hurtigt som mu
ligt. 

Det er ikke tilladt at anvende 
to eller flere nedreservehjul 
samtidigt. 

Gevindet pa hjulboltene ma ik
ke smeres inden monteringen da 
dette kan fa boltene til at lssne 
sig. 

Oonkraften er udelukkende 
beregnet til skift af hjul pa den bil 
den herer til eUer pa biler af sam
me model. Den ma under ingen 
omstamdigheder anvendes til 
andre formal, fx lsftning af andre 
bilmodeller. Donkraften ma al
drig anvendes ved arbejder un
der bilen. 

Hvis donkraften ikke placeres 
korrekt, kan det resultere i at 
den lraftede bil falder ned. 

Anvend ikke donkraften til 
st•rre belastninger end angivet 
pa den piklaebede maerkat. 

Der ma ikke monteres 
~ snekaede pa n0dreserve-

hjulet. Hvis et fordaek 
(tr.ekkende hjul) punkterer og 
der er behov for at kere med sne
k.eder, kan De flytte et normalt 
hjul fra bagakslen til forakslen og 
montere reservehjulet pa bag
hjulets plads. Pa den made har 
bilen to normale forhjul, som 
begge kan udstyres med snekae
de. 

Hvis pyntekapslen ikke monte
res korrekt pa det genmontere
de hjul, kan den f0sne sig under 
kerslen. 

Undga ubetinget at manipule
re med ventilen. 

lndf0r ikke redskaber af nogen 
art mellem faelg og daek. 

Kontroller jaevnligt daektryk
ket i samtlige hjul inklusive re
servehjulet, se tabel i kapitlet 
TEKNISKE DATA, 

SKfFT AF HJUL 
Opmcerksomheden henledes 

folgende: 

- Donkraften vejer 1,85 kg. 

-Donkraften krcever ingen forr 
justering. 

- Donkraften kan ikke repan 
Hvis den beskadiges, skal den uc 
tes med en anden original donkr.: 

- Der ma ikke monteres ande1 
styr pa donkraften end det tilh0n 
handsving. 

Udskift hjulet pa falgende m. 
I) Stands bilen hvor den ikke , 

fare for trafikken, og hvor De kan 
te hjulet i sikkerhed. Grunden u1 
bilen b0r sa vidt muligt vcere van 
og skal vrere tilstrrekkelig fast. 

2) Stands motoren, og trrek h 
bremsen. 

3) lndryk I. gear eller bakgear (i 
sioner med automatgear stifles 
gerhandtaget pa P). 



L0ft bagagerummets gulvbe
ning. 

Skru fingerskruen A, fig. 2. ud. 

Tag den komplette v.:erkt0jshol-
1d, og an bring den ved siden af det 
for skal skiftes. 

L0ft reservehjulet ud. 

8) For bil med lecmetalfaelge: Rok 
lidt med bilen for lettere kunne skille 
hjulet fra navet. 

9) Sl.ek hjulboltene pa det punkte
rede hjul ca. I omdrejning ved hj.elp af 
den medfolgende hjuln0gle. 

I 0) Spa:nd donkraften delvist ud 
ved at dreje handhjulet A, fig. 3, og 
anbring den derefter under bilen ud 
for referencemrerkerne A, fig. 4, ved 
dee hjul der skal skiftes. 

-. 

I I) Anbring handsvinget pa don
kraften, og drej det til fordybningen 
A, fig. 5, i donkraftens l0ftesko griber 
korrekt fat omkring ribben B under 
vangen. 

12) Advar eventuelle tilstede
vrerende om at bilen skal l0ftes. Bed 
dem om at fjerne sig fra bilens umid
delbare merhed og. frem for alt, ikke 
at rnre bilen for den atter er srenket. 



13) L0ft bilen ved at dreje donkraf
tens handsving til hjulet er hzvet nog
le centimeter over jorden, men over
bevis Dem forst om at De kan dreje 
handsvinget frit uden risiko for hud
afskrabninger ved kontakt mellem 
handen og jorden. Undga desuden at 
komme i ber0ring med donkraftens 
bevregelige dele (gevindspindel ogled) 
som ligeledes kan forarsage laesioner. 
Vask hznderne omhyggeligt hvis De 
har faet sm0refedt pa dem. 

14) Skru de 4 hjulbolte helt ud, og 
traek hjulet af. 

I S) Overbevis Dem om at reserve
hjulet er rent pa kontaktiladen mod 
navet, da eventuelle urenheder sene
re kan fa hjulboltene cil at 1!21sne sig. 

I 6) Pas.et reservehjulet saledes at 
hullerne A, fig. 6, passer med de til
svarende styretappe B. 

17) Skru de fire hjulbolte i. 

18) Drej donkraftens handsving sa 
bilen scenkes, ogfJern donkraften. 

19) Sp.end boltene helt til »over 
kryds« idet De i flere omgange gar fra 
en bolt til den diametralt modsatte 
som vist pa fig. 7. 

VIGTIGT! Hjulkapslen ma ikke 
monteres pa n0dreservehjulet. 

, J\, Hvis De vii skifte til 
:.A. af anden type (let 

talf.elge i stedet 
stalfaelge eller omvendt), 
det originale s.iet hjulbolte 
ski ft es. 

Det anbefales at gemme de ud 
tede bolte da delene skal bruges 
eventuel genmontering af de orig 
hjul. 



NMONTERING 
DET NORMALE HJUL 
) L0ft bilen. og afmonter n0dre
>1ehjulet ved at folge proceduren 
er beskrevet i det foregaende. 

) Overbevis Dem om at det nor
e hjul er rent pa kontaktfladen 
d navet da eventuelle urenheder 
ere kan fa hjulboltene cil at k,sne 

) Pas.et det normale hjul, og skru 
1 forste hjulbolt B, fig. 8, ind i bolt
et mermest ventilen A. 

) Pas.et hjulkapslen saledes at sym
et CIO:D . fig. 9, pa bagsiden af kaps-
befinder sig ud for ventilen, og 

J derefter de tre and re bolte i. 

S) Sprend boltene med den medfo,1-
gende hjuln0gle. 

6) Srenk bilen, og fJern donkraften. 

7) Sprend boltene helt til ad flere 
gange i den tidligere viste r.ekkefolge. 
fig. 7. 

Ved arbejdets afslutning 

8) Anbring n0dreservehjulet i rum
met i bagagerumsgulvet. 

9) Anbring donkraften pa dens 
plads ved f0lge anvisningerne pa vrerk
t0jshol deren. 

I 0) Anbring det anvendte v.erkt0j i 
de tilsvarende fordybninger i vrerk
t0jsholderen. 

11) An bring den komplette v.erk 
t0jsholder med vrerkt0j i n0dreserve 
hjulet. 

12) Fastg0r v.erkt0jsholderen me< 
fingerskruen (se fig. 2). 

VIGTIGT! Der ma ikke montere. 
slange i slangel0se dcek. 

Kontroller jzvnligt drektrykkene 
samtlige hjul inkl. reservehjulet. 

Ventilh.etterne kan skrues af og p; 
med forl.engeren, fig. I 0. 



HVIS DER SKAL UDSKIFTES EN P~RE 

A:ndringer eller repa
rationer af det elektriske 
anlreg som ikke foreta

ies korrekt og i overensstem• 
nelse med anlreggets tekniske 
;pecifikationer, kan forarsage 
friftsforstyrrelser med risiko for 
>rand. 

Det anbefales sa vidt 
muligt at lade udskift
ning af pmrer foretage 

,os Fiats servicenet. Lygternes 
·unktion og indstilling er af stor 
,ikkerhedsm<Essig betydning og 
,kal opfylde fzrdselslovens be
;temmelser. 

· A Halogenprerer ma kun 
~ berares pa metalsoklen. 

Hvis den gennemsigtige 
kolbe bereres med fingrene, re
duceres lysstyrken, og desuden 
kan pzrens levetid blive nedsat. 
Er man ved et uheld kommet til 
at berere kolben, b0r man rense 
den med en klud vredet med sprit 
og lade den tarre. 

Halogenprerer inde
~ holder gas under tryk. 

Der kan derfor blive ud
slynget glassplinter hvis preren 
kn uses. 

GENERELLE ANVISNINGE~ 
- Hvis en lygte svigter, anbefales 

at kontrollere den tilh0rende sikr 
inden man gar i gang med at udsk 
p.eren. 

- Angaende sikringernes placer 
henvises til afsnittet HVIS EN SIKR 
BRA:NDER OVER i dette kapitel. 

- lnden en prere udskiftes. anbet. 
det at kontrollere om kontaktpu 
terne skulle vrere oxyderet. 

- Overbrrendte prerer skal altid 
skiftes med prerer af samme type 
med samme effekt. 

-Af hensyn til sikkerheden skal 
teindstillingen altid koncrolleres e1 
udskiftning af en forlygteprere. 



\ETYPER 
m er udstyret med paerer affor
g type, fig. I I : 

aerer med glaskilesokkel 
· trykket pa plads og kan umid
~lbart tra:kkes ud. 

aerer med bajonetsokkel 
fmontering: Trykkes let ind og 
·ejes mod uret hvorefter de kan 
.ekkes ud. 

inolprerer 
fmontering: T rrekkes ud idet 
an g0r dem fri af kontaktpunk
rne i lamellerne. 

lalogenprerer 
fmontering: Hregt clipsens ben 
j af holderne, og mek paeren ud. 

P~re 

Fjernlys 

Naerlys 

Positionslys fortil 

Blinklys fortif 

Sideblink 

Tagefprlygter 

Positionslys bagtil 

Stoplygter 

Ekstra stoplygte 

Blinklys bagtil 

Baklys 

Tagebaglys 

Nummerpladelys 

lnteri0rlampe: 
- med vipbart lampeglas 
- med spotlamper 

Lys i bagagerum 

Fig. I I 

D 

D 

A 

B 

A 

B 

B 

A 

B 

B 

B 

C 

C 
C 

A 

Type 

H7 

H7 

ws 
P21W 

WSW 

HJ 

RIOW 

P21W 

WSW 

P21W 

P21W 

WSW 

WSW 

WSW 

Effekt 

55W 

SSW 

SW 

21W 

SW 

SSW 

IOW 

21W 

SW 

21W 

21W 

SW 

SW 

IOW 
IOW 

SW 



HVISENLYGTE 
SVIGTER 

A:ndringer eller repa
rationer af det elektriske 
anlaeg som ikke foreta

ges korrekt og i overensstem
melse med anheggets tekniske 
specifikationer, kan forarsage 
driftsforstyrrelser med risiko for 
brand. 

Angaende type og effektaf pa!rer. se 
HVIS DER SKAL UDSKIFTES EN PA:RE. 

FJERNLYS 

Udskiftning af halogenpreren ud
fores pa f0lgende made: 

I) Frig0r b0jlen C, fig. 12, og tag 
beskyttelsesdrekslet D af. 

2) Frig0r clipsen A, fig. 13, tag stik
ket B af, og trrek preren C ud. 

NA:RLYS 

Udskiftning af halogenpaeren 
fores pa folgende made: 

I) Frig0r b0jlen A, fig. 12, o 
beskyttelsesdrekslet B til side. 

2) Frig0r clipsen A, fig. 14, ta~ 
ket B af, og traek paeren C ud. 



ITIONSL YS FORTIL 
skiftning af pceren udfores pa fol
~ made: 

Frig0r b0jlen C, fig. 12, og tag 
1ttelsesdrekslet D af. 

r ryk pa cungerne i siderne A, fig. 
g mek fatningen ud af dens srede 
·aek derefter paeren C ud af fat
n, hvor den er trykket fast. 

BLINKL YS FORTIL 
Halogenpreren udskiftes pa f01gen

de made: 

I) Frig0r b0jlen C, fig. 12 ogtag be
skyttelsesdrekslet D af. 

2) Drej fatningen A, fig. 16, og 
trrek den ud. 

3) Tryk preren B let ind, drej den 
imod urets retning og trrek den ud 
(montering med bajonetfatning). 

SIDEBLINK 
Udskiftning af pa?ren udfores pa fol

gende made: 

I) Pavirk lygteglasset A, fig. 17, i 
pi lens retning (modsat bilens k0reret
ning) sa clipsen B trykkes sammen, og 
tr.ek lygten ud. 

2) Drej lygteglasset A imod urets 
retning, og tag det af. T ra::k derefter 
pceren C ud af fatningen, hvor den er 
trykket fast. 

TAGEFORLYGTER 
Henvend Dem til Fiats servicenet 

hvis halogenpreren skal udskiftes. 



BAGL YGTEENHEDER 
Udskiftning af prerer: 

I) lndvendigt i bilen: Fjern plastic
drekslet foroven A, fig. 18. ved hj:elp 
af den medfolgende skruetrrekker, og 
abn derefcer fligen i bekl:edningen i 
pilens retning saledes at lygteenhe
dens fastg0relsespunkter bliver syn
lige. 

l) Skru lygteenhedens monterings
m0trikker A. fig. 19. ud ved hj:elp af 
skruetrrekkeren og den medfolgende 
top. 

3) Tag stikket af, og skru de med pil 
viste skruer, fig. 20. ud. 

4) Tryk prererne let ind, drej dem 
imod urets retning, og trrek dem ud 
(montering med bajonetfatning). 

A - Pa?re for positionslys 

B - Prere for stoplys 

C - Prere for blinklys. 

D -Prere for: 

• tigebaglys i venstre b. 
teenhed 

• baklys i h0jre baglygteen 



TRA STOPL YGTE 
skiftning af prerer: Luk h.ekd0ren 
g skru skruerne A, fig. 21, ud. 

J0r clipsen A, fig. 22, abn grund
:n med fatningerne, og tr.ek der
den defekte prere B ud af fatnin
wor den er trykket fast. 

NUMMERPLADEL YS 
Udskiftning af prere: Pavirk clipsen 

A, fig. 23, og trrek lygten ud. Drej fat
ningen A, fig. 24, imod urets retning, 
og trrek derpa p.eren B ud. 

fig.23 

HVIS EN INDVENDIG 
LAMPE SVIGTER 

IEndringer eller repa
rationer af det elektriske 
anlceg som ikke foreta

ges korrekt og i overensstem
melse med anheggets tekniske 
specifikationer, kan forarsage 
driftsforstyrrelser med risiko for 
brand. 

Angaende type og effekt af prerer, se 
HVIS DER SK.AL UDSKIFTES EN PIERE. 



INTERl0RLAMPE 

Med vipbart lampeglas: 
Udskiftning af prere: 

I) Lirk interi0rlampen, fig. 25, ud 
ved at pavirke rammen omkring lam
peglasset i det med pil viste punkt. 

fig. 25 

2) Abn boksen A, fig. 26, og udskift 
den overbr.endte prere. 

Med spotlamper 
Udskiftning af p:erer: 

I) Lirk interi0rlampen ud A, fig. 
27, i de med pil viste punkter. 

2) Abn drekslet A. fig. 28. over 
prererne. 

3) Udskift den overbr:endte prere. 

BEL YSNING I BAGAGERU 

Udskiftning af p:ere: 

I) Lirk lampen A, fig. 29 ud, i J 
retning. 

2) Abn drekslet B, og tr.ek c 
preren C ud af fatningen, hvor d 
trykket fast. 

fig. 28 



'IS EN SIKRING BRJENDER OVER 

IERELT 

is dele af det elektriske udstyr 
~r. skal man kontrollere om den 
ldende sikring er intakt. Lederen 
ig. 30, ma ikke \I.Ere afbrudt 
ndt over). Er den det, skal den 
brrendte sikring udskiftes med en 
ed samme amperetal (samme far-

lntakt sikring. 

· Sikring med afbrudt leder. 

:ek den defekte sikring ud med 
!teen D, som er placeret pa cen
oksen. 

Udskift aldrig en de
fekt sikring med metal
trade ell er andre materi

a.ler som nedhtsning. Anvend 
altid en intakt sikring med sam
mefarve. 

Monter aldrig en sik
~ ring med hejere ampe

retal end den originale: 
BRAND FARE! 

, .i\ ~ Hvis en hovedsikring 
:....t.. (MAXI-FUSE) bramder 

over: Foretag ingen 
form for reparation, men hen
vend Dem til Fiats servicenet. 

over. 

Henvend Dem til Fiats 
servicenet hvis den nye 
sikring ogsa br~nder 



Sikringerne i Fiat Puntoerfordeltpa 
to sikringsbokse. en i instrumentpa
nelet og en i motorrummet. 

Man far adgang til sikringerne i in
strumentpanelets sikringsboks ved at 
skrue de to skruer A. fig. 3 I, ud og 
abne drekslet B. 

Angiende identifikation af sikrin
gerne. henvises til fortegnelsen over 
bilens sikringer pa de folgende sider. 

r·-·1 

10· , I I , 
. I 
I . 

10: ~ ·ol : 1~ ~ ~ ~ ~ 
I j~~~EJEJ 10· . I I . 
'l ~r;J~~fil 'Di~ 8 8 8 8 I . 
. I 
I . 

10:~ ~ ~ ~ s L __ J 



n far adgang til sikringerne i mo-
1mmets sikringsboks ved at fri
klemmerne A, fig. 32, og fterne 
letB. 

gaende identifikation af sikrin
~. henvises til fortegnelsen over 
s sikringer pa de f01gende sider. 

.4 

• • • C\I 'r'° (0 
0 0 O 
LL. LL. u.. 

• • • 
• • • • r-,.. 10 ,:::f" ~ 
0 O O 0 
U.. LL LL LL 

• • • • 



FORTEGNELSE OVER BILENS SIKRINGER 
Belysning mv. Figur Sikring Ampere 

Bagagerum 31 F39 10 

Baklys 31 F31 7,5 

Belysning for instrumentpanelets komponenter 31 FSI 7,5 

Belysningssystem 31 F32 IS 

Blinklys (retningsvisere) 31 F53 10 

Ekstra stoplygte 31 F37 10 

Fjernlys i h0jre side 32 Fl4 10 

Fjernlys i venstre side 32 FIS 10 

Havariblink 31 F53 10 

lnstrumencgruppe og kontrollamper (strsmtilforsel fra batteri) 31 FS3 10 

lnstrumentgruppe og kontrollamper (str0mtilf0rsel fra uendingsl~s) 31 FJ7 10 

lnteri0rlampe 31 FJ9 10 

Nummerpladelys 31 FSI 7,5 

N.erlys i h0jre side 31 Fl2 10 

N.erlys i venstre side 31 Fl3 10 
Stoplys 3 f F37 10 

Tageforlygter 32 FJO 15 



nforbrugere Figur I Sikring Ampere 

ystemets styreenhed (via tzndingslas) 31 I F42 7,5 

I 31 I FSO 7,5 

natgear (stnamtilforsel fra batteri} I 32 I FSS 7,5 

natgear (stnzimtilforsel via tamdingslas) I JI I F35 10 

natgearets styreenhed I 32 F23 10 

r for kabine I 32 I F08 30 

lstoffilter (diesel}. opvarmet I 32 I F20 20 

lstofpumpe ( I .2sv) I 32 I F22 20 

lstofpumpe I 32 I Fll 15 

·all as I 31 I F38 20 

?tt.ender I 31 I F44 20 

lpumpens ventilgruppe (motor 1.9D) I 32 I Fl7 7,5 

·ude I JI I F40 30 

>rstiller ( 1.816V} I 32 F20 IS 

rmningssystem med gl0den21r I 32 FS4 - MAXI FUSE 60 

rmningssystemets styreenhed I 32 Fl I 10 

efunktioner + 30 (autoradio, mobiltelefon, rumfolere, I :, diagnosestik) 31 F39 10 

efunktioner + IS (autoradio. mobiltelefon, lys i kontakter pa 
mentpanel, spejle. anhznger, lys i kontakter for s.edeopvarmning) 31 F49 7,5 

32 FIO IS 



Str~rnforbrugere Figur Sikring Ampere 

lndspri:,jtningsventiler 32 F22 20 

K0lerventilator med en hastighed 
(l.2sv og 1.216V uden luftkonditionering} 32 F06. MAXI FUSE 30 

K0lerventilatorens andet hastighedstrin 
( 1.28V og 1.216V med manuelt luftkonditioneringsanla:g) 32 F07 • MAXI FUSE so 
K!lllerventilatorens andet hastighedstrin 
( 1.9D, l.9JTD og l.816v) 32 F07 - MAXI FUSE 40 

K0lerventilatorens forste hastighedstrin 
( 1.28V og 1.216V med manuelt luftkonditioneringsanl.r!g) 32 F06 • MAXI FUSE 30 

K0lerventilatorens forste hastighedstrin ( 1.9D, l.9JTD og 1.816V} 32 F06. MAXI FUSE 30 

Lambdasonde w 32 FIi 10 

Luftkonditioneringsanlaeg, aktiveringskommando fra bruger 31 F31 7,5 

Luftkonditioneringsanl.eggers kompressor 32 Fl9 7,5 

Lydanl.r!g med subwoofer 31 F36 15 

Lygtespulere 32 F09 20 

Motorstopventil ( 1.90) 32 F21 15 

Motorstyreenhed (+ batteri) 32 FIS 7,5 

Motorstyreenhed (br.endstofsystem) 32 Fl7 7.5 

Motorstyreenhed (via tzndingslas) 32 Fl6 7,5 

Regulator for lygteindstilling 31 Fl3 10 

Rel.e for bla:ser for kabine 31 F31 7,5 
D .... 1- ~ ....... -.1 .... 1, .... ; ... 1, ..... - ...... "' 



lforbrugere Figur Sikring Ampere 

>r motorens kci,lesystem 32 Fl6 7.S 

>r motorstyresystem 32 Fl6 7.5 

ptr.ek. forreste h0jre siderude 31 F48 20 

ptrzk, forreste venstre siderude 31 F47 20 

askerpumpe (front- og bagrude) 31 F43 30 

.tyring 31 F35 10 

.tyring 32 FOS - MAXI FUSE 60 

31 F46 IS 

::>meterets impulsgenerator 32 Fl I 10 

elektriske med varmelegeme 31 F41 7,5 

tilforsel til ABS-system 32 F04 - MAXI FUSE so 
cilforsel til centralboks i instrumentpanel: Ekstra funktioner 32 F02 - MAXI FUSE 40 

tilforsel til centralboks i instrumentpanel: Standardfunktioner 32 FO I - MAXI FUSE 70 

,pvarmning 31 F45 IS 

ngslas 32 F03 - MAXI FUSE 20 

;poler 32 F22 20 

for recirkulation af benzindampe 32 Fl I 10 

med variabel indsugningsgeometri samt tomgangsaktuatorer 31 F31 7,5 

motor for bagrude 31 FS2 IS 

motor for frontrude 31 F43 30 



HVIS BA TTERIET ER AFLADET 

F0rst og fremmest anbefales det at 
forebygge situationen: I kapitlet BILENS 
VEDLIGEHOLDELSE kan De lrese hvordan 
man undgar afladning af batteriet og 
sikrer dee en lang levetid. 

OPLADNING AF BATTERI 

Vi anbefaler langsom opladning ved 
lav str0mstyrke og en opladningstid 
pa ca. 24 timer. For lang ladetid kan 
skade batteriet. 

Fremgangsmaden er folgende: 

I) Afmonter elanlreggets polsko fra 
batteriets poler. 

VIGTIGT! Hvis bilen er udstyret 
med elektronisk alarm, skal man f0rst 
sla alarmen fra med frernbetjeningen 
(se ELEKTRONISKALARM i kapitlet KEND

SKAB TIL BILEN). 

2) Forbind ladeapparatets kabler til 
batteriets poler 

3) Trend ladeapparatet. 

4) Ved opladningensafslutning: Sluk 
ladeapparatet inden kablerne fjernes 
fra batteriet. 

5) Forbind atter polskoene med 
korrekt polaritet til batteriets poler. 

V.esken i batteriet er 
~ giftig og retsende. Undga 

at den kommer i be
re,ring med huden eller sjnene. 
Opladning af batteriet skal ske i 
omgivelser med god ventilation 
og langt fra aben ild og muUge kil
der til gnistdannelse: Eksplosi
ons- og brandfarel 

ST ART MED HJA:LPEBA T· 

Se START MED HJJELPESATTERI, i 
kapitel. 

Forssg ikke at OF 
~ etfrossetbatteri, m4 

det op fsrst: I m<l 
fald risikerer De at det ekspl 
rer. Hvis batteriet har v. 
frosset, skal man overbevis 
om at der ikke er opstaet brl 
de indvendige dele (risik<l 
kortslutning) eller revner i 
terikassen med risiko for u 
ning af giftig og retsende syr• 

-A- Forseg aldrig at st 
l:tiJj). motoren med stren 

et ladeapparat da cl 
kan beskadige bilens elekt1 
ske dele, herunder specielt 
reenhederne for trending 
indspri:,jtning. 



'IS BILEN SKAL LfJFTES 

• BILENS DONKRAFT 
HVIS ET DtEK PUNKTERER i dette 
=!I. 

~ 
Donkraften er udeluk

kende beregnet til skift 
~ af hjul pa den bil den 
-r til. Den ma under ingen 
taendigheder anvendes til 
·e formal. fx leftning af andre 
. Donkraften ma aldrig an
les ved arbejder under bilen. 

~ 
Hvis donkraften ikke 

placeres korrekt, risike
rer man at den leftede 

1lder ned. Anvend ikke don
:en til sterre belastninger 
angivet pa den pakhebede 
·kat. 

Opmrerksomheden henledes pa 
folgende: 

- Donkraften krrever ingen juste
ring. 

- Donkraften ma ikke repareres. 
Hvis den beskadiges, skal den udskif
ces med en anden original donkraft. 

- Der ma ikke monteres andet ud
styr pa donkraften end det handsving 
der er vise i dette kapitel. 

MED V IERKSTEDS
DONKRAFT 

Forti I 

Bilen ma kun l0ftes fortil med don
kraftens l0ftearm placeret under 
gearkasse/differentiale-enheden med 
en gummiklods som mellemlreg som 
vise pa fig. 33. 

I siden 
Bilen ma kun l0ftes i siden med don

kraftens l0ftearm ud for reference
m.erkerne i det pa fig. 34 viste omra
de, og der skal anvendes et passende 
mellemla::g af gummi. 

fig. 33 



MEDARMLIFT 

Enderne af liftens armen skal place
res i de pa fig. 35 viste omrader. 

HVIS BILEN SKAL SUEBES 

Tr.ek0je medfolger som cilbeh0r til 
bilen. 

Montering af trrek0je: 

I) Tag trrek0jet ud af vrerkt0jshol
deren, som er placeret under bagage
rummets gulvbeklredning. 

2) Fjern d.ekslet pa kofangeren ved 
at lirke det ud med en skruetrrekker i 
dee med pil viste punkt. 

3) Skru trcek0jet A, fig. 36 og fig. 
37, i bund pa gevindtappen. 

Slaebning skal sl 
overensstemmelse 
de herom g~ld1 

saerlige bestemmelser i faerd 
loven hvad angar bade k"1 
og det anvendte udstyr. 



~ 
lnden slaebningen 

pabegyndes, ska! tam-
• dingsn0glen drejes pa 
: og tilbage pa STOP, men 

den ikke ud! Hvis n6glen 
kes ud, traeder ratlasen au-
1tisk i funktion hvorved det 
r umuligt at styre bilen. 

~ 
Under slaebningen skal 

man vaere opmaerksom 
L pa at man ikke har brem
·staerkeren og den eventuel
ilektriske servostyring til 
thed. Man skal derfor udeve 
1Jrre tryk pa bremsepedalen 
t bremse bilen, ligesom der 
•es sterre kraft end normalt 
: dreje rattet hvis bilen har 
3styring. Anvend ikke elasti
tove til slaebning, og undga 

Overbevis Dem om at 
egrejets forbindelsesled ik
m komme i beraring med bi
komponenter og beskadige 
i under slaebningen. 

For versioner med au
tomatgear skal man ud 
over de foranstaende in

struktioner overholde falgende 
yderligere anvisninger: 

I) Vaelgerhandtaget skal stilles 
pa.N. 

2) Hastigheden ved slaebning 
ma ikke overstige 30 km/h; 

3) Bilen ma hejst slrebes 20 ki
lometer. 

Ved laengere afstande skal bi
len slaebes med forhjulene l0ftet 
for at undga skader pa gearkas• 
sen som felge af utilstraekkelig 
smtaring. 

VEDUHELD 
ELLER UL YKKE 

- Deter vigtigt altid at bevare roen. 

-Hvis De ikke er direkte impliceret, 
b0r De standse mindst 10 meter fra 
uheldsscedet. 

- Pa motorvej skal bilen anbringes 
pa en sadan m!de at n0dsporet ikke 
bloke res. 

- Stands motoren, og t.end havari
blinket. 

- Oplys uheldsstedet med lygterne 
hvis det er m0rkt. 

- V<f.r agtpagivende: De ma ikke 
risikere at blive pak0rt. 

- Marker uheldet med advarselstre
kancen anbragt tydeligt synligt i den 
foreskrevne afstand. 

- Tilkald hjrelp, og giv sa n0jagtige 
oplysninger som muligt. Anvend de 
srerlige n0dtelefoner hvis uheldet er 
sket pa motorvej. 



- Ved motorvejsuheld med mange 
implicerede er der stor risiko for at 
blive involveret i yderligere sammen
st0d, isrer hvis sigtbarheden er darlig. 
Forlad derfor omgaende bilen, og 
bring Dem i sikkerhed pa den anden 
side af autovrernet. 

- Hvis d0rene ikke kan abnes, b0r 
man ikke fors0ge at komme ud af bilen 
ved at knuse frontruden, som er lami
neret. Sideruderne og bagruden er 
lettere at knuse. 

- Tr.ek trendingsn0glen ud pa de 
implicerede biler. 

- Undlad at ryge hvis der lugter af 
benzin, dieselolie eller andre kemiske 
stoffer pa uheldsstedet, og sluk even
tuelle cigaretter. 

- Selv sma brande skal slukkes med 
ildslukker, trepper, sand eller jord. 
Brug aid rig vand. 

HVISDERER 
TILSKADEKOMNE 

- Forlad aldrig tilskadekomne. Plig
ten til at yde hjrelp grelder ogsa for 
personer som ikke er direkte implice
ret i ulykken. 

- Undga opl0b omkring tilskade
komne. 

- Berolig tilskadekomne med at 
hjrelpen hurtigt vii vrere fremme, og 
bliv hos vedkommende for at modvir
ke eventuelle ti110b til panik. 

- Frig0r sikkerhedsseler som hol
der tilskadekomne, eller klip selegjor
den over. 

- Giv ikke tilskadekomne noget at 
drikke. 

- Tilskadekomne ma ikke flyttes 
undtagen i de tilfaelde der er nrevnt i 
det folgende punkt. 

- Tr.l!k kun tilskadekomne ud af bi
len hvis der er risiko for at bilen bry
der i brand, synker i vandet eller styr
ter i en afgrund. Er det n0dvendigt at 
flytte en tilskadekommen, skal man 
undga at tr<Ekke i leddene. B0j aldrig 
den tilskadekomnes hoved, og hold sa 
vidt muligt den tilskadekomnes krop i 

F0RSTEHJiELPSK.ASSE, fi: 
Denne b0r mindst indehold1 

gende: Steril gaze til at drekke o~ 
se sir, bind i forskellig bredde, 
septiske piastre i forskellig st0r 
en rulle hrefteplaster, en pakke · 
sugende vat, en flaske desinfekt 
middel, en pakke papirslomm 
klreder, en saks med runde hj0rn, 
pincet og to elastiske slynger 

Ud over forstehjrelpskassen ; 
fales dee at have en ildslukker 
t.eppe i bilen. 



ANMA:SSIG 
DLIGEHOLDELSE 
rrekt vedligeholdelse er af-
1de for at sikre bilen en lang leve
>ptirnal stand. 

t har derfor opstillet en rrekke 
rol- og vedligeholdelsesarbejder. 
er fordelt pa eftersyn hver 

)Okm. 

n skal dog vaere opmrerksom pa 
mne VEDLIGEHOLDELSESPLA.N ikke 
:er bilens vedligeholdelsesbehov 
ud. Bade i den forste tid frem til 
synet ved 20.000 km og i perio
e mellem eftersynene har bilen 
,v for alrnindeligt tilsyn i form af 
matisk kontrol og genoprettelse 
skeniveauer, drektryk etc. 

VIGTIGTI Eftersyn iflg. VEDLIGE
HOLDELSESPLA.NEN er foreskrevet af 
producenten. Undladelse af at lade ef
tersynene udf0re kan medfore ind
skramkninger i reklamationsretten. 

Arbejderne iflg. VEDUGEHOLDELSES
PLA.NEN udfores af alle vaerksteder in
den for Fiats servicenet. 

Hvis der under udforelsen af de en
kelte arbejder konstateres behov for 
yderligere udskiftninger eller repara
tioner, vii disse kun blive udfort med 
kundens tilladelse. 

VIGTIGT! I tilfaelde af mindre ure
gelm.iessigheder ved bilens funktion 
anbefales det at henvende sig til Fiats 
servicenet med det samme og ikke 
afvente meste eftersyn. 



VEDLIGEHOLDELSESPLAN 

Eftersynene skal udfores med et interval pa 10.000 km. 
Kilometer x 1.000 

Kontrol af daekkenes tilstand og slitage 

Kontrol af bremseklodsernes tilstand og slitage i skivebremser fortil 

Kontrol afbremseklodsernes tilstand og slitage i skivebremser bagtil 
(versioner med motor 1.816V) 

Kontrol af bremsebelaegningernes tilstand og slitage i tromlebremser bagtil 

Visuel kontrol af tilstand: Undervognsbeskyttelse, 
r0r (udst0dningssystem, braendstofsystem, bremser). 
gummidele {hamer, manchetter, muffer, b1c11sninger etc.} 
samt bremsesystemets og bra!ndstofsystemets slanger 

Kontrol af remspaending og evt. stramning af drivremme for hja!lpeenheder 
{undtagen motorer med automatiske remstrammere) 

Visuel kontrol af drivremme for hjaelpeenheder 

Kontrol/justering af ventilspillerum (versioner med diesel motor) 

20 40 60 80 100 120 140 160 

+ + + + + + + + 
+ + + + + + + + 

+ + + I + ,----+- --.--1- +_I ____ _ ,---,-,-,-,-· 
+ + + + + + + + 

+ ---i- 1- ,- - r 
- +----+- --,'7-1.:-f 
_ + _ ___ + _ ___ +---.- +-· 

+ 
--- - --- - ---- - - ------- - - - --- ------ ---------------
Kontrol/justering af ventilspillerum (versioner med motor I .2sv) + + + + 
Kontrol af handbremsens vandri ng 

Kontrol af udslip i udst0dningsgas (for dieselmotorer kontrol af r0gtaethed) 

+ + + • + J 
- .- --- +- --- +- --,--:;:-i 

Kontrol af antifordampningssystem + + 
Udskiftning af br.endstoffilter {versioner med dieselmotor) + - +--+- 1- .--+--.- - +--+- ,· 
Udskiftning af luftfilterelement (versioner med benzinmotor) 

_ _ + _ ______ + ____ i 
Udskiftning af luftfilterelement (versioner med dieselmotor) + - +- - +- - +- - +- - +- - +- - .- , 



Kilometer x 1.000 20 

,ldning (k0lesystem, bremsesystem, rudevaskeranla!g, batteri etc.) I + --------------------

40 60 80 100 120 1 140 1 160 180 
+ _+ ___ + ___ +_1_+ ___ +_1_+ ___ + _ 

_o_l a_f_t i_l s_u_n_d_a_f t_a_n d_r_e_m_f_o_r _v e_n_r i_l s_ty_r_i n_g ______________ l + I I I 1 
Ftning af tandrem for vendlstyring I ----,--,-+---,--.--

+ 

-Ft-ni-ng_a_f_t.e_nd_r_0_r-(v-e-rs-io_n_e_r_m_e_d_b_e_nz_i_nm-o-to_r_) ___________ I _ + _ ___ + ____ + ____ + __ _ 
----------------

ol af motorstyresystemernes funktion (ved hjrelp af diagnosestik) I + + + + I 
-o-1 a-f-o-lie_s_ta_n_d_i_m_a_n_ue-1-ge_a_r_ka_s_se----------------, -----+-------. + --

Ftning af olie i aucomatgear I + + + + 

Ftning af motorolie (0) (hver I 0.000 km for versioner med motor I. 9D) 
+ + + + 1_+ ___ + ___ + ___ +_1_+_ 

Ftning af mocoroliefilter (hver I 0.000 km for versioner med motor I. 9D} 
+ + + + + _+ ___ + ___ +_I_+_ 

----+-------+-----,-+-

I + _+ _ __ + ___ + _ __ + ___ + ___ +--:;:-I_+_ Ftning af bremsev~ske {eller hvert andet ar) 

Ftning af pollenfilter (eller hvert ar) 

ler hver I 8. maned 

PPLERENDE ARBEJDER 

·er 1.000 km eller inden l.:enge
re: Kontroller k0levreskestand, 
sevreskestand. sprinklerv.:eske
, drektryk og d.:ekkenes tilstand, 
defter/pump hvis n0dvendigt. 

Hver 3.000 km: Kontroller mo
toroliestanden, og fyld efter hvis n0d
vendigt. 

Hver 5.000 km (kun for dieselrno
torer): Aftapning af kondensvand fra 
br.Endstoffilter. 

Det anbefales at anvende FL 
Groups produkter, som er udviklet 
og fremstillet specielt til Fiat biler (se 
PAFYLDNINGSSKEMA i kapitlet TEKNISKE 
DATA). 



VIGTIGT! - Motorolie 

Motorolien skal udskiftes med kor
tere mellemrum end angivet i VEDLIGE
HOLDELSESPLANEN i dette kapitel hvis 
bilen fortrinsvis benyttes under en af 
folgende s.erligt krzvende betingel
ser: 

- K0rsel med anhamger 

- K0rsel pa st0vede veje 

- Mange korte ture (under 7-8 km 
ad gangen) ved temperaturer under 
frysepunktet 

- Megen tomgang eller k0rsel med 
lav hastighed (svarende til forhold 
som hyrevognsk0rsel, vareudbring
ning etc.) 

- Hvis bilen har vaeret ude af drift i 
laengere tid. 

VIGTIGT! - Luftfilter 

Hvis bilen benyttes pa st0vede veje, 
skal luftfllterelementet udskiftes med 
kortere mellemrum end anfort i VED
LIGEHOLDELSESPLANEN i dette kapitel. 
Er De i tvivl om hvor tit motorolie og 
luftfllter b0r udskiftes ved Deres brug 
af bilen, er De velkommen til at kon
takte Fiats servicenet. 

VIGTIGTI • Pollenfilter 

Hvis bilen ofte benyttes i sc0vede 
eller s~rkt forurenede omrader, an
befales det at udskifte filterelementet 
med kortere mellemrum. Specielt 
skal det udskiftes hvis det konstateres 
at lufttilforslen til kabinen er nedsat. 

VIGTIGT! - Batteri 

Det anbefales at lade batteriets la
detilstand kontrollere inden vinteren 
for at undga at elektrolytten fryser. 
Denne kontrol b0r foretages oftere 
hvis bilen fortrinsvis benyttes til korte 
ture, eller hvis den har udstyr som 
bruger scr0m nar den holder parker et 
(is.er hvis der er tale om eftermonte
ret tilbeh0r). 

Hvis bilen anvendes i varmt I 
eller under saerligt belastende 
hold, anbefales det at kontrc 
vaeskestanden i batteriet med ko 
mellemrum end anfort i VEDLIGI 
DELSESPLANEN i dette kapitel. 

Bilens vedligeholc 
b"r generelt over!. 

· til Fiats servicenet. 
De selv "nsker at udf"re al1 
delig pleje. mindre vedligE 
delsesarbejder etc .• bsr De ! 
Dem at De har det v.erkte 
originale Fiat•reservedele o 
v2sker der skal bruges. Un 
at udfere sadanne arbejder 
De ikke har en vis praktisk , 
ring. 



•NTROL 
'NIVEAUER 

~ 
Undlad at ryge under 

arbejder i motorrum
~ met: Der kan forekom
>rrendbare gasser og dampe 
I deraffalgende brandfare. 

Pas pa ikke atforveksle 
~ I de forskellige vresker nar 
~ De fylder efter. Vresker
ir indbyrdes uforenelige og 
anrette alvorlige skader pa 
1 hvis de pafyldes et forkert 

Motorolie - 2. Batteri - 3. Brem
ske - 4. Sprinklerva:ske - S. K0-. . . ... 

., • 

fig. I - Version l.2sv 



I. Motorolie - 2. Batteri - 3. Brem
sevaeske - 4. Sprinklervaeske - S. K0-
levaeskeblanding - 6. Olie i automat
gear. 

I. Motorolie - 2. Bacceri - 3. Brem
sevaeske - 4. Sprinklervreske - 5. K0-
lo""'l0c-lro.s..1~"r1inr1 

fig. 3 - Version med SPEEDGEAR automatgear 



Motorolie - 2. Batteri - 3. Brem
ske - 4. Sprinklervreske - 5. K0-
;keblanding. 

Motorolie - 2. Batteri - 3. Brem
ske - 4. Sprinklervreske - 5. K0-

• •• I . I - ..s• _ -

fig. S - Version 1.9D 



MOTOROLIE 

Kontrol af motoroliestand skal ske 
med bilen pa vandret grund ca. 5 mi
n utter efter at motoren er standset. 

Oliestanden skal vrere mellem mrer
kerne MIN og MAX pa oliemalepin
den. · 

Afstanden mellem MIN og MAX 
svarer til ca. I liter olie. 

Nar motoren er varm, 
~ skal man vrere yderst 

forsigtig ved arbejder i 
motorrummet: Risiko for for• 
brrendingerl Husk at k"lerventi
latoren kan ga i gang ved varm 
motor: Risiko for lresioner! 

Fyld ikke efter med 
olie som har andre sped• 

..ii fikationer end den der i 
forvejen findes i motoren. 

Hvis oliestanden er tret pa eller un
der MIN-mrerket, skal der fyldes 
efter gennem pafyldningsstudsen til 
olien atter nar MAX-mrerket. 

Oliestanden ma aldrig overstige 
MAX-mrerket. 

VIGTIGTf Hvis oliestanden ved 
den regelmressige kontrol viser sig at 
overstige niveauet MAX, vii det vrere 
n0dvendigt at henvende sig til Fiats 
servicenet for at fa genoprettet det 
korrekte niveau. 

VIGTIGT! Efter olieskift eller 
efterfyldning b0r man lade motoren 

ga nogle sekunder, vente nogle m 
ter med motoren standset og d 
efterkontrollere oliestanden. 

FORBRUG AF MOTOROLII 
I bilens f0rste anvendelsesper 

er motoren i en indk0ringsfasE 
forbruget af motorolie kan d« 
ikke anses for stabiliseret for bile1 
k0rt 5.000 - 6.000 km. 

fig. 9 - Version l.816v 



GTJGT! Olieforbruget afh.f!n· 
Fhvordan bilen anvendes. 

Den brugte motorolie 
og det udskiftede otiefil
ter indeholder stoffer 

er skadel ige for mi ljeet. Det 
ifales at lade udskiftning af 
:>g filter udf"re hos Fiats ser-
1et, som har udstyr til op
ling og bortskaffelse af olie 
filtre i overensstemmelse 
g.eldende miljebestemmel-

OLIE I AUTOMATGEAR 
TYPE SPEEDGEAR 

Olien der anvendes i automatgearet 
SPEEDGEAR tjener ikke alene til at 
sm0re og k0le de bevcegelige meka
niske dele, men indgar forst og frem
mest i den hydrauliske styring af auto
matgearet. Olien er saledes en v.E
sentlig bestanddel af den automatiske 
gearkasse, og det er derfor af st0rste 
vigtighed at oliestanden altid holdes 
mellem oliemalepindens reference
m.Erker H (varm olie) eller C (kold 
olie). 

Den anbefalede olietype er Tutela 
CVT N.G., som er et sm0remiddel 
pa syntetisk basis, med additiver cil 
modifikation af friktionen og forebyg
gelse af slitage. 

Olien i aucomatgearet skal udskiftes 
hver 40.000 km. 

Skulle dee blive n0dvendigt at fylde 
efter med kortere mellemrum pa 
grund af uta?thed, ska[ bilen ubetinget 
indleveres til kontrol og reparation 
hos Fiats servicenet. 

Kontrol af oliestanden i automat
gearet foretages ved hj.elp af malepin
den fig. I 2 i motorrummet. Eventuel 
efterfyldning skal ske gennem hullet 
for malepinden. 

Overbevis Dem om at oliestanden 
altid er mellem m.Erkerne MIN og 
MAX pa den side (H eller C) der 
svarer til olietemperaturen. 

A Ved kontrollen skal 
/:tf!lj., malepinden aft"rres 

med en ren klud som 
ikke efterlader fnug eller lignen
de som kunne tilstoppe auto
matgearets ventiler. 



KONTROL I VARM TILSTAND 

Efter mindst IO kilometers k0rsel 
kontrolleres oliestanden pa den side 
af oliemalepinden der er m.:erket H. 
Kontrollen skal udfores med moto
ren stabiliseret i tomgang og bilen pa 
vandret grund. 

, J\ ~ lnden oliestanden i au
:.... tomatgearet kontrolle

res, skal vcelgerhandta
get altid anbringes i stilling P. 

KONTROL I KOLO TILSTAND 

lnden man k0rer, kontrolleres olie
standen pa den side af oliemalepinden 
der er mrerket C. Kontrollen skal ud
fores med motoren stabiliseret i tom
gang og bilen pa vandret grund. 

KtzJLEV A:SKEBLANDI NG, 
fig. 13 - fig. 14 

Fjern ikke d.ekslet fra 
beholderen nar moto
ren er meget varm: Risi

ko for skoldning! 

fig. 13 

Vreskestanden skal kontrollere 
motoren er kold, og skal da vrere 
lem mrerkerne MIN og MAX p 
holderen. 

Hvis vreskestanden er for lav, 
der fyldes efter med en blanding, 
dele destilleret vand og Para 
vreske fra FL Group til vreskesta 
er ud for MAX-mrerket. 

VIGTIGT! K0lesyscemec er u 
tryk. Ved eventuel udskiftnir 
pafyldningsdrekslet skal der anve 
et originalt dreksel da k0lesyste 
effektivitet ellers kan blive nedsa 

Blandingen af lige dele Paraflu 
destilleret vand beskytter mod 
ved temperaturer ned til -35°C. 



INKLERV JESKE 
1trudevasker. bagrudevas
,g lygtespulere). fig. IS 

?rfyldning: Fjern dcekslet, og tr.ek 
~leskopiske pafyldningsr0r A op 
:gar i hak. 

,end en blanding af vand og 
:!n Arexons DPI i f01gende for-

0% Arexons DP I og 70% vand 
:,mmeren. 

0% Arexons DP I og 50% vand 
1nteren. 

,lfcelde af temperaturer under 
:, anvendes Arexons DPI ufor
!t. 

::iTIGT! K0r ikke med tom 
klervreskebeholder. Vaskernes 

funktion er af fundamental betydning 
for udsynet. 

V /ESKE FOR BREMSER 
OG HYDRAULISK KOBLING. 
fig. 16-fig.17 

Kontroller at vreskestanden i behol
deren er pa maksimum. Afprnv jcevn
ligt kontrollampen i instrumentgrup
pen: Nar der trykkes pa beholderens 
daeksel (med trendingsn0glen pa 
MAR), skal kontrollampen (CD) lyse 
op. 

Efterfyldning ma udelukkende ske 
med vceske med klassifikationen 
D0T4. Det anbefales at anvende 
Tutela TOP 4, som er det produkt 
der er pafyldt fra fabrikken. 

· A Undga at bremse
~ v~sken, der er st.aerkt 

retsende. kommer i be
r,aring med de lakerede dele. 
Skulle det ske. skat omradet om
gaende vaskes med vand. 



Symbolet @ pa brem
~ sevaeskebeholderen an-

giver at der skal anven
des syntetisk bremsevaeske (i 
mods.etning til mineralsk 
vaeske). Brug af mineralske 
bremsevaesker vii medfare uop
rettelig skade pa de specielle 
gummipakninger der anvendes i 
bremsesystemet. 

VIGTIGTt Bremsev:esken er hyg
roskopisk (absorberer fugt fra luften ). 
Hvis bilen fortrinsvis anvendes i om
rader med h0j luftfugtighed, skal 
vaesken udskiftes med kortere inter
val end anfort i VEDLIGEHOLDELSESPlA
NEN. 

POLLENFIL TER 

Pollenfilteret er placeret i passager
siden under instrumentpanelet i 
naerheden af midterkonsollen. 

Hvis bilen ofte benyttes i st0vede el
l er scaerkt forurenede omrader, anbe
fales det at udskifte filterelementet 
med kortere mellemrum end anfort i 
VEDLIGEHOLDELSESPlANEN i dette kapi
tel. Specielt skal det udskiftes hvis det 
konstateres at lufttilf0rslen til kabinen 
er nedsat. 

UDSKIFTNING, fig. 18 

Skru skuerne Aud, og fjern dee 
L0ft derefter filterelementet B 1 

udskift det. 



FTFILTER 
:KIFTNING, 
9 - 20: Version I .2av 
u skruerne langs omkredsen og 
irne pa oversiden af filterda::kslet 
g ijern da::kslet A. L0ft derefter 
~lementet B ud, og udskift det. 

fig. 21 - 22: Version 1.216V 

Skru skruerne Aud, og ijern da::ks
let B. L121ft derefter filterelementet C 
ud, og udskift det. 

VIGTIGT! For at lukke da::kslet B 
korrekt skal man sikre sig at tappene 
forneden er pa plads i de tilsvarende 
aflange huller i filterhuset inden skru
erne A skrues i. 

fig.21 

fig. 23 - 24: Version 1.816V - 1.9JTD 
Skru skruerne A ud. og fjern da::ks

let B. L0ft derefter filterelementet C 
ud, og udskift det. 

fig. 23 



fig. 25 - 26: Version 1.9D 
Skru skruerne A ud. og fjern dreks

let B. L0ft derefter filterelementet C 
ud. og udskift det. 

fig.25 

BRJENDSTOFFILTER 
(DIESEL) 
AFTAPNING AF 
KONDENSVAND 

Hver 5.000 km skal der aftappes 
kondensvand fra filteret A, fig.27. 

L0sn fingerskruen B nogle omdrej
ninger, og spaend den igen nar der 
stnzimmer vandfrit braendstof ud. 

Det anbefales at lade Fiats servi
cenet udfore dette arbejde. 

Det aftappede van 
filteret indeholder 
selolie og ma ikke t 

kastes i milj0et. Det anbefal, 
lade aftapningen foretage 
Fiats servicenet, som har uc 
til at bortskaffe vandet i over 
stemmelse med g.eldende 
jobestemmelser. 



.TTERI 

teriet i Fiat Punto er af typen 
»reduceret vedligeholdelse«. 

,etyder at det under normale 
Id ikke kra:ver efterfyldning med 
leretvand. 

KIFTNING AF BA TTERI 

a:lde af udskiftning ska Ider mon
et andet originalt batteri med 
,e egenskaber og data. Hvis der 
eres et batteri af anden type, 
1lder bestemmelserne om servi
t af batteri i VEDLIGEHOLDELSES
N i dette kapitel. Vedligeholdel
. batteriet skal da ske i overens
nelse med anvisningerne fra den 
dende leverand0r. 

Batterier indeholder 
stoffer som er meget 
skadelige for miljaet. 

mbefales at lade udskiftning 
Ltteriet foretage hos Fiats 
cenet, som har udstyr til at 
;kaffe brugte batterier i 
~nsstemmelse med gmlden
iljabestemmelser. 

KONTROL AF V JESKESTAND 
I BA TTERI ( elektrolytstand) 

Kontrol af elektrolycstanden ( og 
eventuel efterfyldning) skal ske ved de 
kilometertal der er anfort i VEDLIGE
HOLDELSESPLANEN i dette kapitel. Det
te arbejde b0r udf0res af Fiats servi
cenet. 

Vmsken i batteriet er 
~ giftig og mtsende. Undga 

at den kommer i kontakt 
med huden eller ,ajnene. Der ma 
ikke anvendes aben ild eller 
gnistfrembringende apparater i 
merheden af batteriet: Risiko for 
eksplosion og brand! 

Ukorrekt montering af 
elektrisk og elektronisk 
udstyr kan medfere al

vorlige skader pa bilen. 

NYTTIGE RAD TIL 
FORL.IENGELSE AF 
BA TTERIETS LEVETID 

Overbevis Dem om at sided0rene 
og h<Ekd0ren er korrekt lukket nir 
De forlader bilen. Den indvendige be
lysning skal v.ere slukket. 

Undgi at lade elektrisk udstyr (fx 
autoradio, havariblink etc.) vrere 
t.Endt i l.engere tid nar motoren er 
standset. 

VIGTIGT! Hvis batteriet gennem 
J.engere tid er mindre end 50% opla
det. vii dee cage skade pa grund af sul
fatering. Derved neds.ettes dets kapa
citet og startevne, og elektrolytten vii 
lettere fryse ( eventuelt allerede ved 
-10°C). 

Hvis bilen skal hensti ubenyttet i 
lrengere tid, b0r man folge anvisnin
gerne i LANGVARIG STILSTAND i kapitlet 
KORREKT BRUG AF BILEN. 



Hvis De efter anskaffelse af bilen 
0nsker at montere ekstra tilbeh0r 
(alarm, handfri mobilcelefon. radiona
vigation med satellitovervagning mod 
cyveri etc.), anbefales det at henvende 
Dem til Fiats servicenet. Her kan 
det kvalificerede personale ikke alene 
vejlede Dem i valget af dee bedst 
egnede udstyr. men ogsa udregne om 
bilens elektriske anlceg er i stand til at 
levere den n0dvendige scrnm, eller 
om dee bliver n0dvendigt at montere 
et batteri med st0rre kapacitet. 

Udstyr af mevnte art bruger ogsa 
str0m nar bilen holder scille med 
scandset motor. og kan derfor grad
vise aflade batteriet. 

Den samlede str0moptagelse fra 
sadant udstyr (standardmonteret og 
eftermonteret) ma ikke overskride 
0,6 mA pr. Ah batterikapacitet, se f01-
gende tabel: 

Batteriets 

I 
Sterste tilladelige 

kapacitet str"moptagelse i hvile 

40Ah I 24mA 
- - ----, 

50Ah I 30mA 

Ved tilslutning af apparater med 
h0jt str0mforbrug (fx varmer til sut
teflaske, st0vsuger, mobiltelefon, k0-
leboks til drikkevarer etc.} skal man 
va::re opmcerksom at de vii fremskyn
de afladningen af batteriet hvis de 
forsynes med stram ved stand
set motor. 

ADVARSEL! Ved moncering af 
ekstra tilbeh0r skal man vrere op
mcerksom pa risikoen ved at ecablere 
uhensigtsmressige ekstra forbindelser 
fra scikkene i bilens ledningsnet, is.er 
hvor detce kan pavirke sikkerheds
mcessigt vigtige funktioner. 

ELEKTRONISKE 
STYREENHEDER 

Under den almindelige brug af 
beh0ver man ikke at t.ienke pa de 
troniske enheder. 

Derimod skal nedenstaende ; 
ninger n0je overholdes ved arb 
pa bilens elanlreg, ved n0dstart i 
deaf afladet batteri og ved arbejc 
bilens karrosseri: 

- Afmonter aldrig batterikat 
ved gaende motor. 

- Afbryd forbindelserne m 
batteriet og bilens elektriske 
hvis batteriet skal oplades. Mo, 
ladeapparater kan afgive spcenc 
optil 20V. 

- Anvend aldrig et ladeappa 
n0dstart af motoren. men ber 
hjrelpebatteri. 

- Vrer specielt omhyggelig v1 
slucning af batteriet cil bilens el, 
Overbevis Dem om at kablerne 
forbundet til den rigtige pol, oi 
for at der er sikker elektrisk og 1 

nisk forbindelse. 



tikkene for de elektroniske en
. ma aldrig cages ud eller sames i 
:ndingsn0glen er i stilling MAR. 
(ontroller aldrig om der er 
1ing, ved at frembringe gnister. 

3g stikkene ud af de elektroniske 
Jer hvis der skal foretages elek
E!jsning pa bilen. Afmoncer enhe
i hvis der kan opsca temperatu
.,.er 80°C (srerlige karrosseriar
r etc.). 

1VARSEL! Ukorrekt monte
,f radio- og alarmsystemer kan 
:,re forstyrrelser i de elektroni
yreenheders funktion .. 

! A:ndringer eller repa
. rat

1
ioner af d~ktkele~triske 

an mg som I e ,oreta
<orrekt og i overensstem
e med anheggets tekniske 
1fikationer, kan forarsage 
.forstyrrelser med risiko for 
d. 

HJULOGDJEK 
DIEKTRYK 

Kontroller drektryk pa samtlige hjul 
inkl. reservehjulet ca. hver 14. dag, og 
inden De starter pa la::ngere ture. 

Kontrol af drektryk ska( ske mir 
da::kkene er kolde. 

Deter normalt at trykket stiger un
der k0rslen. Skulle De fa brug for at 
kontrollere eller pumpe varme drek, 
ska( trykket vrere 0,3 bar h0jere end 
specificeret. 

Angaende korrekte drektryk, se 
HJUL i kapitlet TEKNJSKE DAT A. 

Husk at bilens vejgreb 
blandt andet afhamger af 
korrekte dmktryk. 

Ukorrekte drektryk bevirker at 
drekkene slides unormalt, fig. 28: 

A - Korrekt tryk: Ensartet slitage pa 
hele slidbanen. 

B - For lavt tryk: 0get slitage i si
derne af slidbanen. 

C - For h0jt tryk: 0get slitage pa 
midten af slidbanen. 



For lavt d~ktryk med
~ ferer overhedning af 

d2kket hvorved dette 
kan blive alvorligt beskadiget. 

Dcekkene skal udskiftes nar slid
banem0nsterets dybde nar ned pa 1,6 
mm. Vrer i 0vrigt opmrerksom pa nati
onal lovgivning i de lande hvor De 
k0rer. 

VIGTIGE ANVISNINGER 

Undg! sa vidt muligt harde op
bremsninger, hjulspind ved igangsret
ning etc. 

Specielt b0r man undga kraftige 
st0d mod kantstene, huller i vejbanen 
ell er and re forhi n dringer. K0 rsel over 
lrengere strrekninger pa darlig vej kan 
medfo,re skader pa d.ekkene. 

Kontroller jrevnligt drekkene for 
revner i siderne, udbulinger og ujrevn 
slitage. Henvend Dem til Fiats servi
cenet hvis De konstaterer noget 
unormalt. 

Undga at k0re med overlaes: Dette 
kan medf0re alvorlige skader pa hjul 
og drek. 

Hvis et drek punkterer, b0r De om
gaende standse op og skifte hjul for 
ikke at beskadige drek, frelg, hjulop
hreng og styret0j. 

Da?k svrekkes med alderen selv om 
de kun er lidt brugt. Revnedannelser 
{krakelering) pa slidbanen og dreksi
derne er tegn pi aeldelse. Hvis drekke
ne har vreret monteret i mere end 6 
ar, er det under alle omst.endigheder 
n0dvendigt at lade en fagmand vur
dere om de endnu er brugbare. Husk 
at foretage en srerlig omhyggelig kon
trol af reservehjulet. 

Ved udskiftning b0r der altid mon
teres fabriksnye drek. Undga drek af 
tvivlsom oprindelse. 

Fiat Punto er udstyret med slange
l0se drek (tubeless). Disse drek ma un
der ingen omstrendigheder udstyres 
medslange. 

Ved udskiftning af dcek b0r 
samtidig udskifte ventilen. 

For at opna en ensartet slita 
for- og bagdrek anbefales det a1 
bytte for- og baghjul hver IO - I 
sind kilometer. Hjulene skal forl 
samme side af bilen sa omdrej1 
retningen ikke .l!ndres. 

Krydsskift ikke hjt 
~ sa de bytter plads fr~ 

re til venstre side af 
ogomvendt. 



IMMISLANGER 
ad angar kontrol af bremsesyste
og bra::ndstofsystemets gummi
er, skal VEDLIGEHOLDELSESPLANEN 

te kapitel Strenge overholdes. 
1, h0je temperaturer og eventuel 
~re tids mangel pa vaeske i an
!t er faktorer der kan bevirke at 
rialet bliver hirdt og spraekker 
deraf folgende risiko for uc.et
r. En regelmaessig og omhyggelig 
·ol er derfor n0dvendig. 

VISKERE/V ASKERE 
FOR FRONT- OG 
BAG RUDE 
VISKERBLAOE 

Rens jaevnligt gummibladene med et 
egnet middel. Vi anbefaler Arexons 
DPI. 

Udskift viskerbladene hvis kanten af 
gummien er deformeret eller slidt. 
Under alle omstaendigheder anbefales 
det at udskifte bladene cirka en gang 
omaret. 

De kan mindske risikoen for skader 
pa viskerbladene ved at folge nogle fa 
enkle regler: 

- Kontroller om viskerbladene er 
frosset fast til ruden, inden De saetter 
Dem ind i bilen om vinteren. Anvend 
om n0dvendigt et egnet opt11mings
middel. Vi anbefaler DE-GEL Are
xons. 

- Fjern eventuelle ansamlinger af 
sne fra ruden. Derved skaner De ikke 
alene viskerbladene, men undgar ogsa 
overbelascning og overhedning af den 
elektriske viskermotor. 

- S::et ikke viskerne i eane nar ruden 

Det er farligt at ksre 
med slidte viskerblade 
da det mindsker udsynet 

i darligt vejr. 

Udskiftning af viskerblade 
for frontrude 

I) L0ft viskerarrnen A. fig.29, ud 
fra ruden, og drej viskerbladet sa det 
danner en vinkel pa 90° i forhold til ar
men. 

2) T ryk pa tungen B pa laseijederen, 
og trrek det komplette viskerblad fri af 
armenA .. 

3) Monter det nye blad ved at skub
be laseijederen ind i ornbukningen pa 
viskerarmen. ogoverbevis Dem om at 
bladet lases. 



Udskiftning viskerblad 
forbagrude 

I) L0ft drekslet A, fig.JO, og af
monter viskerarmen fra bilen ved at 
ijerne m0trikken B, hvormed den er 
fastgjort til akseltappen. 

2) Anbring den nye komplette vis
kerarm i korrekt stilling, og sp.end 
m0trikken Bi bund. 

3) Srenk drekslet. 

SPRINKLERDYSER 
Hvis der ikke kommer nogen strale, 

b0r man f0rst og fremmest kontrolle
re om der er vreske i beholderen (se 
KONTROL AF NIVEAUER i dette kapitel). 

Kontroller dermest om afgangshul
lerne er tilstoppet, og rens dem even
cuelt med en nal. 

Frontrudevaskerens stralere• 
fig. 31, indstilles ved at man d 
dyserne sa stralerne rettes mo, 
h0jeste punkt i viskernes bane. 

Bagrudevaskerens strile, fig. 
indstilles ved at man drejer dyse1 



GTESPULERE 
1troller j«Evnligt om dyserne, fig. 
r rene og i god stand. 

tespulerne aktiveres automatisk 
1en med frontrudevaskeren nar 
eller ijernlyset er taendc. 

KARROSSERI 
BESKYTTELSE MOD ATMO
SFIERISKE PAVIRKNINGER 

De vigtigsce arsager til korrosion er: 

- Luftforurening 

- Saltholdig og fugcig luft (kyscomra-
der eller varmt og fugtigt klima) 

- Arstidsbetingede forhold 

Desuden ma man ikke undervurde
re den nedbrydende vi rkn ing af atmo
sfa:risk st0v og sandkorn der fores 
med af vinden, eller snavs, grus og 
smascen der slynges op af andre k0re
t0jer. 

fiat har anvendt de bedste ceknolo
giske l0sninger til at beskytte karros
seriet pa Deres fiat Punta effektivt 
mod korrosion. 

Her er de vigtigste: 

- Malematerialer og lakeringssysce
mer der giver bilen en s.Erlig slidfast 
og korrosionsbestandig overflade. 

- Anvendelse af galvaniserede pla
der med h0j korrosionsbestandighed. 

- Spnzijtning af undervogn, motor
rum, hjulkasser og andre dele med 
voksholdige produkter med star be
skyttelsesvirkning. 

-Spr0jtning med beskyttende plast
materialer pa de mest udsatte steder 
som paneler under d0re, inderside af 
sk«Erme. kanter etc. 

-Anvendelse af abne kassedragere 
for at undga at der samler sig kon
densvand som ellers kunne forarsage 
rustdannelse indefra. 

GARANTI MOD RUSTGEN
NEMT JERI NG I KARROSSERI 

Fiat Punta leveres med 8 ars garan
ti mod rustgennemtaering i karrosse
riet. Angaende garantibestemmelser 
henvises til bilens SERVICEH!EFTE. 



GODE RADOM 
KARROSSERIETS 
VEDLIGEHOLDELSE 
Lak 

lakken har ikke blot en cestetisk 
funktion, men tjener ogsa til at bew 
skytte den underliggende plade. 

I tilfaelde af afskrabninger eller dybe 
ridser b0r man derfor scraks fa fore
taget de nrzJdvendige lakreparationer 
for at undga at der danner sig rust. 

Lakreparationer b0r udelukkende 
udf0res med originale produkter (se 
kapitlet TEKNJSKE DATA). 

Den almindelige vedligeholdelse af 
lakken bestir i regelmaessig vask. 
Hvor o~e bilen b0r vaskes, afhcenger 
af de forhold den anvendes under. 

For eksempel b0r bilen vaskes oftew 
re i folgende tilfaelde: 

- i omrader med scaerk luftforure
ning, 

- hvor der anvendes vejsalt til opw 
t0ning, 

- efter parkering under trzer hvor
fra der drypper harpiksholdige subw 
stanser. 

Vaskemidler forure• 
ner vandet. Vask af bilen 
skal derfor ske pa plad

ser hvor der findes udstyr til at 
udskille og opsamle de anvendte 
midler. 

Sadan foretages en korrekt bilvask: 

I) Fjern tagantennen for at undga at 
den beskadiges, hvis bilen skal vaskes i 
et automatisk vaskeanlaeg. 

l) Spul karrosseriet med en bl0d 
vandstr!Je. 

3) Vask bilen med en svamp med en 
let rensemiddelopl0sning, og skyl 
svampen med korte mellemrum. Dec 
anbefales at anvende SUPER SHAM
POO Arexons. 

4) Skyl bilen grundigt med vand, og 
blaes den t121r med trykluft, eller t0r 
den af med et vaskeskind. 

Glem ikke at aft0rre mindre S) 
steder, fx abningerne omkring, 
motorhjelm og lygter etc. hvor d 
kan samle sig vand. Stil ikke s 
bilen i garage, men lad den sta i c 
for at fremskynde fordampning 
de sidste rester af fugt. 

Vask ikke bilen nar den lige har 
j soJen, eller nar motorhjelmE 
varm efter k0rsel, da lakken dE 
kan miste sin glans. 

Udvendige plasticdele vaskes 
under den almindelige bilvask 
saerligt fastsiddende snavs anbE 
RINNOVA SPOILER Arexons. 

U ndga. sa vidt mu ligt at parke re 
under ~er. De harpikshc 
draber som udskilles fra nogle 
arter, giver lakken et mat udseem 
rzJger risikoen for korrosion. 

VIGTI GT! Fugleklatter b0r v, 
af omgaende da deres indhold af: 
er meget skadeligt. 



at beskytte lakken b0r man af og 
ere den med MIRAGE Arexons 
~fterlader et beskyttende lag. 

mere effektiv og langvarig be
~lse mod luftens pavirkninger 
ales FOMCAR Arexons. 

s lakken med tiden begynder at 
mat pa grund af smog. anbefales 
t behandle den med RINNOVA 
1c1 OP ACHE Arexons som bade 
n beskyttende og en let slibende 
ing. 

1g0ring af ruder b0r ske med 
almidler. Vi anbefaler DETERGI· 
o Arexons. Anvend kun helt 
klude for ikke at ridse ruderne 
g0re dem matte. 

GTIGT! For ikke at beskadige 
ektriske varmetrade pa indersi
Lf elbagruden skal denne pudses 
forsigtighed og altid pa langs af 
etradene. 

Motorrum 
Efter hver vinter b0r der foretages 

en grundig motorrumsvask. Herun
der skat det undgas at rette vand
stralen direkte mod de elektroniske 
scyreenheder. Lad arbejdet udfore pa 
specialv.erksted. 

Vaskemidler forure
ner vandet. Motorrums
vask skal derfor foreta

ges pa en vaskeplads hvor der fin
des udstyr til at udskille og op
samle de anvendte midler. 

VIGTIGT! Motorrumsvask skal 
udfores ved kold motor og med t.en
dingslasen i stilling STOP. Efter 
vasken skal man overbevise sig om at 
de forskellige beskyttelsesdele (gum
mihretter, dreksler etc.) er pa plads og 
i orden. 

KABINE 
Kontroller j.evnligt om der har sam

let sig vand under gulvmatterne (fx fra 
vadt fodt0j. paraplyer etc.) da dette 
kan fa pladerne til at ruste. 

Anvend aldrig brand
~ farlige produkter som fx 

.eter eller rensebenzin 
til rensning af bilens indvendige 
dele. Sidanne midler kan blive 
antamdt ved udladning af den 
statiske elektricitet der dannes 
nar man gnider pa materialet 
under rengeringsarbejdet. 



RENG0RING 
AF STOFINDTRIEK 

- Fjern st0vet med en bl0d b0rsce 
eller ved st0vsugning. Til grundigere 
reng0ring af indtrrek i velour anbefales 
det af fugte b0rsten. 

- Gnid stoffet med en svamp vredet 
med en opl0sning af vand og et neu
tralt vaskemiddel. Til grundigere 
reng0ring anbefales produktet RIN

NOVA SEDILI Arexons. 
- Til fjernelse af eventuelle fedcplet

ter anbefales SMACCHIA TESSUTI 
Arexons. 

RENG0RING 
AF SKINDINDTRIEK 

- Fjern c121rt snavs med et hardt 
opvredet vaskeskind eller en hardc 
opvredet klud uden at gnide for hardt. 

- V.eske- ell er fedtpletter du ppes af 
med en t0r sugende klud uden at gni
de. Derefter gnides stedet let med en 
klud eller et vaskeskind fugtet med 
vand og neutral s.ebe. 

Hvis pletten ikke gar af, ma der an
vendes specialmidler, hvis brugsanvis
ning n0je skal folges. 

ADVARSEL! Anvend aldrig sprit 
eller spritbaserede produkter. 

INDVENDIGE PLASTICDE 

Anvend specialmidler som 
rendrer delenes udseende. 

Vi anbefaler SMASH Arexom 
find es i to udgaver, en til plasci 
med blank overflade, og en cil pl 
dele med mat finish . 

VIGTIGT! Der ma ikke anvE 
sprit ell er benzin til reng0ring af r 
i instrumentgruppen. 

Opbevar ikke aer• 
~ beholdere (sprayda! 

bilen: Eksplosions· 
Aerosolbeholdere ma ikke 
saettes for temperaturer , 
50°C. Om sommeren kan 1 
peraturen i bilen blive langt t 
re nar bilen er parkeret i sole 



:NTIFIKA TIONS
~T A 

ftKNING AF STEL, fig. I 
lnummeret er indstemplet i gul
!d h0jre fors.ede. 

mmeret, der kan aflaeses nar 
en i gulvbeklredningen abnes, be
f: 

dentifikationskode for biltype: 
188000 

Forthz,bende fabrikationsnum-

MIERKNING AF MOTOR, 
fig. 2-3-4-5-6 

Mrerkningen A er stemplet i motor
blokken i gearkassesiden og omfatter 
motorens typebetegnelse og fort
k,bende fabrikationsnummer. 

fig. 2 - Version 1.28V fig. 4 - Version 1.816V 



FABRIKA TIONSPLADE 

Fabrikationspladen, fig. 7, indehol-
der folgende data: 

A - Producencens navn 

B - Godkendelsesnummer 

C - ldentifikationskode for k0re
t0jstype 

D - Stelnummer (fortl0bende fabri
kationsnummer) 

E - St0rste tilladelige totalvaegt 

F - St0rste tilladelige totalvregt af bil 
og anhaenger 

G - St0rste tilladelige akseltryk, I. 
aksel (forreste) 

H - Stcmte tilladelige akseltryk. 2. 
aksel (bageste) 

I - Motortype 

L - Kode for karrosseriversion 

M - Nummer for reservedele 

N . Korrekt r0gta?thedskoefficient 
(for dieselmotorer). 

Fabrikationspladen er placeret pa 
traversen forrest i motorrummet i 
punktet B pa fig. 2-3-4-5-6. 

LAKTYPEMIERKA T 

Mrerkaten, fig. 8, er placeret 
vendigt pa motorhjelmen. 

Den indeholder folgende data: 

A - Lakproducent 

B - Farvebetegnelse 

C - Fiat-farvekode 

D . Kode for lak til reparation 
oplakering 



•TORKODER - KARROSSERIVERSIONER 

OPIEISK GODKENDELSE 
>ner Motorens typekode Kode for karrosseriversion 

I 3-dc,rs S-dc,rs 

ned mekanisk styring I 188A4.000 I 188AXAIAOO 1888XAIAOI 

1ed elektrisk servostyring I 188A4.000 I I 88AXAIA OOB I 88BXAIA O I B 

I 188AS.OOO I l88AXB1A02 188BXBIA03 

med 6-trins gearkasse I 188AS.OOO I 188AXBIA06 -
med automatgear 

' 
188AS.000 I 188AXB1104 188BXBIIOS 

1g med automatgear I 188AS.000 I I 88AXBIB 048 -

I 183Al.000 I 188AXCIA07 -

I 188A3.000 I l88AXD1A08 l88BXD1A09 

I I 188A2.000 I 188AXEIA 10 188BXEIA 11 

IANTER FOR TYSKLAND 
>ner Motorens typekode Kode for karrosseriversion 

l-dors S-ders 

183AI.OOO I 88AXCIA 07B 

188A3.000 I 88AXD1A 08B I 88BXD1A 098 

188A2.000 I 88AXEIA I OB I 88BXEIA I I B 



MOTOR 

HOVEDSPECIFIKA Tl ONER 

Typekode 

Princip 

Antal og placering af cylindre 

Boring og slagl.!!ngde 

Slagvolumen, i alt 

Kompressionsforhold 

Max. effekt (E0F): 

mm 
cm3 

kW 
hk 

ved o/min 

Max. drejningsmoment (E0F): 
Nm 
kgm 

vedo/min 

Taendr0r 

Brzndstof 

I 

l.lev 

188A4.000 

Otto 

4 i r.!!kke 

70,8x78,86 

1242 

9,5 : I 

44 

60 
sooo 

102 
10.4 

2500 

Fiat BKRSEZ 
NGK BKR5EZ 

Blyfri benzin 
QC Dl"\ld 

I 

' 

1.216V 

188A5.000 

Otto 

4 i r.ekke 

70,8x78,86 

1242 

10,6: I 

59 
80 

sooo 

114 
11,6 
4000 

FiatRA4HCX 
Fiat DCPRSE-N 

Champion 
RA4HCX 

NGK DCPRSE-N 

Blyfri benzin 
QC Or'\t.l 

I 

1.816V 

183Al.000 

Otto 

4 i rzkke 

82x82.7 

1747 

10,3 : I 

96 
130 

6300 

164 
16,7 

4300 

FiatRCSBYC 
Fiat RC I OYCC 

Fiat BKR6EKC 
Champion 
RC8BYC 

Champion 
RCIOYCC 

NGKBKR6EKC 

Blyfri benzin 
QC Or'\"-1 

I 

I 

1.90 l.9JTC 

188A3.000 188A2.0( 

Diesel Diesel 

4 i ra:kke 4 i r.ekk 

82x 90,4 82x 90, 

1910 1910 

22,6: I 18,45: 

44 59 
60 80 

4500 3000 

118 196 

12 20 
2250 1500 

II 

- -

Diesefolie Dieselol 



:NDSTOFSYSTEM 
-IDING 

ion l.lav 

<tronisk indsprnjtning: Sekven
imet multipointsystern uden re
>. Brrendstof- og t.endingssy
integreret. 

torens omdrejningstal i tom-
750±50 olmin. 

ion 1.216V 

<tronisk indsprnjtning: Sekven
imet multipointsystem uden re
>. Brrendstof- og trendingssy
integreret. 

torens omdrejningstal i tom-
700±50 o/min. 

ion 1.816V 

<tronisk indspnz,jtning: Sekven
imet multipointsystem uden re
>. Br.endstof- og tcendingssy
integreret. 
torens omdrejningstal i torn-
825±50 o/min. 

BJVENDSTOFSYSTEM 

Version 1.90 

lndirekte indsprnjtning med for
brrendingsforkamre med h0j turbu
lens samt elektronisk styret purnpe. 

Version l.9JTD 

Elektronisk styret direkte ind
spr0jtning type »Common Rail« med 
UNIJET h0jtrykspumpe. TURBO og IN

TERCOOLER. 

IEndringer eller repa
rationer af bramdstofsy
stemet som ikke foreta

ges korrekt og i overensstem
melse med systemets tekniske 
specifikationer, kan forarsage 
driftsforstyrrelser med risiko for 
brand. 

T-'ENDRGR 

T .endrnrene skal vrere rene og i god 
stand. Dette er af afg0rende betyd
ning for motorens funktion og for at 
begrrense skadelige udslip. 

Et trendr0rs udseende kan give fag
manden vigtige fingerpeg om eventu
elle fejl ved motoren (ogsa fejl uden 
for trendingsanlregget). Hvis der op
star problemer med motoren. er det 
derfor vigtigt at lade Fiats service
net kontrollere trendr0rene. 

· A Taendrarene skal ud• 
Ii/& skiftes med de interval-

' ler der fremgar af vedli
geholdelsesplanen. Anvend ude
lukkende taendriJr a( den fore
skrevne type: Taendrer med for
kert gledetal eller uden garanti 
for den forudsatte levetid kan 
skabe motorproblemer. 



TRANSMISSION 

KOBLING 
Selvjusterende uden pedalfrigang. 

Y dre aktiveringssystem hydraulisk. 

GEARKASSE 
Manuel 

Fem eller seks fremadgaende gear 
( afhrengigt af version), alle synkronise
ret, plus bakgear. 

Cylindrisk slutdrev samt differen
tialeenhed indbygget i gearkassehu
set. 

Kraftoverf0ring til hjulene med 
drivaksler som er forbundet til diffe
rentialet og hjulene med homokine
tiske led. 

Automatisk, type SPEEDGEAR 

Elektronisk styret trinl0st automat
gear med mulighed for sekventiel be
tjening i 6 eller 7 trin afhrengigt af ver
sion. 

Overf0ring af momentet sker ved 
hj.elp af et metalba:lte og to skiver 
med variabel diameter same en mo
mentomformer. 

Et hydraulisk system styrer gearkas
sens funktion og s0rger samtidig for 
trykoml0bssm0ring af de roterende 
dele og freml0b af olie til en oliek0ler 
uden for gearkassen. 

BREMS ER 

DRIFTS- OG N0DBREMSE 

Forti I: 
- Skivebremser med flydendt 

per. I nogle versioner er brt 
skiverne selvventilerende. 

Bagcil: 

- T romlebremser med selvce 
rende bremsebakker eller skivet 
ser med flydende caliper afhreni 
version. 

Hydraulisk system med dial 
opdeling. 

Vakuumbremseforst.erker. 

ABS med 4 folere samt EBD. E 
sekraftbegr.enser virkende pa c 
drauliske kredse til baghjulsbre1 
ne i versioner uden ABS. 

Automatisk udligning af spill 
ved slitage pa bremsebel.egningE 

HANDBREMSE 
Mekanisk aktiveret virkende p 

hjulsbremsernes bremsebakker 
calipre afh~ngigt af version. 



ULOPHJENG 

. TIL 
fh~ngig affjedring type McPher
ned svingarme i SG-jern forank-
1 forbro. 

ue~edre og kr~ngningsstabilisa-

bbeltvirkende hydraullske tele
;.t0dda::mpere 

,TIL 
igsgaende rczirformede svingar
·orbundet med torsionsbagbro 
lukket tvcersnit. St0dpuder med 
·olleret deformation. 

bbeltvirkende hydrauliske tele
st0ddrempere. 

STYRETfJJ 

Energiabsorberende rat . 

Delt, energiabsorberende rataksel. 

T andstangsstyrehus med perma-
nent sm0ring. 

Kugleled med permanent sm0ring. 

Mindstevendediameter: 10,5 meter 
(gennemsnit for de forskellige versio
ner). 

Mekanisk styring med tandstang 
med varierende udveksling eller elek
trisk servostyring type »DUALDRIVE« 
med candstang med fast udveksling og 
to servostrategier. 

BJERENDE 
KONSTRUKTION 

Selvb.erende karrosseri med 3 eller 
S d0re. Brerende dele i macerialer 
med forskellig hardhed og tykkelse 
for progressiv energiabsorption i 
tilfaelde kollision. 

Langsgaende forstcerkninger i d0re
ne til beskyttelse i tilf.elde af pak0rsel 
fra siden og til afstivning af kabinen i 
tilfrelde af kollision. 

Karrosseriets for- og bagende er 
udf0rt som let udskiftelige strukturer 
for at reducere reparationsudgifterne 
i tilf.elde af kollisioner ved lav hastig
hed. 



HJUL 
FJELGE OG DIEK 

F.elge i presset stal eller i letmetal. 
Der h0rer specielle hjulbolte til hver 
af de to f.elgtyper. Boltene har for
skellige dimensioner og er saledes 
ikke ombyttelige. 

Slangek,se radialdrek. 

Ud over at overholde de specifice
rede dimensioner skal drekkene af 
hensyn til k0resikkerheden ubetinget 
v.ere af samme mrerke og samme type 
pa alle fire hjul. 

VIGTIGTt Der ma ikke monteres 
slange i slangel0se d.ek (tubeless). 

Letmetalfrelge ma ikke fastg0res 
med hjulbolte der er beregnet til 
stilfa?lge og omvendt. Hvad angar for
enelighed af frelge og hjulbolte, henvi
ses til afsnittet HVIS ET DA:K PUNKTERER 
i kapitlet I N0DST1LFA:LDE. 

VINTERDIEK 

Benyt vinterdzk som angivet i ka
pitlet VINTERDA:K. 

N00RESERVEHJUL 

Faelg i presset stal. 

Slangel0st drek (tubeless). 

SNEKIEDER 

Anvend kun snek.eder af lavprofil
type, se kapitlet SNEKA:DER. 

HJULGEOMETRI 
Forhjulenes spidsning malt mellem 

fa:lgene: 0 ± I mm 

Malet gzlder ved k0reklar vregt. 

HVAD BETYDER ANGIVEI 
SERNE PA OJEKKET? 

Eksempel 
185/60 R 14 82 H 

185 = Nominel bredde (afstan, 
mm mellem siderne) 

60 = Forholdet mellem h0jde 
bredde i procent 

R = Radialdrek 

14 = Fzlgdiameter i tommer 

82 = Belastningssymbol 

H = Hastighedssymbol 

Hastighedssymboler 
(max. hastighed) 

Q = indtil 160 km/h 

R = indtil I 70 km/h 

s = indtil 180 km/h 

T = indtil 190 km/h 

u = indtil 200 km/h 

H = indtil 210 km/h 

V = over 210 km/h 



ION 

ned mekanisk styring 

1ed elektrisk 
:yring 

ned 
gearkasse 

ned automatgear 

1g 

FA:LGE IF b .k 
DiEK 
d a n smontere e v· inter F I zg 

5.00 B x 13'' - 35 I 155/80 R 13 79T 155/80 Rl3 79Q M+S 14.5Bx 13"H 

5 1/ijx 14"-35 I 165/70Rl481T 165/70 Rl4 81Q M+S I 4Bx 14" I 5
1
'2Jx 14"-35 I 165170 Rl4 SIT 165/70 Rl4 81Q M+S I 48x 14" 

6.00 J x 14" - 35 (letm.) 185/60 R 14 82H 185/60 Rl4 82Q M+S 

I 6.00 J x 14" - 33 (letm.) I 185/60 R 14 82H 18S/60Rl482QM+S I 48x 14" 

, 6.00 J x 14" • 33 (letm.) I 185/60 R 14 82H 
6.00 j X 15" • 37 (letm.) 185/55 RIS 81V (CJ) 

185/60Rl482QM+S I 
185/55 RIS 81Q M+S (LI) 48x 14" 

I 6.00 J x 15" - 37 (letm.) I 185/55 Rl581V 185/55 RIS 81Q M+S I 4Bx 14" 

I 5 1hjx 14"-35 I 165/70 R 14 81T 165/70 Rl4 81Q M+S I 4Bx 14" I 5''2Jx14"-35 I 185/60 Rl4 82H 185/60 Rl4 82Q M+S I 48x 14" 
6.QQ j X 14" • 35 (letm.) 

or denne da!kdimension ikke er fabriksmonteret, skal montering udf0res af Fiats servicenet. 

RESERVEHJUL 
0 k re 

135/80 R 13 82P 

135/80 R 14 SOP Reinforced 

135/80 R 14 SOP Reinforced 

135/80 R 14 SOP Reinforced 

135/80 R 14 SOP Reinforced 

135/80 R 14 SOP Reinforced 

135/80 R 14 SOP Reinforced 

135/80 R 14 SOP Reinforced 



DIEKTRYK VED KOLDE DIEK (bar) 

VERSION I FABRIKSMONTEREDE DJEK 
D.ektype Halvt lastet 

For Bag 

1.28v med mekanisk styring I 155/80 R 13 79T 2,0 1,9 

I .2sv med elektrisk servostyring I 165/70 Rl4 SIT 2,0 1,9 

1.216V I 165/70 Rl4 8 IT 2,0 1.9 
185/60 Rl4 82H 

Sporting I ISS/60 Rl4 82H 2,2 2,1 
185/55 R.15 81 V 

1.816V I 185/SS Rl581V 2,4 2.1 

1.9D I 165/70 Rl4 SIT 2.2 2,1 

l.9JTD I 185/60 R.14 82H 2,2 2.1 

Nar daekkene er varme, ska I trykket v.ere 0,3 bar h0jere end specificeret ovenfor. 
For vinterdzk skal trykket vaere 0,2 bar h0jere end specificeret ovenfor 

I NeDRESEI 
Fuldt lastet HJUL 

for Bag 

2.2 2.2 I 4,2 

2.2 2,1 I 4,2 

2,2 2,1 l 4,2 

2.4 2,3 I 4,2 

2.4 2.3 I 4,2 

2.4 2,3 I 4,2 

2,4 2,3 I 4,2 



GEOG DIEK DER KAN LEVERES FRA FIATS TILBEHt2'RSPROGRAM 
m ~ I ~ 

ned mekanisk styring 
5 1'2Jxl4"-35 

I 165/70Rl481T 
I 185/60 Rl4 82H 

6.QOJ X 14" - 35 I 185/60 Rl4 82H 

1ed elektrisk servostyring 
5 1 f2j X 14" - 35 I 185/60 Rl4 82H 

6.QOJ X 14" - 35 f 185/60 Rl4 82H 

5 1'2j X 14" • 35 f 185/60Rl482H 

ned manuel gearkasse 
6.QOJ X 15" • 37 I 185/55 Rl5 81V 

·~~~~~~~~~~~~~ 

I 195/45 Rl5 82V 

ned automatgear 6.00Jx IS"-37 I 185/55 Rl5 81V 
'--~~~~,9-5/_4_5_R-15_8_2_V~~~~~ 

6.QOJ X 15" • 37 I 195/45Rl582V 

6.QOJ X 15" • 37 I 195/45 RI 5 82V 

S 1'2Jx 14"-35 185/60 Rl4 82H 

6.QOJ X 15" - 37 
185/55 Rl5 SIV 
195/45 RI 5 82V 

6.00J x IS" - 37 
185/55 RIS SIV 
195/45 RIS 82V 

n ikke anvendes snek.eder pa dzk type 195/45 RI S 82V. 



DIMENSIONER PIUESTATIONER 

l·d"rs 5-d"rs St0rste tilladelige hastighed efl 
Laengde mm 3800 3835 lens forste anvendelsesperio 

km/h: 
Bred de mm 1660 1660 

Bredde inkl. spejle mm 1954 1954 l.2ev 155 
H0jde ubelastet mm 1480 1480 1.216V 172 

Overhzng 
fortil mm 775 775 1.216V 
bagtil mm 565 600 med automatgear 165 (., 

Akselafstand mm 2460 2460 1.816V 205 

Sporvidde (0) 
fortil mm 1398 1398 1.9D 155 

bagtil mm 1392 1392 l.9JTD 170 

Bagagerumskapacitet (T) Med vaelgerMndtaget i stilling D. 
(V.D.A.): dm3 264 297 

(Cl} Malet kan variere en smule afhamgigt af fae gtype. 



:GTE 

?(kg) 1.28V l.2l6V 1.216V I 1.216V 
med 6-trins med 
gearkasse automatgear 

vzgt i kereklar stand (med drivmidler, 3-ders 860 920 930 I 960 
ehjul, vrerkt0j og tilbeh0r): 5-d0rs 875 935 975 

ast *) inkl. forer: 3/5-ders 510 510 510 I 510 

e tilladelige belastninger **): 
kseltryk: 3/5-ders 870 870 870 870 

kseltryk: 3/5-ders 750 750 750 750 

lvzgt: 
3-ders 1370 1430 1440 1470 
5-ders 1385 1445 1485 

e pahzngsvogn r-;-1 bremser: 3/5-ders 1000 1000 1000 
,bremser: 3/5-d0rs 400 400 400 0 

e tilladelige taglast: 3/S-d0rs 75 I 75 

I 
75 75 

e last pa trzkkrog I ,gsvogn med bremser): 3/5-d,m 60 60 60 60 

, bilen har srerligt udscyr (fx soltag. anhzngertrzk etc.), bliver v.egten af k0reklar bi! h0jere og nyttelasten tilsvarende mindre idet st0rste til
e akseltryk og totalv.egt: skal overholdes. 
Jgeren er ansvarlig for at bilen lzsses pa en sadan made at de anforte maksimumsvzrdier ikke overskrides. 



V~gte(kg) 

Bilens vzgt i k0reklarstand 
{med drivmidler, reservehjul, vaerkt0jog tilbeh0r): 

Nyttelast *} inkl. forer: 

St0rste tilladeligebelastninger **): 
- Forakseltryk: 
- Bagakseltryk: 

- T otalv.egt: 

Sterste pahamgsvogn 
- med bremser: 
- uden bremser: 

Sterste tilladelige taglast: 

St0rste last pa trrekkrog 
(pahaengsvogn med bremser}: 

1.816V 

1040 

3/S-deirs 510 

3/5-deirs 900 
3/5-d0rs 750 

3-d0rs 1550 
S-d0rs -

J/S-d0rs 1000 
3/5-deirs 400 

3/5-dri,rs 75 

3/5-dri,rs 60 

I 

1.90 

1020 
1035 

510 

900 
750 
1530 
1545 

1000 
400 

75 

60 

l.9JTD 

1040 
JOSS 

510 

900 
750 
IS50 
IS65 

1100 
400 

75 

60 

*} Hvis bilen har s.erligt udstyr (fx soltag, anhaengertraek etc.}, bliver v.egten af k0reklar bi! h0jere og nyttelasten tilsvarende mindre idet st01 
tilladelige akseltryk og totalv.egt skal overholdes. 
**) Brugeren er ansvarlig for at bilen laesses pa en sadan made at de anforte maksimumsvaerdier ikke overskrides. 



FYLDNINGSSKEMA 

l.2ev 1.216V l.216Vmed 1.816V I Foreskrevet bramdstof 

I automatgear ' 
Anbefalede produkter 

liter kg I liter kg liter kg titer kg 

I 47 - I 47 -

' 
47 - I 47 - Blyfri benzin med oktantal pa 

?serve: 5-7 - 5-7 - 5-7 - 5-7 - ikke under 95 R.O.N 

·ens kadesystem: 4,2 - I 4,2 - 4,2 - I 5.8 - I Blanding af lige dele Paraflu11 

' 
vaeske og destilleret vand 

·ens bundkar: 2,5 2.2 2,5 2.2 2,5 2,2 3.7 3.3 SELENIA 20K (0) 
·ens bundkar og filter: 

I 
2,8 2.5 2.8 2.5 2,8 2,5 4,1 3,65 

·ens bundkar, filter og kanaler I yldning): 3,1 2.75 3.1 2,75 3,1 2.75 4.7 4,2 

?I gearkasse: I 1.65 l,S I 1,65 1,5 - - ~ 1,98 1,8 Tutela ZC 75 Synth 

1atgear: I - - - - I 1,98 1.8 I - - Tutela CVT N.G. 

ulisk bremsesystem: I 0,40 - I 0,40 - 0,40 - I - - TutelaTOP4 

ulisk bremsesystem I I I Tutela TOP 4 ,BS: 0.45 - 0,45 - 0,45 - 0,55 -
.lerv.eskebeholder 

I ,nt- og bagrudevasker: 1,5 - 1.5 - I 
1,5 - 1,5 - Blanding af vand og vaesken 

•gtespulere: 4.5 - 4,5 - 4.5 - 4,5 - ArexonsDPI 

?d temperaturer under - 20°C anbefales det at anvende SELE NIA PERFORMER SAE SW-30. 



Tank: 
lnkl. reserve: I 
Motorens k0lesystem: 

I - med varmeanlzg 
- med manuelt luftkonditioneringsanlaeg 

Motorens bundkar: 
Motorens bundkar og filter: 
Motorens bundkar, filter og 
kanaler (I. pafyldning}: 

Gearkasse: I 
Hydraulisk bremsesystem: I 
Hydraulisk bremsesystem 
med ABS: 

Sprinklervaeskebeholder 
for front- og bagrudevasker: 
Med lygtespulere: 

1.90 
r k 1ter g 

49 -
5-7 -

6,2 -
6,1 -
4,0 3,5 
4,3 3,7 

5,0 4,3 

1,98 1,8 

0,40 -

0.45 -

1,5 -
4,5 -

(0) Ved temperaturer under - I 5°C anbefales det at anvende SELENIA WR DIESEL SAE sw-~o. 

1ter g n e e epro u er 
l.9JTD 

r k 
I Foreskrevet braendstof 
I A b fal d d kt 

49 - I Dieselolie 
5-7 -

6,2 - Blanding af lige dele Parafl 
5,9 - va:ske og destilleret vand 

4,0 3,5 SELENIA Turbo Diesel (O: 
4,3 3,7 

5,0 4,3 

I 1,98 1,8 Tutela ZC 75 Synth 

I 0,40 - Tutela TOP4 

0,45 - Tutela TOP4 

1,5 - Blanding af vand og vresken 
4,5 - ArexonsDPI 



ECIFIKA TIONER FOR SMGREMIDLER OG V -'ESKER 

'ENDELIGE PRODUKTER OG DERES SPECIFIKA TIONER 

Art K valitative egenskaber af sm"remidler og va!sker Anbefalede sm"re- Anvendelse 
til sikring af bilens korrekte funktion midler og v.esker J 

I Sm0remidler pa syntetisk basis, viskositet SAE I OW-40, bed- ' SELENIA 20K JI,. -40· 
re end standarderne ACEA A3 og API SJ I 

,:: 

I -
0 

-30· 

!midler I '<S' -
zinmocorer Sm0remidler pa syntetisk basis, viskositet SAE SW-30, bedre I SELENIA .. :: -20' 

~ 
II) -

end scandarderne ACEA Al og API SJ PERFORMER "' -10• C 
u, -

I 
-0' 

• 
Sm0remidler pa syntetisk basis, viskosicet SAE I OW-40, SELENIA ~ -

--10' 
bedre end standarderne ACEA 83 og API CD Turbo Diesel -

?midler --200 

;elmotorer 
"! -

Smrz,remidler pa syntetisk basis, viskositet SAE SW-40, bedre SELE NIA 
_ .. 300 

end standarderne ACEA B3 og API CF. WR DIESEL ' ' C 

l 



Art 

Sm0remidler og fed
ter 
for transmissionens 
komponenter 

K valitative egenskaber af sm"remidler og v2esker 
til sikring afbilens korrekte funktion 

Olie SAE 7SW-90 EP, bedre end standarderne 
API GLSogMILL-2105 D 

AnbefaJede sm"re
midler og v~sker 

TUTELA I ZC7SSynth 
~ ~~~-----~~~~------- ~~--' 

Specialolie for trinl0se automatgear. 
lndeholder syntetiske basisolier. 

I TUTELA CVT N.G. 

~----- ~-~~~-~~~--~~-~- --' 
Fedt pa basis af litiums.eber, med molybdrendisulfid, vandafvisen
de, konsistens NLGI = 2 

I TUTELA MRM 2 

~ - ~~~~~~-·~----- ~~~~~~~-~------- ---, I TUTELA TOP 4 Bremsev.eske 

Beskyttelsesmiddel 
fork0lere 

Additiv til dieselolie 

V;eske for front
og bagrudevasker 

Syntetisk va!ske, F.M.V.S.S. nr. 116 DOT 4 ISO 4925, 
CUNA NC 956-0 I, FIAT 9.55597 

Beskyttelsesmiddel mod frost p~ basis af inhiberet 
monoa:tylenglykol, FIAT 9.55523 

PARAFLU 11 

11 

Additiv til dieselolie med beskyttende virkning for dieselmotorer DIESEL MIX 

(anvendes ved lufttemperaturer under 0°C) Arexons 

Blanding af alkoholer, vand og ten sider CUNA NC 9 56-11 Arexons DPI 

Anvendels« 

Manuelle gearka 
samt differentia 

Trinl0se automa~ 

I Homokinetiske le 

':----- -

1 
Hydrauliske brem 
og koblinger 

Anvendelses
procent: 
50%vand 
SO% PARAFLU' 1 

Blandesi 
dieselolien 
(25 cm3 til IO liter 

I Anvendes kon<:en· 
ret eller fortyndet 
i rudevaskeranla:g 



JENDSTOFFORBRUG 

.BRUG I HENHOLD TIL 
:KTIV 93/ I 16/EF 
rpr. lOOkm) 

lene for forbrug og C02-emis
i de fallgende tabeller er male i 
old til det nye direktiv 93/ I 16/EF, 
har v.:eret i kraft siden januar 
. Dette direktiv foreskriver en 
cisk bestemmelse af forbruget 
r forhold der afspejler den al min
~ daglige brug af bilen. 

Ved denne forbrugsmaling folges 
nedenstiende procedurer: 

- Cyklus for ksrsel i by indledes 
med en koldstart hvorefter der fore
tages en simulation af normal brugved 
byk0rsel. 

- Cyklus for ksrsel uden for by 
bestar i k0rsel med hyppige accelera
tioner i samtlige gear svarende til nor
mal brug af bilen. Hastigheden vari
erer mellem O og 120 km/h. 

- Kombineret gennemsnits
cyklus udregnes med en fordeling pa 
ca. 37% cyklus i by og ca. 63% cyklus 
udenfor by. 

BEMJERK: Arten af den tilbage
lagte strrekning, trafikforhold, atmo
sfreriske forhold, k0remade, bilens 
almindelige stand, udstyrsniveau/til
beh0r/v.erkt0j, bilens belresning, 
tilstedev.erelse af tagbagagebrerer el
ler andre forhold som forringer bi lens 
aerodynamiske egenskaber eller pa 
anden made 0ger modstanden mod 
dens fremdrift. kan medfore afvigelser 
i brrendstofforbruget i forhold til de 
data der er fremkommet ved oven
nrevnte procedurer (se BEGR/€NSNING 
AF DRIFTSUDGIFTER OG FORURENING i 
KAPITLET KORREKT BRUG AF BILEN). 



I by Udenforby Kombineret CO2-EMISSION 
1.28V 7,3 4.8 5,7 I UDST8DNINGE~ 
1.216V 7,6 5,0 6,0 

1.216V med 6-trins gearkasse 
Tallene for maksimal C02-emi 

7,6 5,0 6.0 i nedensclende tabel er malt i her 
1.216V med automatgear 8,4 5.5 6,5 til det nye direktiv 93/ I 16/EF, de 

Sporting med automatgear 8,7 5,6 6.7 
vreret i kraft siden januar 1996. 

1.816V 11.S 
De maksimale vrerdier for C 

6,4 8,3 udst0dningen i g/km referere 
1.9D 7,2 4,8 5,7 kombineret gennemsnitscyklus. 

l.9JTD 6,6 4,0 4.9 

I g/km (kombii 
gennemsn 

1.28V I 136 

1.216V I 142 

1.216V med I 6-trins gearkasse 142 

1.216V med I automatgear IS5 

Sporting med I automatgear 159 

1.816V I 197 

1.9D I 150 

l.9JTD I 130 



:RNBETJENING MED RADIOFREKVENS: 
NISTERIELLE GODKENDELSER 

Nationalitetsmaerke 
for motorkc,retejer Nation 

B Belgien 

CH Schweiz 

D Tyskland 

E Spanien 

F Frankrig 

IRL Irland 
p Portugal 

s Sverige 

Godkendedelses
nummer 

AIOO 282L - CEPT LPD- D 

~ T A100 
-~t1 ~ 282L CEPTLPD-D 



Ass .................... . 
Afbry~er for 

bnendstoftilforsel ........ . 

Airbags ................... . 
- generelle rad ........... . 
- manuel deaktivering af 
passagersidens airbag ... . 

Alarm, elektronisk ......... . 
- fJernbetjening . ... ...... . 
- lysdiode for overvagning 
- ministerielle 
godkendelser ........... . 

Anhaenger 

- k0rsel med ............. . 
- montering af 

anhrengertraek .......... . 

Antifordampningsanlaeg .... . 
Askebaeger 

- bagtil .................. . 
- fortil ................... . 

Auto radio 

- diagram over forberedt 
ledningsnet ............. . 

66 

52 
68 
71 

70 
7 
7 
8 

173 

97 

98-99 
79 

54 
54 

74 

- forberedt anlaeg ........ . 

- montering af aucoradio .. . 

Bagagerum 
- udvidelse .............. . 
- abning og lukning ....... . 

Bagrudevisker/vasker 

- betjening ............... . 
- dyse ................... . 
- intelligent vask ......... . 
- viskerblad ........ . ..... . 
- vaeskest.and ........ . ... . 

Baklys ..................... . 
Batteri 

- opladning ....... . ..... .. 
- start med hjrelpebatteri .. 
- udskiftning ............. . 
- vaeskestand 

(elektrolytstand) ....... . 
Begrrensning af 

driftsomkostninger 
og forurening ............ . 

73 
73 

60 
59 

48 
148 
48 

148 
139 
114 

124 
104 
143 

143 

93 

Belysning i bagagerum ...... . 
Belysning i kabine 

- betjening ............... . 

- udskiftning af paerer ..... . 
Bilens vedligeholdelse ...... . 

- planm.essig 
vedligeholdelse ......... . 

- supplerende arbejder ... . 
- vedligeholdelsesplan .... . 

Blinklys 
- betjening som havariblink . 
- betjening som 

retningsvisere .......... . 
- udskiftning af prere bagtil 
- udskiftning af paere fortil .. 
- udskiftning af p;ere 

pa siden ................ . 
Bremser 

- drifts- og n0dbremse ..... 
- Mndbremse . . . . . . . .. . • . . 83 

Bremsev.eskestand ........ . 

Br.endstof 
- afbryder for bramdstoftilforsel 



aler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 
dstoffilter ( diesel} 
tapning af kondensvand 142 
dstofforbrug .. . . .. .. . .. 171 
. sikker befordring . . . . . . IS 
esikring (bagd0re) . . . . . . 58 

1trallas . . .. . .. .... .. .. . 57 
!rnbetjening for . . . . . . . . 6 
·ettaender .. . . .. .. .. . . . . 53 
-emission i udst0dningen 172 

;italur ............ .... . 29 
insioner . .. . . . . . . . .. . . . 164 
,raft ................... I 06-107 
;!lier rim, fjernelse 
1grude .. .. .. . . . . .. . .. .. 43-51 
ektriske spejle . . . . . . . . . 43 
1rreste sideruder . . . . . . . 42 
ontrude . . . . . . . . . . . . . . . 42 

1ad betyder angivelserne 
i drekket? . .. .. .. . . . . . .. 160 
briksmonterede . . . . . . . 161 
nterda?k ............... I 00-161 
tryk . . . .. .. .. .. .. .. .. . . 162 

- sided0re ............... . 

Eso ..................... . 
Elbagrude ................. . 

fabrikationsplade ........ . 
Fiat Code startspaerre ...... . 
Fjernbetjening med 
radiofrekvens .............. . 
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PRJESENTATION 

Autoradioen er specielt fremstillet til Fiat Punto og indgar som en integreret del af instrumentpanelets design. Autorad 
dimensioner passer til bilen. Den er fastmonteret og kan ikke bruges i andre biltyper. 

Autoradioen er placeret ergonomisk korrekt i forhold til forer og passager. Grafikken pa frontpaneletg0r det desuden 
og hurtigt at bruge betjeningsknapperne. 

Tyverisikringssystemet bevirker at autoradioen kun kan benyttes i den bil hvori den oprindeligt er monteret. 

Dette hrefte beskriver detaljeret de to typer autoradio som anvendes til Fiat Punto. 

God forn0jelse! 

fig. I 



0 

NERELLERAD 

fselssikkerhed 

t anbefales at De l.erer autoradi
funktioner at kende (fx oprettel
faste stationer) inden De pabe
~r k0rslen. 

! For hej lydstyrke un
der ksrslen kan bringe 

L Deres og andres liv i fare. 
tilrades altid at regulere lyd
cen saledes at udefrakom
de lyde kan heres (fx bil
'• ambulance- og politisire
~tc. ). 

Modtageforhold 

Modtageforholdene aendres hele 
tiden uden k0rslen. Modtagelsen kan 
blive forringet af bygninger, broer 
eller bjerge. is.er hvis der er lang af
stand til den station De lytter til. 

BEMA:RK: Lydstyrken pa trafik
meldingerne kan vaere h0jere end den 
styrke De ellers har indstillet. 

Vedligeholdelse og pleje 

Radioen er konstrueret til at funge
re i lang tid uden s.erlig vedligeholdel
se. Hvis der skulle opsta fejl b0r hen
vendelse ske til Fiats servicenet. 

Frontpanelet ma kun reng0res med 
en bl0d antistatisk klud. Reng0rings
midler og polish kan 0del.egge over
fladen. 

KASSETTEBAND 

For at opna de bedst mulige afspil
ningsbetingelser anbefales det at folge 
nedenstaende anvisninger: 

- Anvend ikke kassetteband af 
darlig kvalitet, deformerede kassetter 
eller kassetter med afrevne etiketter. 

- Lad ikke kassettebandet sidde i au
toradioen nar det ikke er i brug. 

- lndfor ikke and re genstande i kas
setterummet. 

- Udsa:!t ikke kassetteband for di
rekte sollys, h0je temperaturer eller 
h0j luftfugtighed. 

- ~g altid bandet tilbage i etuiet ef
ter brug. 

- De urenheder som bandene ef
terlader pa tonehovedet, kan med ti
den forringe gengivelsen af diskanten. 
Det anbefales derfor jrevnligt at rense 
tonehovedet med et renseband uden 
slibende virkning. 



- For at sikre en optimal lydgengi
velse anbefales det fortrinsvis at an
vende kassetteband type C-60 og ; 
alle tilfa:lde at undgi bind med l.enge
re spilletid end C- 90. De meget tynde 
band i kassetter med lamgere spilletid 
kan desuden let knaekke. 

- Undga at saette kassetter med 
slappe band i autoradioen, is.!!r hvis 
De anvender C- 90-kassetter da ban
det i sa fald kan blive afsporet og blo
kere kassettens mekaniske dele. Kas
setten vii automatisk vii blive skubbet 
ud hvis Mndet er slapt eller lignende. 

- Sm0r ikke mekanismen i kasset
terne. 

- Undga at ber0re tonehovedet 
med magneciske eller Mrde genstan
de. 

CD 
V'ier opmaerksom pa at urenheder i 

CD'ens overilade ligesom hak eller 
ridser kan medfore darlig eller sprin
gende lydgengivelse. Det samme er 
tilfaeldet hvis CD'en er b0jet. 

F~r ~t opna optima le betingelser for 
afspilningen b0r nedenstaende anvis
ninger folges: 

-Anvend udelukkende CD'er med 
folgende m.erkning: 

(Q]O§rn 
DIGITAL AUDIO 

- Rens CD'en omhyggeligt for 
og eventuelle fingeraftryk ved hj, 
en bl0d klud. Hold kanten af C 
mellem fingrene, og t0r CD'en af 
ning fra centrum mod periferien 

- Anvend aldrig kemiske midli 
spray, antistaciske midler eller fo 
der) da disse kan 0delzgge C[ 
overllade. 

- ~g CD'en tilbage i etuiet 
brug for ikke at udsaette den fo 
eller ridser der kan medfore afbr 
ser i gengivelsen. 

- Udsaet ikke CD'erfor direkt 
lys, h0je temperaturer eller fugc 
gere tid da det kan medfore at d 
sig. 

- Forsyn ikke den indspillede s 
en CD med paskrifter eller etike 



upunkt autoradio har en max. ef • 
>a 2x40 W samt en rrekke funkti
og egenskaber der beskrives i 

21lgende. 

>IODEL 
'LL-tuning (Phase Locked Loop) 
b0lgeornraderne FM/MW /l W. 

DS (Radio Data System) med f0l
e funktioner: TA (Traffic An
cement) - EON (Enhanced 
!r Network) - REG (Regionale 
rammer). 

0gning af alternative frekvenser i 
(Radio Data System}. 

\Utomatisk og manuel stations
illing. 

1anuel oprettelse af 30 faste sta
!r: 18 pa FM (6 pa FMI. 6 pa FMII. 
FMS). 6 pa mellemb0lge (M} og 6 
,gb0lge (l). 

\Utomatisk oprettelse af 6 faste 
>ner pa FM-bandet (AUTOSTO-

- Manuel valg mellem DX-funktion 
(max. modtagefolsomhed for s0gning 
affJerne sendere) og LO-funktion (lav 
modtagefolsomhed for s0gning af lo
kale sendere alene). 

- Automatisk skift mellem stereo 
ogmono. 

KASSETTEDEL 
- Autoreverse. 

- Hunig frem- og tilbagespoling af 
band. 

CD-DEL 
(hvis kompatibel CD-skifter er 
monteret) 

-ValgafCD. 

- Valg af spor (fremad/tilbage). 

- Hunig s0gning fremad/tilbage pa 
sporene. 

- Random-funktion (afspilning af 
spor i tilfa:ldig rrekkefolge). 

Hvad angar instaUe-

-

ring og tilslutning. ber 
henvendelse udelukken

de ske til Fiats servicenet. 

Pa multimedie-co•er 
~ er der ud over lydspor 

ogsa indspillet dataspor. 
Afspilning af en multimedie-CD 
kan forarsage sa kraftig straj at 
det kan bringe Dem selv og an• 
dre trafikanter i fare. Afspilnin
gen vii ogsa. kunne skade ud• 
gangstrinene og hejttalerne. 

AUDIODEL 
- Separat regulering af bas og dis

kanc. 

- Afbalancering af h0jre og venstre 
kanal. 

-Automatisk Loudness-funktion. 



TEKNISKE OPL YSNINGER 

H0jttalere 

- 2 stk. diskanth0jttalere, max. ef
fekt (hver) 40 W. 

- 2 stk. bash0jttalere fon:il, diame
ter 165 mm, max. effekt (hver) 40 W 
(eller I stk. bash0jttaler forcil i forer
siden med 165 mm diameter og max. 
effekt 40 W + I stk. bash0jttaler fortil 
i passagersiden med dobbelt spole, 
effekt 40 W + 8 W, med mulighed for 
tilslutning af mobiltelefon). 

Antenne 
Bilen er udstyrec med tagantenne. 

Motorantenne 

Autoradioen er forberedt til instal
lering af motorantenne. Spamdings
omskiftning til antennen sker via stik
kets pin S, fig. 2. 

Sikringer 
Autoradioen er udstyret me 

sikring, A, fig. 2, pa 7,5 A 

10 30 !;o rfl 
20 •~ 6ft eO 

10 30 al 10 
29 •O sO ad 



fJENINGSKNAPPER 

Radio Kassetteafspiller CD-skifter 
Kort tryk T ryk pa knappen Korttryk Tryk pa knappen Korttryk Tryk pa knappen 

pa knappen i mindst I sekund paknappen i mindst I sekund pi knappen i mindst I sekund 

11-2-3- Valgaffast Oprettelse af ValgafCD ValgafCD 
4-5-6 Station pa fast station pa 

knapperne knapperne I ( 1-2-3-4-5-6) {1-2-3-4-5-6) 

l Udl0sning af Udl0sning af Ud\0sning af I kassette kassette kassette 



Knap Radio Kassetteafspiller CD-skifter 
Kort tryk Tryk pa knappen Korttryk Tryk pa knappen Korttryk Tryk pa knapp 

pa knappen i m!ndst I sekund pa knappen i mindst I sekund paknappen i mindst I seku 

e ...... ,~~ ...... hurtig tilbage-
spoling af band 
~ ~ hurtig frem-
spoling af band 
...... ,~ ~ skift af 
biindl0bsretning 
(begge knapper 
ind samtidig) 

~ ROS Af-hmkcio, REG-funktion RDS AF-funktion REG-funktion RDS AF-funktion REG-funktion 
til/fra (hvis der til/fra (hvis der til/fra (hvis der tillfra (hvis der til/fra (hvis der til/fra (hvis der 
er stillet ind pa er stillet ind pa er stillet ind pa er stillet ind pa er stillet ind pa er stillet ind pa 
FM} FM} FM) FM) FM) FM) 

(i) TA T A-funktion Regulering af T A-funkcion Regulering af T A-funktion Regulering af 
(fortrinsret for lydstyrke for (fortrinsret for lydstyrke for (fortrinsret for lydstyrke for 
trafikmeldinger) trafikmeldinger trafikmeldinger} trafikmeldinger trafikmeldinger) trafikmeldinger 
til/fra (hvis der til/fra til/fra 
er stillet ind pii 
FM) 

8 BN Valgaf 
b0lgeomrade 
FMI, FMII, FMS. 
M,l 

OAS Valgaf Oprettelse af Oprectelse af Oprette/se af 
b0lgeomrAde de kraftigste de kraftigste de kraftigste 
FMS (hvis der er senderesom senderesom senderesom 
stillet ind pa FM) faste stationer faste stationer faste stationer 



Radio KassetteafspiUer CD-skifter 
Korttryk T ryk pa knappen Korttryk T ryk pa knappen Korttryk T ryk pa knappen 

pa knappen i mindst I sekund pa knappen i mindsc I sekund pa knappen i mindst I sekund 

Automatisk - Fortsat I Valgaf Hurtig afspilning 
stationss0gning automatisk efterf0lgende af sporet fremad 
fremad. s!Zlgning fremad spor 
Manuel indstilling Hurtig manuel 
fremad (hvis indstilling fremad 
»man« vises pa (hvis »man« vises 
displayet) pa displayet) 

Automatisk Fortsat automatisk Valgaf Hurtig afspilning 
scacionss!Zlgning s0gning cilbage. foregaende af sporet tilbage 
tilbage. Hurtig manuel spor 
Manuel indstilling indstilling tilbage 
tilbage (hvis (hvis »man« vises 

I »man« vises pa pa displayet) 
displayet) I 

)URCE Valg af lydkilde: Valg af lydki!de: ' Valg af lydkilde: 
Radio, kassette, Radio, kassette, Radio, kassette, 
CD-skifter CD-skifter I CD-skifter 
(hvis tilsluttet) (hvis tilsluttet) (hvis tilsluttet) 



Knap Radio Kassetteafspiller CD-skifter 
Kort tryk Tryk pa knappen Korttryk Tryk pa knappen I Korttryk T ryk pa knapp 

pa knappen i mindst I sekund pa knappen i mindst I sekund p3 knappen i mindsc I seku 

(J)MENU Valgmellem I 
II 

manuelog 
automatisk 11 

indstilling. II 
Valgaf 
f01somhed 
(lokal eller 
fjern) 

(& AUDIO Regulering af Regulering af Regulering af 
diskant og bas diskant og bas diskant og bas 
samt same samt 
afbalancering afbalancering afbalancering 
afh0jreog af h0jre og afh0jreog 
venstre kanal venstre kanal venstre kanal 

(& VOL Trykpa Trykpa Trykpa 
knappen: knappen: knappen: 
Taend/Sluk Tamd/Sluk T.end/Sluk 
Orej pa Drejpa Orej pa 
knappen: knappen: knappen: 
Regulering af Regulering af Regulering af 
lydstyrke lydstyrke lydstyrke 



TJENING 

"-ID/SLUK 
toradioen ccendes og slukkes 
et tryk pa knappen ON/OFF 

MJERK: Med c.endingsn0glen i 
g STOP fungerer anl.egget i 20 
tter, hvorefter det automatisk 
es for at undga et for start 
,forbrug. 

GAF L YD Kl LOE 

kan vcelge mellem lydkilderne 
• kassette og CD ved at trykke pa 
ionsknappen SOURCE ( I 0). 
:ionerne skifter i rrekkefolgen: 
1 -> Kassette -> CD-> Radio ... 

s den valgte lydkilde ikke er til
elig (f.eks. hvis kassettebandet 
ir skubbet ind, hvis der ikke er til
,t en CD-skifter, eller hvis CD
si net er tomt), vises en af folgen
?ddelelser pa displayec "NO TA
lier "NO CD". Hvis der ikke er 
:tet en CD-skifter, afvises lydkil-

den. og der springes direkte over til 
radio som lydkilde. Meddelelsen bli
ver staende i 2 sekunder pa displayet, 
hvorefter anlregget automatisk vzlger 
den forst mulige lydkilde. 

REGULERING AF L YDSTYRKE 
OGAUDIO 

Lydstyrke 
Lydstyrken reguleres med dreje

knappen ( 13). Nar knappen drejes 
med uret bliver lyden kraftigere. Nar 
knappen drejes mod uret bliver lyden 
svagere. 

Pa displayet vises: 
»VOLO« ... »VOL 26cc 

BEMA:RK: Nar autoradioen ccen-
des, sker dee normalt med den lyd
styrke der var greldende da den blev 
slukket, dog h0jst med lydstyrke 18. 

Audio 
Anlcegget giver mulighed for regule

ring af bas og diskant (BASS/TREBLE) 
same balance. Ved regulering af balan
ce (BALANCE) kan De fremhreve ly
den fra h0jttalerne i h0jre eller ven
scre side. 

Jndstilling af BASS, TREBLE og BA
LANCE: 

V.Elg funktion ved at trykke en eller 
fl ere gange kortvarigt pa knappen AU
DIO (12). 

Foretag indstillingen ved hj.Elp af 
drejeknappen ( 13). 

Tryk pa knappen AUDIO ( 12) indtil 
De kommer tilbage til regulering af 
lydstyrken. 

Alt efter hvilken funktion der er 
valgt, vises folgende meddelelser pa 
displayet (vrerdierne er kun eksemp
ler): »BAS+ 6«, »TR E + 6«, »BAL 
0 - 9«. 

BEMJERK: Hvis ikke der foreta
ges en cendring af indstillingen inden 
cirka 4 sekunder, lukkes den valgte 
indstillingsmulighed (bass, treble eller 
balance) automatisk. og de hidtil g.El
dende vaerdier bibeholdes. 



LOUDNESS 

Denne funktion tjener til bedre lyd
gengivelse ved lav lydstyrke og er altid 
automatisk aktiv. 

RADIO-FUNKTION (TUNER) 

Radiomodtagelse 

Tryk pa funktionsknappen SOUR
CE ( I 0) for at vzlge radio som lydkil
de. 

Valg af belgeomrade 

Tryk pa knappen BN (6) for at vael
ge b0lgeomrade: FM (FMI, FMII, FMS), 
mellemb0lge (M) eller langb0lge (L). 

For hvert tryk pa knappen skifter 
b0lgeomradet i rcekkefolgen: FMI • 
FMII -+ FMS - M -+ L -+ FMI ... 

FM-bandet er opdelt i FMI, FMII og 
FMS, der alle dzkker det samme fre
kvensomrade, men med hver sin hu
kommelse. Derved bliver det muligt 
at gemme i alt 18 faste FM-stationer. 
Pa bade mellemb0lge cg langb0lge kan 
der oprettes 6 faste stationer. 

Pa FM er det muligt direkte at vcelge 
omradet FMS til automatisk oprettel
se af faste stationer med funktionen 
AUTOSTORE. Dette g0res med et 
kart tryk pa knappen AS (7}. 

Regulering af felsomhed ved sta
tionssegning 

Det er muligt at r egulere hvor 
folsom den automatiske s0gning af ra
diostationer skal vaere. Dette g121res 
ved at trykke pa knappen MENU ( 11 ). 
Nar displayet viser »LO« (lokal), 
s0ger autoradioen kun efter sendere 
der modtages optlmalt. Nar »LO« er 
slukket, s0ges der ogsa efter stationer 
hvor modtagelsen er mind re god. 

Automatisk indstilling af radio
stationer 

Tryk pa knappen BN (6) indtil det 
0nskede b0lgeomrade fremkommer. 

T ryk pa knapperne I::,. (8) ell, 
(9) for at starte den automatiske 
onss0gning i den emskede re 
(fremad eller tilbage). Nar appa 
har fundet en station, vii den bliv 
pa displayet. Holdes en af knap~ 
indtrykket, fortsamer s0gningen 
tigt i den pagaeldende retning 
knappen slippes. 

Manuel indstilling af radiost. 
ner 

Tryk pa knappen BN (6) indt 
0nskede b0lgeomrade fremkom 

T ryk et antal gange pa kna 
MENU ( 11) indtil meddelelsen »1 

vises pa displayet. 

T ryk kortvarigt pa knapperne . 
eller V (9) for at aktlvere den n 
elle stationsindstilling i den 0m 
retning (fremad eller tilbage). 
hvert tryk ~ndres frekvensens 
vist i den valgte retning. Holdes 
knapperne indtrykket, skifter 
kvensen hurtigt i den pigzldend, 
ning indtil knappen slippes. 



:MIERK: De kan vende tilbage 
1tomatisk stationsscz,gning ved at 
<e pa knappen MENU ( I I) indtil 
delelsen »man« forsvinder fra 
ayec 

•is den indstillede stations fre
s svarer til en tidligere oprettet 
;cation. vises stationens nummer 
. ende pa displayet i omkring to se
ler. Pa FM blinker ogsa betegnel
for det omrade (FMI, FMII eller 
), hvor stationen er gemt. 

·ettelse af faste stationer 

~lg b0lgeomrade med knappen 
6). 

istil radioen (automatisk eller 
1elt) pa den 0nskede radiostati-

!lg den stationsknap fra I til 6 (pa 
turet I) hvor De cz,nsker at gem
tationen, og hold knappen inde i 
o sekunder til der h0res et bip. 
onen er nu gemt. 

Automatisk oprettelse af faste 
stationer med Autostore 

De seks kraftigste sendere i fre
kvensomradet kan gemmes automa
tisk. Denne funktion er specielt nyttig 
nar man k0rer langt. 

Tryk pa knappen AS (7) i mindst I 
sekund. Pa displayet blinker medde
lelsen »STORE«. 

Hvis der er stillet ind pa FM. bliver 
de 6 kraftigsce sendere gemt pa FM$. 

Hvis der er stillet ind pa mellemb0l
ge, bliver de 6 kraftigste sendere gernt 
paM. 

Hvis der er stillet ind pa langb0lge, 
bliver de 6 kraftigste sendere gemt pa 
L 

BEMIERK: Hvis ikke deter muligt 
at modtage 6 sendere, viser displayet 
symbolet » - - - - « nar man trykker 
pa en knap som ikke er tilknyttet no
gen sender. 

Fremgangsmaden for automatisk 
lagring af de kraftigste sendere kan og
sa folges nar autoradioen er indstillet 
til afspilning af kassetteband ell er CD. 
Lagringen forega.r i sa fald uden at De 
har mulighed for at folge med pa dis
playet. og dee b0lgeomrade der sidst 
var stillet ind paved radiomodtagelse, 
vii blive benyttet . 

Hvis T A-funktionen er slaet til, 
gemmer Autostore kun sendere som 
udsender trafikmeldinger (se afsnittet 
TA-FUNKTION). 

Fremkaldelse affaste stationer 

Vielg b0lgeomrade ved at trykke pa 
knappen BN (6). 

Tryk kortvarigt pa den knap fra I til 
6 (pa tastaturet I) hvor den 0nskede 
station er gemt. 



RDS-FUNKTIONER 

RDS (Radio Data System) 
RDS-funktionen er kun virksom nar 

radioen er stillet ind pa FM. 

Hvis den valgte station sender i 
RDS, stiller RDS-systemet automa· 
tisk ind pa den af stationens sendere 
der modtages bedst (AF-funktion). Pa 
den made kan De fortsat lytte til stati
onen uden atskulle skifte frekvens nar 
De k0rer ind i et andet omrade. Na
turligvis er det en forudsretning at sta
tionen kan modtages i det omrade 
som De k0rer igennem. RDS-syste
met giver ogsa mulighed for at vise 
stationens navn pa autoradioens dis
play ved hjcelp af funktionen Program 
Service (PS). 

BEMIERK: Hvis signalet er meget 
svagt og/eller af ringe kvalitet, bliver 
autoradioens 1yd afbrudt i nogle se
kunder mens apparatet s0ger efter en 
alternativ frekvens. Hvis dette genta
ger sig med korte mellemrum, anbefa
les det at afbryde AF-funktionen. 

Segning efter alternative 
frekvenser (AF-funktion) 

Hvis et program bliver transmitte
ret af flere send ere pa forskellige fre
kvenser, bevirker AF-funktionen at 
apparatet automatisk stiller ind pa den 
frekvens hvor programmet modtages 
bedst. 

Funktionen sl!s til ved et kortvarigt 
tryk pa knappen AF (4). Pa displayet 
vises meddelelsen »RDS-AF«. Funkti
onen slas fra ved endnu et tryk pa 
knappen. 

Under s0gning efter den frekvens 
hvor modtagelsen af programmet er 
bedst, scenkes lydstyrken forbigaen
de. 

Selv om AF-funktionen er slaet fra, 
vii stationens navn blive vist pa dis
playet hvis der er tale om en RDS-sen
der. 

Nar De tcender apparatet eller kal
der en fast station frem, viser display
et meddelelsen »SEARCH«. Det be
tyder at apparatet automatisk s0ger 
efter en alternativ frekvens. 

Meddelelsen »SEARCH« for: 
der nar en alternativ frekvens er 
det, eller nar s0gningen er naet ti 
den af frekvensomradet. Hvis 
valgte program ikke kan modtage 
fredsstillende, anbefales det at fine 
andet program. 

REG-funktion 
(Regionale programmer) 

REG-funktionen kan kun aktiv 
nar AF i forvejen er slaet til. 

Pa visse tidspu n kter af dagen se, 
nogle stationer regionale prog1 
mer hvis indhold skifter fra send, 
sender. Ved hjrelp af REG-funkti< 
kan De fastholde det regional 
gram De lytter til, uanset at De k 
ind i et omride hvor en anden af ~ 
onens sendere modcages bedre. 

Funktionen slas til/fra ved at 
holder knappen AF (4) indtrykl 
mindst I sekund. 

Pa displayet vises meddele 
»REG ON« nar funktionen er sla1 
og »REG OFF« nar funktionen er 



runktion 
Lfikmeldinger) 

is De lytter til radioen, kan TA
:ionen kun aktiveres nar De har 
t ind pa FM. Hvis De afspiller kas
band eller CD, vii autoradioen 
~t tryk pa knappen TA (5) skifte 
til FM og aktivere T A-funktio

Dette betyder ikke at der skiftes 
!de. Meddelelsen »TA« vii blive 
,a displayet. 

kan nu modtage traftkmeldinger 
:>m De lytter til et kassetteband 
en CD. I det 0jeblik der udsendes 
aftkmelding, skifter apparatet au
.tisk til det program der udsen
:raftkmeldingen. Efter trafikmel
in skifter apparatet automatisk 
:e til den lydkilde De lyttede til. 

1ktionen slas til/fra ved et kort 
pa knappen TA (5). Nar funktio
ir slaet til, vises meddelelse »TA« 
;;playet. 

Lagring af lydstyrke 
for trafikmeldinger 

De kan gemme den lydstyrke De 
0nsker. Tryk mindst I sekund pa 
knappen TA (5) hvorved lydstyrken 
pa det pagreldende tidspunkt vii blive 
gemt. Senere traftkmeldingerne vii bli
ve gengivet med denne lydstyrke. 

Afbrydelse af trafikmeldinger 

Modtagelsen af en trafikmelding kan 
afbrydes ved et kortvarigt tryk pa 
knappen TA (5). T A-funktionen vii 
derefter stadig v.Ere slaet til. 

BEMiERK: Hvis apparatet er ind
stillet pa radiomodtagelse med TA
funktionen slaet til og De forlader 
modtageomradet for den sender som 
leverer traftkmeldinger (eller hvis 
senderen af anden arsag ikke l~ngere 
kan modtages), udsender autoradio
en en r.Ekke bippelyde for at advare 
om at den ikke l~ngere kan modtage 
trafikmeldingerne. 

Hvis De derimod lytter til kassette
band eller CD, nar De forlader mod-

tageomradet for det program som 
sender trafikmeldinger, vii autoradio
en automatisk stille ind pa en anden 
station med denne service. 

Man kan sla bippelyden fra ved at 
stifle ind pa en anden sender med cra
fikservice eller ved at sla T A-funktio
nen fra. 

EON-funktion 
(Enhanced Other Network) 

I nogle lande findes der net bestaen
de af flere sendere der transmitterer 
trafikmeldinger. Hvis De lytter til en af 
disse sendere, vii autoradioen stille 
ind pa andre sendere inden for samme 
net nar disse udsender trafikmeldin
ger (kun nar T A-funktionen er slaet 
til). Autoradioen vender automatisk 
tilbage til den oprindelige sender nar 
trafikmeldingerne er forbi. 



KASSETTEAFSPILLER 
(TAPE) 

Betjening 

lndf0r kassetten i kassetterummet 
med bandet vendende mod h0jre. 

Afspilningen begynder automatisk. 
Pa displayet vises meddelelsen »TAPE 
A « eller »TAPE V « alt efter band
I 0bsretningen. 

Afspilning af tidligere 
isat kassetteband 

Tryk pa knappen SOURCE (10) og 
vzlg kassetteafspiller som lydkilde. 
Afspilningen begynder automatisk. 

Skift afbandlebsretning 

Tryk samtidig pa knapperne for 
frem- og tilbagespoling ~ ~ og .._ .._ 
(3) for at skifte bandl0bsretning. 

Nar bandet l0ber ud, skifter band
l0bsretningen automatisk {autorever
se). 

Hurtig frem- og tilbagespoling 
T ryk pa knappen ~ ~ eller .._ .._ 

(3). 

Kassettebandet spoles hurtigt 
fremad ved et tryk pa knappen ~ ~ . 
Den hurtige fremspoling afbrydes ved 
et cryk pa knappen .._ .._. Ellers 
forts.etter fremspolingen indtil ban
det er l0bet ud. 

Tilbagespoling sker ved et tryk pa 
knappen .._ .._ . Tilbagespolingen af
brydes ved et tryk pa knappen ~ ~ . 
Ellers stopper tilbagespolingen forst 
nar bandet er l0bet helt tilbage. 

Udlcasning af kassette 

T ryk udl0serknappen A (2) helt 
ind, hvorved kassettebandet skubbes 
ud. 

CO-SKIFTER 
Autoradioen er forberedt til at 

ne scyre en kompatibel CD-skift1 

Nummeret pa den valgte CD o 
valgte spor vises pa displayet 
forste 2 sekunder. Efter 2 seku 
angives spor og forl0bet spilletid 

CD-skifter som lydkilde 
Tryk pa knappen SOURCE ( I 1 

vzlg CD-skifter som lydkilde. 

Afspilningen begynder automa 

ValgafCD 

V.elg den CD De 0nsker at lye 
ved hjcelp tastaturet (I). 

Valgafspor 

V.elg det spor De 0nsker at lyt 
med korte tryk pa knappen xx (1 
ler xx (9). 

Hurtig seigning (fremad/tilb.i 
pasporene. 

De kan afspille sporene pa en 
frem- eller tilbagegaende retning 
h0j hastighed ved at holde knapp1 
(A\ PIIPr '\I (~\ intirrvltlt,:,r 



,Uning af spor i tilfaeldig 
kefslge (RANDOM) 
:d CD-skifter som lydkilde kan 
;la RANDOM-funktionen til/fra 
?t kort tryk pa knappen MENU 
Alie sporene pa CD'en vii blive 
let i tilfa:ldig r.ekkefolge. 

r funktionen slas til. viser display-
1eddelelsen »CDC RND«. Nar 
:ionen slas fra. viser displayet 
falelsen »CDC« som tegn pa at 
gget igen afspiller sporene i nor
·rekkef01ge. 

TYVERISIKRING 

GENERELT 
Autoradioen er tyverisikret ved 

hjrelp af en hemmelig kode pa 4 cifre. 

Tyverisikringen g0r at autoradioen 
er ubrugelig hvis den bliver fJernet fra 
instrumentpanelet ved et tyveri. 

KO DEKORT, fig. 4 

Kodekortet (CODE CARD) er det 
dokument der beviser hvem der ejer 
autoradioen. Modellen. serienumme
ret og den hemmelige sikkerhedsko
de star anf0rt derpa. 

BEM/ERK: Opbevar beviset om
hyggeligt. og oplys de relevante data til 
myndighederne i tilfa:lde af tyveri. 
Beviset skal bruges hver gang str0m
forsyningen fra bilens batteri eller 
t.endingslas har vreret afbrudt, idet 
den hemmelige kode skal indtastes 
nar str0mforsyningen genoprettes. 



INDTASTNING AF 
SIKKERHEDSKODEN 

Hver gang stn?Jmtilforslen har V<l!ret 
afbrudt skal koden indtastes igen. 

Hvis koden pa Deres Code Card er 
f.eks. 4613, er fremgangsmaden for 
indtastning folgende: 

- T .end autoradioen ved at trykke 
pa knappen ON/OFF ( 13). 

- Pa displayet fremkommer medde
lelsen »CODE« i 2 sekunder hvoref
ter der bedes om indtastning af koden 
i form af 4 vandrette streger. 

- T ryk en gang pa knappen »4« (I) 

Pa displayet fremkommer »4--- « 

- Tryk en gang pa knappen »6« (I) 

Pa displayet fremkommer »4 6 - - « 

- T ryk en gang pa knappen »I« (I) 

Pa displayet fremkommer »4 6 I - « 

- T ryk en gang pa knappen »3« (I) 

Pa displayet fremkommer »4 6 I 3« 

- Efter indtastningen af det fjerde 
ciffer trreder autoradioen i funktion. 

Alie 4 cifre skal indtastes inden 20 
sekunder, ellers vii meddelelsen 
»CODE« igen blive vise i 2 sekunder 
pa displayet efterfulgt af de 4 vandret
te streger »- - - - «. 

BEMIERK: Hvis koden ikke ind
tastes inden 20 sekunder, sidestilles 
dette med indtastning af en forkert 
kode. 

BEM.IERK: Hvis der er indtastet 
en forkert kode, udsender autoradio
en et bip, og pc\ displayet fremkommer 
meddelelsen »WAIT«. Efter et stykke 
tid er den igen klar til at modtage ind
tastningen af koden. Nar den er klar til 
en ny indtastning, vii meddelelsen 
»CODE« fremkomme pa displayet. 

BEM.IERK: Hver gang en br 
indtaster en forkert kode, vii ver 
den for en ny indtastning blive for 
get ( I minut, 2 minutter, 4 minu 
30 minutter, I time, 2 timer, 8 ti 
16 timer, 24 timer). Den maksi 
ventetid er 24 timer. 

I hele ventetiden viser disp 
meddelelsen »WAIT«, og autor. 
en kan ikke benyttes. Nar vente1 
er gaet, forsvinder meddel• 
»WAIT« fra displayet. og koder 
indtastes pa ny. 



tupunkt HIFI autoradio med sub
fer har en effekt pa 4 x 40 W og 
istyret med en I 00 W subwoofer 
?ret i bilens bagagerum. An
ets funktioner og egenskaber er 
revet i dee folgende. 

)IODEL 
:>LL-tuning (Phase Locked Loop) 
b0lgeomraderne FM/MW/L W. 

tDS (Radio Data System) med fol
le funktioner: TA (Traffic Annou
nent) - EON (Enhanced Other 
Nork) - REG (Regionale program-
1. 

i0gning af alternative frekvenser i 
(Radio Data System). 

A.utomatisk og manuel stations
:illing. 

'1anuel oprettelse af 30 faste sta
~r: 18 pa FM (6 pa FMI, 6 pa FMII. 
FMS). 6 pa mellemb0lge (M) og 6 
ngb0lge (L). 

- Skanning af faste stationer. 

- Automatisk oprettelse af 6 faste 
stationer pa FM-bandet (AUTOSTO
RE). 

- Manuele valg mellem DX-funktion 
(max. folsomhed for s0gning af fterne 
sendere) eller LO-funktion (lav 
folsomhed for s0gning af lokale sen
dere alene). 

- Automatisk skift rnellern stereo 
ogmono. 

KASSETTEDEL 
- Autoreverse. 

- Hurtig frem- og tilbagespoling af 
band. 

- Automatisk indstilling til Cr/Me
kassetteband for optimal lydgengivel
se. 

-CPS-funktion med s0gning af fore
gaende/efterfolgende spor. 

- Radio Monitor-funktion. 

- DOLBY B (st0jreduktionssystem) 
*). 

(*} DOLBY -swjreduktionssystemet er frem, 
stillet pa licens fra Dolby Laboratories Licensing 
Corporation. DOLBY og symbolec bestaende af 
et dobbelt "D" er registrerede varem2erker og 
tilh121rer Dolby Laboratories Licensing Corpo· 
ration. 

CD-DEL 
(Hvis en kompatibel CD-skifter er 

installeret) 

- Direkte valg af CD. 

- Valg af spar (fremad/tilbage). 

- Hurtig s0gning (fremad/tilbage) pa 
sporene. 

- Randorn-funktion (afspilning af 
spor i tilf~ldig r.ckkefo,lge). 



Hvad angar installe
ring og tilslutning. b0r 
henvendelse udelukken

de ske til Fiats servicenet. 

Pa multimedie-CD•er 
er der ud over lydspor 
ogsa indspillet dataspor. 

Afspilning af en multimedie•CD 
kan forarsage sa kraftig st,aj at 
det kan bringe Dem selv og an
dre trafikanter i fare. Afspilnin
gen vii ogsa kunne skade ud
gangstrinene og hrajttalerne. 

AUDIODEL 
- Separat regulering af bas og dis

kant. 

- Afbalancering af h0jre/venstre 
kanal samt forreste/bageste kanaler. 

- Automatisk loudness-funktion. 

- Automatisk regulering af lydstyr-
ken afhcengigt af bi lens k0rehastighed. 

TEKNISKE OPL YSNINGER 

HfJjttalere 

Anl~gget er udstyret med: 

- 2 stk. diskanth0jttalere, max. ef
fekt (hver) 40 W. 

10 30 50 7fi 
20 40 aU eU 

1 D 30 51 10 
2ft 40 sU aft 

- 2 stk. bash0jttalere fortil, dia 
ter 165 mm. max. effekt (hver) 4( 

- 2 stk. fuldtoneh0jttalere b; 
diameter I 00 mm. max. effekt (h 
30W. 

- I stk. subwoofer med max e· 
I 00 W placeret i venstre side af ~ 
gerummet, fig. 5. Subwoofer•S) 
met er beskyttet med en sikring ~ 
ISA 

Sikringer 
Autoradioen er udstyret mec 

sikring A, fig. 6, pa IO A 

Antenne 

Bilen er udstyret med taganten 

Motorantenne 
Autoradioen er forberedt til in 

lering af motorantenne. Sp~ndi 
omskiftning til antennen sker via 
kets pin 5, fig. 6. 



rJENINGSKNAPPER 

Radio Kassetteafspiller CD-skitter Phone in 
Kort tryk T ryk pa knappen Kore tryk T ryk pa knappen Kort tryk T ryk pa knappen Trykpa 

paknappen i mindst I sekund paknappen i mindst I sekund pa knappen i mindst I sekund knappen 

-3- Valgaff.m Oprettelse af ValgafCD ValgafCD 
-6 SCl.tiOO pa fast station pa I I knapperne knapperne I 

( 1-2-3-4-S-6) ( 1-2-3-4-5-6) I Udl0sning af Udl0sning af Udl0sning af Udl0sning af Udhi,sning af Udl0sning af I kassette kassette kassette kassette kassette kassene 



Knap Radio Kassetteafspiller CD-skifter Phonei 
Kort tryk T ryk pa knappen Kort tryk Tryk pa knappen Kort tryk Tryk pa knappen Trykp: 

pa knappen i mindst I sekund pa knappen i mindst I sekund pa knappen i mindst I sekund knappe 

E) <J [> I I Manuelt skift Manuelt skift 

I af bandl0bs- af bandl0bs-
retning retning 

e AF RDS AF- REG-funkcion RDS AF- REG-funktion RDS AF· REG-funktion 
funktion til/fra til/fra (hvis der funktion til/fra til/fra {hvis der funktion til/fra til/fra {hvis der 
(hvis der er er StiJlet ind pa (hvis der er er stillet ind pa (hvis der er er scillet ind pa 
stilletind pa FM) stilletind pa FM) stillet ind pa FM) 
FM) FM) FM) 

e TA TA-funktion Regulering af TA-funktion Regulering af T A-funktion Regulering af I tilf~lde af 
{fortrinsret for lydstyrke for {fortrinsret for lydstyrke for (fortrinsret for lydstyrke for trafikmeldin1 
trafikmeldinger) trafikmeldinger trafikmeldinger) trafikmeldinger trafikmeldinger) trafikmeldinger kan dervenc 
til/fra (hvis der til/fra til/fra tilbage til 
er stillet ind pa telefonsam-
FM) I I talen 

0 BN Valgaf Aktivering af 
b0lgeomride SCAN-funktion 
FMl,FMII, til skanning af 
FMS,M,L affaste I stationer 

0 AS Valgaf Oprettelse af Oprettelse af I Oprettelse af 
b0lgeomrade de kraftigste de kraftigste de kraftlgste 
FMS (hvis der senderesom senderesom 

I 
senderesom 

stillet ind pa faste stationer faste stationer faste stationer 
FM) 



Radio Kassetteafspiller CD-skifter Phone in 
Kort tryk T ryk pa knappen Kort tryk T ryk pa knappen Korttryk Tryk pa knappen Tryk pa 

pa knappen i mindst I sekund pa knappen 
• 

i mindst I sekund pa knappen i mindst I sekund knappen 

Automatisk Fortsat Hurtig Hurtig Valgaf Hurtig 
stations- automatisk fremspoling fremspoling efterf0lgende afspilning 
s0gning ssgning af bfodet. afbandet spor af sporet 
fremad. fremad. S0gningaf Ssgningaf fremad 
Manuel Hurtig manuel efterfolgende efterfolgende 
indstilling indstilling spor (hvis spor {hvis 
fremad (hvis fremad (hvis CPS-funktion CPS-funktion 
»man« vises »man« vises er slaet cil) er slaet til) 

_J p.\ displayet} pa displayet 

Automatisk Fortsat I Hurtig Hurtig Valgaf Hurtig 
stations- automatisk tilbagespoling tilbagespoling foregaende afspilning 
s0gning s0gning afbandet. afbandet spor af sporec 
tilbage. cilbage. S0gningaf S0gningaf tilbage 
Manuel Hurtig manuel foregaende foregaende 
indstilling indstilling spor {hvis spor (hvis 
tilbage (hvis tilbage {hvis CPS-funktion CPS-funktion 
»man«vises »man«vises er slaet til) er slaet til) 
pa displayet) pa displayet 

RCE Valg af lydkilde: Valg af lydkilde: Radio monitor Valg af lydkilde: 
Radio, kassette, Radio, kassette, funktion (RM} Radio, kassette, 
CD-skifter CD-skifter til/fra CD-skifter 
(hvis tilsluttet) {hvis tilsluttet) (hvis tilsluttet) 



Knap Radio Kassetteafspiller co.skifter Phonei1 
Kort tryk T ryk p.i knappen Kort tryk T ryk pa knappen Korttryk T ryk pa knappen Tryk pa 

pa knappen i mindst I sekund pa knappen i mindst I sekund pa knappen i mindst I sekund knappe1 

G) MENU IValgmellem Hastigheds- CPS-funktion Hastigheds- I Afspilning Hastigheds-
manuel og afh.engig til/fra afhrengig af spor i afhrengig 
automatisk lydstyrke lydstyrke i tilfreldig lydstyrke 
indstilling. (SVC) (SVC) raekkefolge {SVC) 
Valgaf til/fra til/fra l (RND) tilffra I ""'omh,d tilffra 
(lokal eller 
fJern) 

' 

0 AUDIO Regulering af Regulering af St0jreduktions- Regulering af 
diskant og bas diskant og bas system diskant og bas 
samt samt DOLBYB same 
afbalancering I afbalancering til/fra afbalancering 
afh0jre og afh<lljreog afh0jreog 
venstre kanal venstre kanal venstre kanal 

e VOL ITrykpa Trykpa Trykpa Trykpa 
knappen: knappen: knappen: knappen: 
Tamd/Sluk T.end/Sluk T.end/Sluk Taend/Sluk 
Drejpa Drejpa Drejpa Drejpa 
knappen: knappen: knappen: knappen: 
Regulering af Regulering af Regulering af I Regulering a1 
lydstyrke lydstyrke lydstyrke lydstyrke 



rJENING 

~D/SLUK 

:oradioen t~ndes/slukkes med 
k pa knappen ON/OFF ( 13). 

MIERK: Med trendingsn0glen i 
~ STOP fungerer anlregget i 20 
:ter, hvorefter dee automacisk 
as for ikke at bruge for meget 
l fra batteriet. 

GAF L YDKILDE 

kan vrelge rnellem lydkilderne 
. kassette og CD ved at trykke pa 
onsknappen SOURCE ( I 0). 
:ionerne skifter i nedenstaende 
:folge: Radio --. Kassette - > CD 
lio ... 

s den valgte lydkilde ikke er til
:!lig (f.eks. hvis kassettebandet 
~r skubbet ind, hvis der ikke er til
·t en CD-skifter eller hvis ikke 
,.. nogen CD i magasinet) vises en 
sende meddelelser pa displayet 
TAPE« eller »NO CD«. Hvis 

kifter ikke er tilsluttet afvises 

lydkilden, og der springes direkte 
over til radio som lydkilde. Meddelel
sen bliver staende i 2 sekunder pa dis
playet, hvorefter anlregget automatisk 
vrelger den forst mulige lydkilde. 

REGULERING AF 
L YDSTYRKE OG AUDIO 

Lydstyrke 

Lydstyrken reguleres med dreje
knappen ( 13). Ved at dreje knappen 
med urec bliver lydstyrken kraftigere; 
mod uret bliver lydstyrken svagere. 

Pa displayec vises: »VOL O« ... 
»VOL 26«. 

BEMIERK: Nar autoradioen tren
des, sker dee normalt med den lyd
styrke som var g~ldende da den blev 
slukket, dog h0jst med lydstyrke 18. 

Automatisk tilpasning af 
lydstyrke til bilens k0rehastighed 
(Speed Volume Control) 

Autoradioen har mulighed for auto
matisk tilpasning af lydstyrken til bi
lens k0rehastighed. Hold knappen 
MENU ( 11) indtrykket i mindst I se
kund for at sla SVC-funkcionen til/fra. 
Nar funktionen er slaet til, vises med
delelsen »SVC« pa displayet. 

Regulering af audio 
Anlregget giver mulighed for regule

ring af bas og diskant (BASS/TREBLE) 
samt balance og fader. Ved regulering 
af balance (BALANCE) kan De frem
hreve lyden fra h0jttalerne i h0jre eller 
venstre side, mens faderen (FADER) 
regulerer styrkeforholdet mellem de 
forresce og de bageste h0jttalere. 



lndstilling af BASS, TREBLE, BA
LANCE og FADER: 

- Vrelg funktion ved at trykke en el
ler flere gange kortvarigt pa knappen 
AUDIO{l2). 

- Foretag indstillingen ved hjrelp af 
drejeknappen ( 13). 

- Tryk pa knappen AUDIO ( 12) ind
til De kommer tilbage til regulering af 
lydstyrken. 

Alt efter hvilken funktion der er 
valgt, vises folgende meddelelser pa 
displayet (vrerdierne er kun eksemp
ler): »BAS+ 6«, »TR E + 6«, »BAL 
O - 9«, »F A D 9 - O«. 

BEMJERK: Hvis ikke der foreta
ges en rendring af indstillingen inden 
cirka 4 sekunder, lukkes den valgte 
indstillingsmulighed (bass, treble, ba
lance eller fader) automatisk, og de 
hidtil greldende vaerdier bibeholdes. 

LOUDNESS-funktion 

Denne funktion som tjener til en 
bedre lydgengivelse ved lav lydstyrke, 
er altid automatisk aktiv. 

RADIO-FUNKTlON (TUNER) 

Radiomodtagelse 

Tryk pa funktionsknappen SOUR
CE ( I 0) for at vrelge radio som lydkil
de. 

Valg afbelgeomrade 
Tryk pa knappen BN (6) for at vcel

ge b0lgeomrade: FM (FMI, FMII, FMS), 
mellemb0lge (M) eller langb0lge (L). 

For hvert tryk pa knappen skifter 
b0lgeomradet i rrekkefolgen: FMI 
-•FMII -+ FMS -+ M -+ L -• FMI ... 

FM-bandet er opdelt i FMI, FMII og 
FMS, der drekker det samme b0l
geomrade, men med hver sin hukom
melse. Derved bliver det muligt at 
gemme i alt 18 faste FM-stationer. 

Pa bade mellemb0lge og langb0lge 
kan der oprettes 6 faste stationer. 

Pa FM er det muligt direkte at 
omradet FMS til automatisk opr 
se af faste stationer med funkt 
AUTOSTORE. Dette g0res m 
kort tryk pa knappen AS (7). 

Regulering af felsomhed 
ved stationssegning 

Det er muligt at regulere 
folsom den automatiske s0gning 
diostationer skal vaere. Dette . 
ved at trykke pa knappen MENL 
Nar displayet viser »LO« (I 
s0ger autoradioen kun efter ser 
der modtages optimalt. Nar »LC 
slukket. s0ges der ogsa efter stat 
hvor modtagelsen er mindre go• 



matisk indstilling 
liostationer 

< pa knappen BN (6) indtil dee 
de b0lgeomrade fremkommer. 

< pa knapperne A (8) eller V 
· at starte den automatiske stati
gning i den 0nskede retning 
id eller tilbage). Nar apparatet 
ndet en station, vii den blive vist 
playet. Holdes en af knapperne 
kket, fortsa?tter s0gningen hur
den pagreldende retning indtil 
en slippes. 

1el indstilling 
liostationer 

-yk pa knappen SN (6) indtil det 
de b0lgeomrade fremkommer. 

yk pa knappen MENU ( 11) flere 
indtil meddelelsen »man« vises 
f)layet. 

-yk kortvarigt pa knapperne A 
er V (9) for at aktivere den ma-
stationsindstilling i den 0nske

:ning (fremad eller tilbage). Ved 
tryk rendres frekvensen trinvist 
·etning De har valgt. 

- Holdes en af knapperne indtryk
ket, skifter frekvensen hurtigt i den 
pag~ldende retning indtil knappen 
slippes. 

BEMJERK: De kan vende tilbage 
til automatisk stationss0gning ved at 
trykke pa knappen MENU ( I I) indtil 
meddelelsen »man« forsvinder fra 
displayet 

Hvis den indstillede stations fre
kvens svarer til en tidligere oprettet 
fast station, vises scationens nummer 
blinkende pa displayet i omkring to se
kunder. Pa FM blinker ogsa betegnel
sen for det omrade (FMI, FMII eller 
FMS), hvor stationen er gemt. 

Oprettelse af faste stationer 

- Vrelg b0lgeomrade med knappen 
BN (6). 

- lndstil radioen (automatisk eller 
manuelt) pa den amskede radiostati
on. 

- Vrelg den stationsknap fra I til 6 
(pa tastaturet I) hvor De amsker at 
gemme stationen, og hold knappen in
de i ca. to sekunder til der h0res et 
bip. Stationen er nu gemt. 

Automatisk oprettelse af faste 
stationer med Autostore 

De seks kraftigste sendere i fre
kvensomradet kan gemmes automa
tisk. Denne funktion er specielt nyttig 
nar man k0rer langt. 

T ryk pa knappen AS (7) i mindst I 
sekund. Pa displayet blinker medde
lelsen »STORE«. 

Hvis der er stillet ind pa FM. bliver 
de 6 kraftigste sendere gemt pa FMS. 

Hvis der er stillet ind pa mellemb0l
ge, bliver de 6 kraftigste send ere gemt 
paM. 



Hvis der er stillet ind pa langb0lge. 
bliver de 6 kraftigste sendere gemt 
pi L. 

BEMIERK: Hvis ikke deter muligt 
at modtage 6 sendere, viser displayet 
symbolet)) - - - - « nar man trykker 
pa en knap som ikke er tilknyttet 
nogen sender. 

Fremgangsmaden for automatisk 
lagring af de kraftigste send ere kan og
sa folges nar au~oradioen er indstillet 
til afspilning af kassetteband eller CD. 
Lagringen foregar i sa fald uden at De 
har mulighed for at folge med pa dis
playet. og det b0lgeomrade der sidst 
var stillet ind paved radiomodtagelse. 
vii blive benyttet. 

Hvis T A-funktionen er slaet til, 
gemmer Autostore kun sendere som 
udsender traflkmeldinger (se afsnittet 
TA-FUNKTION). 

Fremkaldelse affaste stationer 
V.Elg b0lgeomrade ved at trykke pa 

knappen BN (6). 

Tryk kortvarigt pa den knap fra I til 
6 (pa tastaturet I) hvor den 11mskede 
station er gemt. 

Skanning affaste 
stationer (SCAN) 

Ved at trykke i mindst I sekund pa 
knappen BN (6). kan De aktivere 
SCAN-funktionen til automatisk 
skanning af faste stationer. Derved 
kan De lytte kortvarigt (5 sekunder) 
til hver af de faste stationer som er 
gemt pa frekvensbandet. Skanningen 
forl0ber pa folgende pa made: 

- pa FMI og FMII skannes begge b0l
geomrader. 

- pa FMS sker skanningen kun inden 
for dette b0lgeomrade. 

- pa M eller L sker skanningen kun 
inden for dee pag<"eldende b0lgeomra
de. 

Pa displayet vises meddelelsen 
»SCAN« inden hvert automatisk skift 
mellem de forvalgte stationer. Den 
lrnl""f'&:ro '2flvt-nina h.ot1VnA.a.- ~orl C",-..,..,i,...,... 

nr. I og slutter med station nr. 6 
for hvert enkelt b0lgeomrade. [ 
ter skiftes der automatisk tilb, 
den station De sidst lyttede til. [ 
afbryde skanningen ved at tryk 
knappen BN (6) igen, ved at sti 
pa en ny station eller ved at try~ 
en af stationsknapperne. 

RDS-FUNKTIONER 
RDS (Radio Data System) 

RDS-funktionen er kun virkso 
radioen er stillet ind pa FM. 

Hvis den valgte station ser 
RDS, stiller RDS-systemet au 
tisk ind pa den af stationens se 
der modtages bedst (AF-funktic 
den made kan De fortsat lytte 1 

tionen uden at skulle skifte fre 
nar De k0rer ind i et andet on 
Naturligvis er det en forudsaetr 
stationen kan modtages i det or 
som De k0rer igennem. RDS
met giver ogsa mulighed for a 
stationens navn pa autoradioer 
play ved hjaelp af funktionen Pr< 
Service (PS). 



M.IERK: Hvis signalet er meget 
og/eller af ringe kvalitet, bliver 
adioens 1yd afbrudt i nogle se
=!r mens apparatet s0ger efter en 
lativ frekvens. Hvis dette genta
g med korte mellemrum, anbefa
:t at afbryde AF-funktionen. 

1ing efter alternative fre• 
ser (AF-funktion) 

s et program bliver transmicce
flere sendere pa forskellige fre
;er, bevirker AF-funktionen at 
<Ltet automatisk stiller ind pa den 
ens hvor programmet modtages 

1ktionen slas cil ved et kortvarigt 
)a knappen AF (4). Pa displayet 
meddelelsen »RDS-AF«. Funkti-
slas fra ved endnu et tryk pa 

,en. 

Under s0gning efter den frekvens 
hvor modtagelsen af programmet er 
bedst, s.enkes lydstyrken forbigaen
de. 

Selv om AF-funktionen er slaet fra, 
vii stationens navn blive vise pa dis
playet hvis der er tale om en RDS-sen
der. 

Nar De tcender apparatet eller kal
der en fast station frem, viser display
et meddelelsen »SEARCH«. Dec be
tyder at apparatet automatisk s0ger 
efter en alternativ frekvens. 

Meddelelsen »SEARCH« forsvin
der nar en alternativ frekvens er fun
det, eller nar s0gningen er naet til en
den af frekvensomradet. Hvis dee 
valgte program ikke kan modcages til
fredsstillende, anbefales det at flnde et 
andet program. 

REG-fun kt ion 
(Regionale programmer) 

REG-funktionen kan kun aktiveres 
nar AF i forvejen er slaet til. 

Pa visse tidspunkter af dagen sender 
nogle stationer regionale program
mer hvis indhold skifter fra sender til 
sender. Ved hja::lp af REG-funktionen 
kan De fastholde det regionalpro
gram De lytter til, uanset at De k0rer 
ind i et omni.de hvor en anden af stati
onens sendere modtages bedre. 

Funktionen slas til/fra ved at man 
holder knappen AF (4) indtrykket i 
mindst I sekund. 

Pa displayet vises meddelelsen 
»REG ON« nar funktionen er slaet til, 
og »REG OFF« nar funktionen er fra. 

TA-funktion 
(T rafikmeldinger) 

Hvis De lytter til radioen, kan TA
funktionen kun aktiveres nar De har 
stillet ind pa FM. Hvis De afspiller kas
setteband eller CD. vii autoradioen 
ved et cryk pa knappen TA (5) skifte 
over til FM og aktivere T A-funktio
nen. Dette betyder ikke at der skiftes 
lydkilde. Meddelelsen »TA« vii blive 
vist pa displayet. 



De kan nu modtage trafikmeldinger 
selv om De lytter til et kassetteband 
eller en CD. I det 0jeblik der udsendes 
en trafikmelding, skifter apparatet au
tomatisk cil det program der udsen
der trafikmeldingen. Efter trafikmel
dingen skifter apparatet automatisk 
tilbage til den lydkilde,De lyttede til. 

Funktionen slas til/fra ved et kort 
tryk pa knappen TA (5). Nar funktio
nen er slaet til, vises meddelelse »TA« 
pa displayet. 

Lagring af lydstyrke for trafik• 
meldinger 

De kan gemme den lydstyrke De 
0nsker. Tryk mindst I sekund pa 
knappen TA (5) hvorved lydstyrken 
pa det pag~ldende tidspunkt vii blive 
gemt. Senere trafikmeldingerne vii bli
ve gengivet med denne lydstyrke. 

Afbrydelse af trafikmeldinger 

Modcagelsen af en trafikmelding kan 
afbrydes ved et kortvarigt tryk pa 
knappen TA (5). T A-funktionen vii 
derefter stadig v.ere slaet til. 

BEMIERK: Hvis apparatet er ind
stillet pa radiomodtagelse med 
T A-funktionen slaet og De forlader 
modcageomradet for den sender som 
leverer trafikmeldinger (eller hvis 
senderen af anden arsag ikke l.engere 
kan modtages), udsender autoradi
oen en raekke bippelyde for at advare 
om at den ikke lrengere kan modcage 
trafikmeldingerne. 

Hvis De derimod lytter til kassette
band eller CD, nar De forlader mod
tageomradet for det program som 
sender trafikmeldinger, vii autoradio
en automatisk stille ind pa en anden 
station med denne service. 

Man kan sla bippelyden fra ved at 
stille ind pa en anden sender med tra
fikservice eller ved at sla T A-funktio
nen fra. 

EON.funktion 
(Enhanced Other Network) 

I nogle lande find es der net bes 
de af flere sendere der transmit 
trafikmeldinger. Hvis De lyttertil 
disse sendere, vii autoradioen 
ind pa and re sendere inden for sa 
net nar disse udsender trafikm1 
ger (kun nar T A-funktionen er 
til). Autoradioen vender autorr 
tilbage til den oprindelige sende 
trafikmeldingerne er forbi. 

KASSETTEAFSPILLER 
(TAPE) 

Betjening 

lndfor kassetten i kassetterur 
med bandet vendende mod h0jr 

Afspilningen begynder autom 
Pc\ displayet vises meddelelsen »· 
l:l « eller »TAPE V « alt efter t 
k,bsretn ingen. 



ilning af tidligere isat 
?tteband 

•k pa knappen SOURCE ( I 0) og 
kassetteafspiller som lydkilde. 

lningen begynder autornatisk. 

reduktion Dolby B 

kan sla st0jreduktionssystemet 
y B til/fra ved at holde knappen 
10 ( 12) indtrykket i mindst I se
. Nar funktionen er sl.iet til, vises 
y-syrnbolet CO pa displayet. 

io Monitor•funktion 

1diomodtagelse mens kassette
et spoles frern eller tilbage). 

i har mulighed for at lytte til ra-
1 mens kassettebandet spoles 
gt frem ell er tilbage. Radio Moni
unktionen slas til/fra ved at man 
er knappen SOURCE ( I 0) ind
<et i mindst I sekund. Lydkilden 
vaere kassetteafspiller. Nar funk
:!n slas til/fra, vises meddelelsen 
I ON« eller »RM OFF« kortvarigt 
rsplayet. 

Skift af bandh,bsretning 

Bandl0bsretningen skiftes ved tryk 
pa knappen <l [> (3). Nar bandet 
l0ber ud, skifter bandhabsretningen 
automatisk (autoreverse). 

Hurtig frem- og tilbagespoling 

Giv et kart tryk pa knappen A (8) 
eller V (9). 

Kassettebandet spoles hurtigt 
fremad ved et tryk pa knappen A. 
Fremspolingen afbrydes ved et tryk pa 
knappen 'ii. Ellers fortsamer frem
spolingen indtil bandet er l0bet ud. 

Tilbagespoling sker ved et tryk pa 
knappen V. Tilbagespolingen afbry
des ved et tryk pa knappen A.. Ellers 
stopper tilbagespolingen forsc nar 
bandet er l0bet helt tilbage. 

CPS-funktion (Segning 
efter foregaende/efterfelgende 
spor) 

CPS er en forkorcelse for Cassette 
Program Search. Funktionen giver 
Dem mulighed for at springe spor 
over. Dette kraever at der er en pause 
pa mindst 3 sekunder rnellem de en
kelte spor. CPS-funktionen slas til/fra 
ved et kortvarigt tryk pa knappen 
MENU ( I I) med kassetteafspiller som 
valgt lydkilde. Nar funktionen slas 
til/fra, vises meddelelsen »CPS ON« 
eller »CPS OFF« kortvarigt pc\ dis
playet. 

Udlesning af kassette 

Tryk pa udl0serknappen /j,_ (2), 
hvorved kassecten skubbes ud. 

CD-SKIFTER 

Autoradioen er forberedt til at sty
re en kompatibel CD-skifter. 



NOT ATER 



OLIESKIFT? 

EKSPERTERNE 
ANBEFALER 

SELE NIA. 

en bil De har k0btt er fra fabrikken pafyldt 
dukter fra FL Group. 
fonia til Deres olieskift finder De hos al
>rhandlere og vrerksteder inden for Fiats 
1icenet. 

;.OOO motoreksperter i hele Europa 
,efaler Selenia for maksimal be
ttelse af motoren i Deres bil. 

FORLANG SELENIA 
0 .. . .. - -. . -· . -· "' . . . .... ·-



DERES BIL HAR 
VALGT SELENIA ·· 

Versioner med benzinmotor er fra fabrikken pafyldt 
Selenia 20K, en olie pa syntetisk basis som opfylder de 
mest avancerede internationale normer. 

Selenia 20K fremhrever motorens egenskaber og sik
rer optimale prrestationer og maksimal beskyttelse. 

SELENIA20K 
Brrendstofbesparende h0jkvalitetsolie med specifikati

onen API SJ til benzindrevne indsugnings-, turbo- og mul
tiventilmotorer. Giver en bramdstofbesparelse pa op til 
2% samt maksimal stabilitet ved h0je temperaturer. 

SELENIA PERFORMER 
Specialolie for optimal motorfunktion i srerligt koldt 

klima (startvillighed ned til -35°C). 

SELENIA TURBO DIESEL 
Motorolie til dieselmotorer med og uden turbo samt 

til multiventil-dieselmotorer. Fordele: 
• H0j flydeevne i kold tilstand 

• Maksimal stabilitet ved h0je temperaturer 
• Optimal rensning af motoren 

ANALYSE AF BRUGT OLIE: 
VISKOS1TETSFOR0GELSE VED 40°C *: 

SELENIA20K 

*)ASTM D44S 

• REFERENCEPRODUKT 

Selenia 20K er skabt til de nye motorer og har ta 
v.ere sin h0je kemiske stabilitet gjort det muligt at s 
intervallet for olieskift op til 20.000 km med fuld 
kerhed for effektiv rensning af motoren. 



DJEKTRYK VED KOLDE DJEK (bar) 

VERSION FABRIKS MONTE REDE DIEK N0DRESERVE-I Daektype Halvt lastet Fuldt lastet HJUL 
For 

1.28V med mekanisk styring I 155/80 R 13 79T 2,0 

I .2av med elektrisk servostyring I 165/70 Rl4 8 IT 2,0 

1.216V I 165/70 Rl4 SIT 
2.0 185/60 Rl4 82H 

Sporting I 185/60 Rl482H 
2,2 185/55 Rl5 SIV 

1.816V I 185/55 Rl5 SIV 2.4 

1.90 I 165/70 Rl4 SIT 2,2 

l.9JTD 
I 

185/60 Rl4 82H 2.2 

Nar daekkene er varme, skat trykket vaere 0,3 bar h0jere end specificeret ovenfor. 
For vinterdaek skat trykket vaere 0,2 bar h0jere end specificeret ovenfor 

UDSKIFTNING MOTOROLIE 
l.2av- 1.216v 

liter kg 

Motorens bundkar 2,5 2,2 

Motorens bundkar og filter 2,8 2,5 

Undlad at sprede den brugte olie i milj0et. 

Bag For 

1,9 2,2 

1,9 2,2 

1,9 2.2 

2,1 2,4 

2,1 2,4 

2,1 2,4 

2,1 2.4 

1.816V 
liter kg 

3,7 3,3 

4,1 3,65 

PAFYLDNING AF BRJENDSTOF (liter) 
1.28V • 1.216V • 1.816V 

Tankens kapacitet 47 

Reserve 5-7 

Til benzinmotorerne ma der udelukkende anvendes blyfri benzin med oktantal (R.O.N.) 95 eller derover. 

Publikation nr. 1603.45.039 - IX/99 - Hafnia tryk a-s, R0dovre 

Bag 

2,2 I 4.2 

2.1 I 4,2 

2,1 I 4,2 

2,3 I 4,2 

2,3 I 4.2 

2,3 I 4,2 

2,3 I 4,2 

I l.9D-1.9JTD 
liter kg 

I 4,0 3,5 

I 4.3 3,7 

l.9D-1.9JTD 

49 

5-7 
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Data og beskrivelser i denne bog er ikke bindende. Fiat forbeholder sig ret til af tekniske eller kommercielle grunde nar som ~e lst at 
foretage .endringer af de omhandlede modeller. Yderligere oplysninger fas hos Fiats servicenet. Bogen er trykt pa milj0papir, som er klorfrit. 
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