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Instruktionsbog MAN

M 2000 mellemserie med frembygget farerhus

ADVARSEL! - FARE FOR ULYKKE!
Dette keretoj og dets op- om- og pabygninger ma kun benyttes til de
formal hvortil de er beregnet.
Veer opmaerksom pé vejledningerne i denne instruktionsbog samt

yderligere informationer leveret af de forskellige fabrikanter.

Ethvert misbrug af dette karetoj kan fa alvorlige folger og skal derfor
undgas. MAN pétager sig intet ansvar i forbindelse med misbrug af
karetojet.




TYPESKILT / CHASSIS-NR.

Til pasning og vedligeholdelse af Deres keretaj, anbefaler vi Dem her at
indszstte de data fra datakortet som er specielle for Deres karetaj.

Typeskilt (billedeksempel Type M..,hajre dor)

Driftstilladelses nr.

Udstadningsveerdi (sodvaerdi)

Koretojets identifikationsnr.: (chassisnummer)

Veegte og akselbelastninger

ALB-—skilt (hajre ved siden af typeskilt)
Indstillingsveerdier for bremsekraftregulator (ALB)

Bemasrkning: P& type L er typeskiltet placeret p& den hejre
dorlasstolpe.

Chassisnummer (forreste hgjre lzengdevange)




INTRODUKTION

| denne instruktionsbog beskrives betjeningen af

M 2000 mellemserie med frembygget farerhus

Hvilke aggregater Deres karetaj indeholder kan de finde pa
Datakortet/databladet

som findes i en indstikslommer i vedligeholdelseshasftet

Nazsrmere beskrivelser til de vigtigste aggregater pa keretojet
finder De i

Tillegget , Tekniske data*

i den bageste del af instruktionsbogen.

Det vedlagte haefte
Vedligeholdelsesanbefalinger

forklarer vedligeholdelsessystemet og neevner aggregaternes
pafyldningsmaengder samt de af MAN godkendte driftsmidier

En beskrivelse af vedligeholdelsesarbejderne finder De i
Vedligeholdelsesvejledningen,
som De kan fa pa alle MAN vaerksteder

Vi gnsker Dem GOD TUR

Sammen med datakortet bor
Servicepasset

altid befinde sig i keretojet

Heri bekrzefter det autoriserede servicevaerksted, at
vedligeholdelsesarbejdet er blevet udfart rettidigt og korrekt..
Servicepasset skal kunne fremlaagges, hvis der geres krav pa
reklamationsydelser

Oplysninger om
specialopbygninger eller pabygninger

findes i dokumentationen fra den enkelte producent.

Monteringen skal foretages iht. til de geeldende
MAN-opbygningsforskrifter
Se endvidere kapitlet “GENERELLE
SIKKERHEDSANVISNINGER"
Hvis keretajet
tages ud af drift eller oplagres

i mere end 3 maneder, skal de specielle forskrifter som er opgivet i
MAN fabriknorm M 30869 del 3 udfares.

MAN Nutzfahrzeuge Aktiengesellschaft
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DORBETJENING

KORETQJETS BETJENING
DO@RBETJENING

Advarsel - Fare for tilskadekomst!
Kersel ma kun foretages med korrekt lukkede dere.

Derbetjening (udvendig)

* Noglen seettes i lAsen og drejes

(<) Oplasning

(—) Lasning

Daren abnes ved at trykke ind pa lasecylinderen

Derbetjening Type M.. (indvendig)

Lasning
e Lasepalen (D) trykkes ned

Abning
e Handtaget @ traekkes ud og daren skubbes op




DORBETJENING / STUVERUM

Derbetjening Type L.. (indvendig)

Lasning
o Lasestift @ trykkes ind

Abning
« Handtaget () traskkes ud og deren skubbes op

STUVERUM (kun type M.., eksportfarerhus)

Abning
o Traek i grebet () ved siden af ferer- hhv. passagerszedet og kiappen
springer op
lappen springer frem.
« Fijederen (@) pa fererhusets bagvaeg trykkes ind, indtil klappen kan &bnes
helt
e Klappen abnes og stottes med stangen ® N\

Lukning

e Hold i klappen

¢ Stattestangen kiappes ned og trykkes fast
e Klappen trykkes i las

1.00-2



FORER- OG PASSAGERS/EDE ISRINGHAUSEN STATISK

SADEINDSTILLING
FORER- OG PASSAGERS/EDE (Firma Isringhausen)
Advarsel! — Fare for ulykke og tilskadekomst!

Indstilling af forerszedet ma ikke foretages under kersel, men skal ske
nar keretajet star stille. Saedet skal lase med et klik.

Nakkestotterne skal indstilles saledes, at overkanten er ca. i gjenhgjde,

aldrig i nakkehejde. Pas pa at nakkestotten ikke traekkes ud af sin
overste lasestilling under justeringen.

ISRINGHAUSEN 1020 / 346, STATISK
1 Seede - frem og tilbage —

2 Indstilling af seedehasidnig

3 Hojdeindstilling

4 Ryglanshzeldning

Sade-laengdeindstilling, frem/tilbage
o Handtaget (D traekkes opad, hvorefter saedet skubbes frem eller tilbage
« Handtaget (D trykkes nedad, s=delasen skal ga i indgreb

Indstilling af seedehzeldning
e Handtaget (@) traekkes opad, hvorefter heeldningen kan justeres

Indstilling af sdehgjde
e Handtaget (@) traskkes opad eller trykkes nedad. Nar den enskede
sadehgjde er naet slippes handtaget.

Indstilling af ryglaenets haeldning
o Handtaget (@) traekkes opad, ryglaenet indstilles og handtaget slippes

Nakkestotter
Hgjde og haeldning kan indstilles trinlast.

Y16110X1 l

1.10-1




FORER OG PASSAGERS/ADE GRAMMER STATISK

SZEDEINDSTILLING
FORER- OG PASSAGERSZDE (Firma Grammer)

Advarsel! - Fare for ulykke og tilskadekomst!

Indstilling af forersaedet ma ikke foretages under karsel, men skal ske

nar keretajet star stille. Saedet skal lase med et klik.

Nakkestotterne skal indstilles saledes, at overkanten er ca. i gjenhgjde,
aldrig i nakkehojde. Pas pa at nakkestotten ikke traekkes ud af sin

overste lasestilling under justeringen.

GRAMMER MSG 90.3, STATISK

1 Saede - frem og tilbage -

2 Indstilling af saedehasidning

3 Hojdeindstilling

4 Ryglaensindstilling

5 Indstilling af armlaen (ekstraudstyr)

Sade-laangdeindstilling, frem/tilbage
¢ Handtaget () traskkes opad, sadet indstilles
¢ Handtaget trykkes nedad, saedelasen skal ga i indgreb

Indstilling af seedehzeldning
« Handtage (@) traskkes opad,
¢ Den gnskede haeldning af seedepuden indstilles

Indstilling af saedehgjde
Indstilling opad

o Szedet aflastes

¢ Handtaget () traskkes opad

Indstiliing nedad

o Sezedet aflastes

« Handtaget ) traskkes opad
o Sezdet belastes

1.11-1



FORER- OG PASSAGERS/ADE GRAMMER STATISK

Indstilling af ryglaenets haeldning

o Ryglenet aflastes

¢ Handtaget (@) treekkes opad

* Rygleenet indstilies til den enskede haeldning
e Handtaget slippes

Armlaen (ekstraudstyr)
Armilzenene kan klappes op og heeldningen indstilles trinlast. Armlaanene
skal veere klappet op ved ind- og udstigning.

Indstilling af haeldning

e Drejehjulet (&) drejes
mod venstre = lavere
mod hajre = hojere

Nakkestotter (ekstraudstyr)
Hejde og haeldning kan indstilies trinlast.

Yi4111X1
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FORER- OG PASSAGERSADE ISRINGHAUSEN LUFTAFFJEDRET STANDARD

S/AEDEINDSTILLING
FORER- OG PASSAGERS/DE (Firma Isringhausen)

Advarsel - fare for ulykke og tilskadekomst!
Indstilling af forersaedet ma ikke foretages under kersel, men skal ske
nar keretojet star stille. Sadet skal lase med et klik.

Nakkestotterne skal indstilles saledes, at overkanten er ca. i gjenhojde,
aldrig i nakkehgjde. Pas pa at nakkestotten ikke traekkes ud af sin
everste lasestilling under justeringen.

Alle indstillinger af saedet skal foretages i belastet tilstand og ved et
forradstryk pa mindst 7 bar i trykluftsystemet.

Fabrikat: ISRINGHAUSEN 6820 / 347 LUFTAFFJEDRET, STANDARD
1 Sade -frem og -tilbage
2 Hurtig saenkning - udstigningshjeelp
Tasten i grebet trykkes ind, indtil saedet er i bund.
3 Vertikaldzemper, med trinlgs indstilling og automatisk veegtindstilling
Grebet ned = maksimal desmpningskraft
Grebet op = minimum dasmpningskraft
4 Indstilling af szedehaeldning
5 Hojdeindstilling
6 Ryglaensindstilling

Seede-lengdeindstilling, frem / tilbage
o Baojlen @ traekkes opad og sezedet indstilles
» Boijlen trykkes nedad, szedelasen skal ga i indgreb

1.12-1




FORER- OG PASSAGERS/ADE ISRINGHAUSEN LUFTAFFJEDRET STANDARD

vag112x1 |

Hurtigsaenkning (Let ud- og indstigning)
Inden udstigning:

e Handtaget (@ trykkes nedad

o Szedet szenker sig til udstigningsstilling.

Efter indstigning
« Handtaget (@) treekkes opad
Seedet haever sig til kerestilling.

Vertiakldeempning (trinlest indstillelig med automatisk vaegttiipasning)
¢ Handtaget @) nede = maksimal desmpningskraft
o Handtaget G) oppe = minimal deempningskraft

Indstilling af saedehzeldning
Handtaget (2 treekkes opad, den gnskede sadehzeldning indstilles

Indstilling af hajde (trinigs indstilling med automatisk veegttilpasning)
¢ Handtaget &) traeekkes opad =  indstilling opad

» Handtaget () trykkes nedad =  indstilling nedad

¢ nar den gnskede hejde er fundet slippes handtaget

Indstilling af rygleen

¢ Rygleenet aflastes

Handtaget (&) traekkes opad

rygleenet fiyttes til den anskede stiliing
Handtaget slippes




FORER- OG PASSAGERSADE ISRINGHAUSEN LUFTAFFJEDRET STANDARD

Armiaen (ekstraudstyr)

Armizenene kan klappes op og deres hzeldning kan indstilles med
drejeknappen foran pa armlzenet.

Inden ind- og udstigning skal armlzenet vaere kiappet op.

Indstilling af haeldning
« Drejeknappen (7) drejes

mod venstre = lavere
mod hajre = hajere
Nakkestotter

Hojde og haeldning kan indstilles trinigst

Elektrisk selevisning (ekstraudstyr)

[vrerraxi |
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FORER- OG PASSAGERS/ADE GRAMMER LUFTAFFJEDRET

INDSTILLING AF SEDE
FORER- OG PASSAGERSADE (Firma Grammer)

Advarsel - fare for ulykke og tilskadekomst!

Indstilling af forersaedet ma ikke foretages under korsel, men skal
ske nar koretojet star stille. Szedet skal lase med et klik.
Nakkestotterne skal indstilles saledes, at overkanten er ca. i
ejenhejde, aldrig i nakkeheojde. Pas pa at nakkestotten ikke
traekkes ud af sin overste lasestilling under justeringen.

Alle indstillinger af sadet skal foretages i belastet tilstand og ved
et forradstryk pa mindst 7 bar i trykluftsystemet.

GRAMMER MSG 90.3, LUFTAFFJEDRET
Indstilling af seededybde (4 trin)

Seede - frem og tilbage —

Indstilling af ssedehaeldning (fra 2° til 12°)
Indstiliing af deempning (4 trin)
Indstilling af hejde

Horisontalaffjedring

Hurtigsaenkning

Nederste lzendestatte

@verste lzendestotte

10 Ryglaenshaeldning

11 Indstilling af armleen

OCONONWN =

Indstilling af saededybde
Handtaget () traekkes opad, seedepuden indstilles til den anskede
stilling

Leengdeindstilling af saede, frem / tilbage
o Buoijlen () trazkkes opad, sadet indstilies
o Baijlen trykkes nedad, s& szedet lases

Indstilling af seedehzeldning
« Handtaget (3 treekkes opad, den enskede saedepudehzeldning [vtaniaxt |
indstilles

1.13-1



FORER- OG PASSAGERS/ZADE GRAMMER LUFTAFFJEDRET

Indstilling af deempning

o Handtaget (3) trazkkes opad (4 stillinger)
opad = bled
nedad = hard

Hojdeindstilling (trinles)
¢ Handtaget ) traekkes opad
¢ Handtaget () trykkes nedad

Forstilling opad
Forstilling nedad

Blokering af horisontalaffjedring
 Handtaget () traekkes opad
¢ Handtaget (6) trykkes nedad

Blokering til
Blokering fra

Hurtigseenkning (letter ind- og udstigningen)
Inden udstigning:

» Handtaget (@ trykkes nedad

o Sazdet saenker sig til udstigningsstilling.

Efter indstigning
« Handtaget (@) traekkes opad
Saedet heever sig til kerestilling.

Laendestotte
Et ovre og nedre luftkammer i rygleenet kan ved hjeelp af trykiuft
indstilles trinlest i hajde og hvaelving

¢ Handtaget (8) mod ,+*

Det nederste kammer fyides.

¢ Handtaget &) mod "

Det nederste kammer temmes.

¢ Handtaget (@ mod ,+*

Det overste kammer fyldes.

e Handtaget @) mod ,—*
[Viatiaxi | Det overste kammer temmes.

1.13-2



FORER- OG PASSAGERS/ZADE GRAMMER LUFTAFFJEDRET

indstilling af ryglaen

¢ Rygl=enet aflastes

¢ Handtaget (0 traekkes opad

¢ Ryglaenet fiyttes til den enskede stilling
* Handtaget slippes

Armiaen (ekstraudstyr)
Armizenene kan klappes op og kan indstilles trinlgst. Ved ind- og
udstigning skal armlzenene veere klappet op.

Indstilling af haeldning

« Drejeknappen @) drejes
mod venstre = lavere
mod hojre = hgjere

nakkestotter (ekstraudstyr)
Hojde og haeldning kan indstilles trinlast.

1.13-3




FORER- OG PASSAGERS/DE ISRINGHAUSEN LUFTAFFJEDRET LUKSUS

INDSTILLING AF SEDE
FORER- OG PASSAGERSAEDE (Firma Isringhausen)

Advarsel - fare for ulykke og tilskadekomst!
Indstilling af forerszedet ma ikke foretages under kersel, men skal ske
nar koretojet star stille. Sa=det skal lase med et klik.

Nakkestotterne skal indstilles saledes, at overkanten er ca. i sjenhgjde,
aldrig i nakkehgjde. Pas pa at nakkestotten ikke traekkes ud af sin
overste lasestilling under justeringen.

Alle indstillinger af szedet skal foretages i belastet tilstand og ved et
forradstryk pa mindst 7 bar i trykluftsystemet.

ISRINGHAUSEN 6820/347 LUFTAFFJEDRET, LUKSUS
Indstilling af seededybde

Saede — frem og tilbage —

Horisontalaffjedring med steddamper og blokering
Hurtigsaenkning — Udstigningshjzelp
Vertikaldeemper

Indstilling af seedehaeldning

Indstilling af sseedehgjde

Pneumatisk laendestatte (nederste luftkammer)
Pneumatisk laendestette (averste luftkammer)

10 Pneumatisk sidestotte (sideluftkamre)

11 Rygleensheeldning

12 Indstilling af armlzen (ekstraudstyr)

CO~NOTNHEWN =

Indstilling af seededybde
s Handtaget (D traekkes opad
¢ Sadepuden skubbes til den anskede stilling, handtaget slippes

Y16114X2
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FORER- OG PASSAGERS/ZADE ISRINGHAUSEN LUFTAFFJEDRET LUKSUS

Y16114X2

1.14-2

Leengdeindstilling af seede, frem / tilbage
« Bgjlen @) traskkes opad
e Sade skubbes fremad hhv. tilbage, lases

Blokering af horisontalaffjedring
e Handtaget @ traekkes opad = Blokering il
e Handtaget (3) trykkes nedad = Blokering fra

Hurtigsaenkning (lettere ind- og udstigning)
Inden udstigning:

o Handtaget (2) trykkes nedad

Seedet seenker sig il udstigningsstilling.

Efter indstigning
e Handtaget (@) treekkes opad
Saedet haever sig til kerestilling.

Vertikaldeamper
Handtag (5) nede= maksimal dempningskraft
Handtag (5) oppe= minimal deempningskraft

Indstilling af seedehaeldning
¢ Handtaget (8) traskkes opad
e Den gnskede sadehasldning indstilles, lases

Indstilling af seedehsojde (Trinles indstilling med automatisk
vaegttilpasning)

o Handtaget (&) treekkes opad = Forstilling opad

o Handtaget (&) trykkes nedad = Forstilling nedad

o Nar den enskede saedehsjde er fundet, slippes handtaget




FORER- OG PASSAGERSZDE ISRINGHAUSEN LUFTAFFJEDRET LUKSUS

Positionerne 8, 9 og 10 er til det Integrerede—Pneumatik-System
(IPS—funktionsblok) og betjenes via tryktaster.

Fyldning af luftkammer
¢ Tryk foroven pa den tilharende tryktaste ,+"

Temning af luftkammer
e Tryk fomeden pa den tilherende tryktaste ,—*

Indstilling af ryglzen

* Ryglaenet aflastes

o Handtaget () traskkes opad

¢ Ryglzenet flyttes til den enskede stilling
¢ Handtaget slippes

Armlzen (ekstraudstyr)
Armlzenene kan klappes op og kan indstilles trinlast. Ved ind- og udstigning
skal armlaenene veaere klappet op.

Indstilling af haeldning

e Drejeknappen @ drejes
mod venstre = lavere
mod hajre = hojere

Nakkestotter (ekstraudstyr)
Hgjde og hasldning kan indstilles trinlast.

Saedeopvarmning (standard)

Elektrisk selevisning (ekstraudstyr)

[ vi611ax2 |
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S/EDEOPVARMNING

1.14-4

SZEDEOPVARMNING (Type M..)
Trinlgs regulerbar

Tilkobling

o Teendingen” saettes til

 Indstillingshjulet () (potentiometer) drejes efter behov
Seedet opvarmes hurtigt i stilling I

Nar motoren er standset, ma szedeopvarmningen ikke vaere tilkoblet
leengere end hgjst nadvendigt

Frakobling
o Indstillingshjulet () drejes helt tilbage (stiliing 0)

S/EDEOPVARMNING (Type L..)

Tilkobling

o Teendingen“ seettes til

¢ Vippekontakten (=) trykkes ind fomeden
Kontrollampen i kontakten lyser

Nar motoren er standset, ma ssedeopvarmningen ikke vaere tilkoblet
lzengere end hejst nedvendigt.

Frakobling
o Vippekontakten () trykkes ind foroven
Kontrollampen slukker




MIDTERSADE

S/DEINDSTILLING
MIDTERS/DE (ekstraudstyr)

Ryglzen klappes ned

e Knappen (D) traskkes ud, og rygieenet klappes frem

* Ryglzenet trykkes ned mod saedet, indtil knappen () gar i indgreb igen
Rygleenet er last

Sadepude klappes op

« Grebet (@ traskkes opad

o Saedepude og rygleen klappes fremad, indtil de gar i indgreb.
Der er nu adgang til stuverummet i saedekonsollen.

Sadepuden klappes tilbage

¢ Grebet @) treskkes fremad

e Sadepude og rygleen klappes tilbage
 Knappen (D traakkes ud, og rygleenet rejses op

-Y1611 5X1
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KGJER

KQJER
HVILEKQJE (almindeligt fererhus, ekstraudstyr)

Nedfzeldning af kaje

¢ Rygleenene pa farer- og passagersaede klappes frem
Sikkerhedsbejlen &) klappes op

o Grebet () traekkes opad

* Kajen klappes ned

Den bageste kant af kajen opad, indtil boltene & gar i las i hullet D
(hejre og venstre side)




Koje kiappes op til kerestilling

¢ Grebet (D traskkes ud

¢ Kajen vippes ned bagi og vip den derefter op mod fererhusets bagvaeg
Boltene i siderne skal ga i las i statterarene.

e Lasebgijlen @ klappes ned og trykkes fast i siden af kajen

¢ Szdets ryglzen klappes ned

1.16-2



K@JER (eksportfarerhus)

Pverste koje klappes ned

¢ Hold fast foroven pa kejen

» Tasten (2) pa holdelasen trykkes ind

» Kajen trykkes lidt bagud, indtil holdebolten () slipper

» Holdebolten trykkes let opad, saledes at den kan komme forbi mellem
holdestroppens befeestigelse og holdelasen

¢ Kojen klappes nedad, indtil den haanger i holdestroppeme

Holdestropperne ma ikke veere snoet.

» Nettet pa kejens underkant traekkes ud og heegtes op i tagkrogene med
holdestropperne; i givet fald treekkes nettets holderer ud

Kajen klappes op i omvendt raekkefalge. Den averste kojes holdelas skal ga
i l&s med et klik. Lasningen foretages ved at:
e traskke kojen fremad i kerselsretningen

Nederste kegje kiappes ned
¢ Stropper — i hejre og venstre side haegtes af
* Kajen klappes ned

[visvos |
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JUSTERING AF RAT

JUSTERING AF RAT (Type M..)

Advarsel — fare for tilskadekomst!
Rattet ma kun justeres, nar koretgjet star stille. Efter indstillingen skal
klemskruerne spandes.

Rattet stilles hojere eller lavere
o Klemskruen @) lesnes

¢ Rathojden indstilles

o Klemskruen spsendes

Rattet stilles fladt eller stejit
¢ Klemskruen @) lgsnes

o Rathasldningen indstilles

» Klemskruen spaendes

De to indstillinger kan foretages samtidig.

INDSTILLING AF RAT (Type L..)

Advarsel! - Fare for ulykke!
Rattet ma kun indstilles, nar koretojet star stille. Efter indstillingen skal
klemskruen spzendes fast.

Rattet indstilles hojere / lavere eller fladere / stejlere
« Klemskiuen () Izsnes, indstillingen foretages, klemskruen spzendes igen




SIKKERHEDSSELER

1.20-2

SIKKERHEDSSELER

Advarsel! - fare for tilskadekomst!

— Tag sikkerhedsselen pa inden De kerer, den kan redde Deres liv!

- der mé kun vaere en person i hver sikkerhedssele

— Sikkerhedsseler der er beskadiget eller har vaeret udsat for stor =
belastning i forbindelse med trafikuheld, skal udskiftes. Seleforan-
kringerne skat kontrolleres.

— Hold altid sikkerhedsselerne torre og rene.

— Selen ma ikke vaere snoet og skal ligge taet an mod kroppen!!

— Under kersel skal sikkerhedsselen spaendes efter ved at treekke i

skulderselen.

Selen ma ikke laeegges over harde eller skere genstande i tojet, som

f.eks. kuglepenne og briller

Selen tages pa
o Selen treekkes med lasetungen over skulder og beekken
e Lasetungen trykkes i selelasen, sa den harbart griber fat

Kontrol af selespeerre (dagligt)
o traek i selen med et ryk
Seleudtraekningen skal spaerre.

Selen tages af
¢ Den rede knap i selelasen trykkes i pilens retning
o Hold i lasetungen inditil selen er rullet heit op.



OVERSIGT OVER BETJENINGSELEMENTER / TYPE M..

Q? @ OO OC

A
|

A\ = I :
{ & e o R el o
W, S g
. T )
% il
[ s e iy

[ el | , : | .

I il ! f .‘_

. T et e
Ny 1 i .1
i | X | |
i T
I L l l ”
! | ‘
| |
| I
Al Al AL VI saltls
i \ ¥ Fho
i E
J

(1) (1) (12) (1) (1o)==
) — . _ \—A)&‘I ‘__..fl"-‘". .‘ :

[v1e130x1 |




OVERSIGT OVER BETJENINGSELEMENTER / TYPE M..

OVERSIGT OVER BETJENINGSELEMENTER (Type M..)

Sideluftdyser (side 2.00 - 1)

Instrumentbord (side 1.31 - 2)

Vippekontakt- og tastepanel (side 1.33 - 1)
Blaeserkontakt (side 2.00 - 1)
Temperatur-drejekontakt til klimaanleeg (side 2.08 - 1)
Midterluftdyser (side 2.00 - 2)

Betjeningspanel til varme og ventilation (side 2.00 - 1)
Midterluftdyser (side 2.00 - 2)

Betjeningspanel til ekstravarmer, forvalgsur
(side 2.23-1/2.26-1/2.28-1)

10 Stikdase 12V (side 1.52 - 2)

11 Betjeningspanel til ekstravarmer, termostat
(side222-1/225-1/2.27-1)

12 Vippekontakt- og tastepanel (side 1.33 - 1)

13 Stikdase, cigarteender (side 1.52 - 1)

14 Vippekontakt- og tastepanel (side 1.33 - 1)

15 Stikdase 24V (side 1.52 - 2)

16 Spejlopvarmning, udvendige spejle (side 1.51 - 1)
17 Parkeringsbremsegreb (side 1.71 - 1)

W O N U A WN =

18 Lysleengderegulering (side 1.60 - 6)

19 EDC-/ FGB-ratkontakt (side 5.01 - 12/5.02 - 1)

20 Retarder-betjeningsgreb (side 1.91-1/1.92-2/1.94 - 2)
21 Horn (side 1.52 - 1)

22 Kombikontakt (side 1.40 - 1)
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OVERSIGT OVER BETJENINGSELEMENTER / TYPE L..

OVERSIGT OVER BETJENINGSELEMENTER (Type L..)

© O N O G s W N =

- =k =
N =2 O

Instrumentbord (side 1.31 - 4)

Ventilations- og defrosterluftdyser (side 2.00 - 2)
Bleeserkontakt (side 2.00 - 1)

Betjeningspanel til varme og ventilation (side 2.00 - 1)
Ventilations- og defrosteriuftdyser (side 2.00 - 2)
Vippekontakt og tastepanel (side 1.33 - 1)
Askebaeger til passager

Stikdase, cigartaender (side 1.52 - 1)
Vippekontakt- og tastepanel (side 1.33 - 1)
Askebaeger til farer

Hom (side 1.52- 1)
Kombikontakt (side 1.40 - 1)
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INSTRUMENTBORD / TYPE M..




INSTRUMENTBORD / TYPE M..

INSTRUMENTBORD (Type M..)

Reguleringshjul til instrumentbelysning (side 1.60 - 1)
Omdrejningstzslier (side 5.01 - 10)

Panel for kontrol- og advarselslamper (side 1.34 - 1)
Fartskriver, speedometer, ur (side 4.11 - 8)
Vippekontakt panel (side 1.33 - 1)
Lyslzengderegulering (side 1.60 - 6)
Gearkasseolie—fierntermometer (side 1.91 - 2)

Kalevasske—Fjerntermometer (side 5.01 - 3)

© O N OO O s W N =

Manometer for motorolietryk (side 4.20 - 1)
Trykluftmanometer, forradstryk bremskreds )l (side 1.70 - 1/5.01 - 2)

-
o

11 Trykiuftmanometer, forradstryk bremskreds | (side 1.70 - 1/5.01 - 2)
12 Braendstofmaler (side 4.11 - 5)

13 Vippekontakt til parkerings- og karelys (side 1.60 - 1)

14 Vippekontakt med kontrollampe for katastrofeblink (side 1.60 - 5)
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INSTRUMENTBORD / TYPE L..

INSTRUMENTBORD (Type L..)

Reguleringshjul til instrumentbelysning (side 1.60 - 1)
Omdrejningstzeller (side 5.01 - 10)

Panel for kontrol- og advarselslamper (side 1.34 - 1)

Fartskriver, speedometer, ur (side 4.11 - 8)

Vippekontaktpanel (side 1.33 - 1)

Ikke i brug

Kolevaeske—Fjerntermometer (side 5.01 - 3)

Manometer for motorolietryk (side 4.20 - 1)

Trykluftmanometer, forradstryk bremskreds |l (side 1.70 - 1/5.01 - 2)
Trykluftmanometer, forradstryk bremskreds | (side 1.70-1/5.01 - 2)
Braendstofmaler (side 4.11 - 5)

Vippekontakt til parkerings- og karelys (side 1.60 - 1)

W 0O N O O s W N =
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Vippekontakt med kontrollampe for katastrofeblink (side 1.60 - 5)

131-5



VIPPEKONTAKTER OG TASTER

VIPPEKONTAKTER OG TASTER
(De viste symboler er inklusive ekstraudstyr)

Pa type M.. kommer der to hvide bjaelker til syne i kontaktens overkant og
endvidere kan den lodrette linse i kontakten veere belyst som
funktionskontrol. Nar keretajets lys er taendt, kan symbolemne pé de
kontakter der ikke er aktiveret vasre svagt belyst (sogelys).

P4 type L.. kan billedsymbolet i vippekontakten vaere belyst nar, kontakten
er aktiveret (funktionskontrol). Nar keretojets lys er teendt, kan symboleme
pa de kontakter, der ikke er aktiveret veere svagt belyst (segelys).

W 0 ~N OO U H WN =

o G S T s
DO s WN =0

Parkerings- hhv. korelys (side 1.60 - 1)

Tagelygter / thgebaglygter (side 1.60 - 4/ 5)
Katastrofeblink (side 1.60 - 5)

Spejlopvarmning (side 1.53 - 1)

ECAS, l==sning og losning (side 3.00 - 3/6.00 - 2)
ECAS, niveausaenkning (side 3.11 - 3)

Elektrisk batteri hovedafbryder (side 5.10 - 2)
Differentialespaerre—bagaksel (side 5.60 - 3/ 4)
Differentiale le2ngdespzaerre, fordelergearkasse (side 5.60 - 1)
Elektrisk rudetrzek (side 1.50 - 1)

Tilkobling af foraksel {side 5.50 - 2)

Terreengear, fordelergearkasse (side 5.50 - 1)
Neutralstilling, gearkasse (side 5.49 - 2)
Differentialespzerre—foraksel {side 5.60 - 3)

ASR, Anti-Spin-Regulering, frakobling (side 1.81 - 3)

FGB / FGR, hastighedsbegraenser / hastighedsregulering—omskifter
(side 5.02 - 4)
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VIPPEKONTAKTER OG TASTER
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17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

37
38
39
40
41

Efterlobsaksel, lofte / aflaste (side 3.30 - 2)
Forlebsaksel, aflaste (side 3.30 - 1)
Efterlobsaksel, igangszetningshjzelp (side 3.30 - 1)
Forlobsaksel, igangsaetningshjzelp (side 3.30 - 1)
Retarder—-hovedkontakt (side 1.91-1/1.92-1/1.94-1)
Pneumatisk horn (side 1.52 - 1)

Roterende blink

Ladrumsbelysning

Arbejdsprojektar

Forlygterengering (side 1.60 - 3)
Frontrudeopvarmning (side 1.53 - 1)
Seedeopvarmning (side 1.14 - 4)
Hvidregsreducering

Kraftudtag | (side 5.49-1/5.92 - 1)

Kraftudtag Il

Kraftudtag, motorafhaengigt, NMV (side 5.48 - 1)
Nedlosning af fiedertryksbremse (side 6.12 - 2/ 4)
Skyde-, haevetag

Motorforvarmning

Ekstravarmer / transport af farligt gods
(side 2.22-1/2.25-2)

Tagebaglygter (side 1.60 - 5/ 6)
Braendstoffilteropvarmning
Elektrisk farerhustip

Tagelygter (side 1.60-4/5
Nedafbryder (side 5.11 - 2)




KONTROL- OG ADVARSELSLAMPER

KONTROL- OG ADVARSELSLAMPER
(De viste symboler er inklusive ekstraudstyr)

1
2

W 0 N O U ha W

11
12
13
14
15
16
17
18
19

o Farerhuslasning (side 4.01-3/5.01-7)

STOP-skilt. Lyser i forbindelse med de med e
markerede advarselslamper (side 5.01 - 2)

o Forradstryk bremsekreds | og Il (side 1.70-1/5.01-2/6.12-1)
o Tippelad (side 5.01-7/5.92 - 2)

» Motorolietryk (side 5.01 - 6)

» Kalevaesketemperatur (side 5.01 - 3)
Koldstartanleeg (side 5.10 - 3)

Blinklyskontrol motorvogn (side 1.40 - 1)
Parkeringsbremse (side 1.71-2/6.12- 1)
Fjernlys (side 1.40 - 1)

Blinklyskontrol, pAhasngsvogn (side 1.40 - 1)
ABS, fejl motorvogn (side 1.80 - 1)

ABS, fejl pahaengsvogn (side 1.80 - 1)

ABS, pahaengsvogn uden ABS (side 1.80 - 1)
Ladekontrol, generator (side 5.10 - 4)

Gearkasse olietemperatur (side 1.91 -2/5.40 - 2)
EDC, Elektronic—Diesel-Control (side 5.02 - 1)
ASR, Anti-Spin-Regulering (side 1.81 - 1)
Centralsmering (side 3.22 - 1)

Y168134X1
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KONTROL- OG ADVARSELSLAMPER

35 36 37 38
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21

23
24
25
26
27
28
29
30
3
32
33
34
35
36
37
38
39

ECAS, elektronisk luftaffjedring, fejl (side 3.00 - 2)

ECAS, elekironisk luftaffiedring, advarsel
(side 3.00-2/3.11-3)

Retarder / Intarder (side 1.91-1/1.92-1/1.94 - 1)
o Kolevaaskestand (side 5.01 - 5)
Sikkerhedsselekontrol
Momentomformerdrift, ZF-Transmatic
DPF, dieselpartikelfilter
Bakgearsindikator

Klimaanlzeg

Servopumpe

Bremseslidtage indikator
Stoppestedsbremse

Motoroliestand

Kobling

Fejl, servomotor (side 5.01 - 12)
Luftfilter

Gearkassefejl

Saltspreder

Gasmotor-fejl

Gasfilter




KOMBIKONTAKT

KOMBIKONTAKT (ny udfarelse)
For indkobling af de elektriske forbrugere, skal “teendingen” szettes til.

Kerelys
o Lyset tzendes (se kapitlet “BELYSNING")

Neerlys
o Kontaktgrebet saettes i stilling 0

Skift til fiernlys
« Kontaktgrebet trykkes over trykpunktet 1 til stilling 2
Kontrollampen 10 “Fjemnlys” taender

Skift til naerlys
¢ Kontaktgrebet trykkes igen over trykpunktet 1 til stilling 2
Kontrollampen 10 “Fjemnlys” slukker.

Overhalingslys
¢ Kontaktgrebet trykkes op tii stilling 1
Kontrollampen 10 “Fjernlys” taender.

Blinklys (med automatisk tilbagestilling)

Nar blinklyskontakten aktiveres, blinker den gronne kontrollampe 8 “Blinklys
motorvogn”. Ved kersel med pahaengsvogn blinker endvidere den grenne
kontrollampe 11 “Blinklys pahasngsvogn”

Hvis kontrollamperne “Blinklys pahaengsvogn 8 / motorvogn 11” kun blinker
en enkelt gang, er biinklyset defekt og el-pzerer udskiftes hvis nedvendigt.

-Y1 6140X2
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KOMBIKONTAKT

|
|

1.40-2

Konstant blink til hgjre

o Kontaktgrebet trykkes fremad over trykpunktet, til det gar i indgreb i stilling
1

Konstant blink til venstre
o Kontaktgrebet trykkes bagud over trykpunktet, til det gar i indgreb i stilling
2

Ved ligeudkersel fiedrer grebet tilbage til 0

Overhalingsblink
e Kontakigrebet trykkes fremad eller bagud til trykpunktet og fastholdes.
Nar grebet slippes, fiedrer det tilbage til 0

Vinduesvisker
o Kontakten drejes i pilens retning sa pitespidsen () star i stilling “0", ,J* , I
elier I

0 = Fra

~J° = Intervalvisker (intervaitid ca. 10 sekunder)
(trinigs intervalvisk se nzeste side)

J* = Langsom hastighed
A4 = Hurtig hastighed



KOMBI-KONTAKT

Trinles intervalvisk
Den trinlase intervalviskning kan indstilles til valgfrit interval mellem ca. 2,5
til 60 sekunder.

Tilkobling

e Start af intervalvisk (stilling ,J")

e Frakobling af intervalvisk (stilling ,0") og

o efter den enskede intervaltid titkobling igen (stilling ,.J").

Tiden til fornyet indkobling er lig med den enskede intervaltid (maksimal 60
sekunden). Hvis den genindkoblingen forst foretages efter ca. 60 sekunder,
indstilles intervaitiden igen til ca. 10 sekunder (grundindstillingen).

Nar der skiftes fra “J” til “I’ eller omvendt slettes den indstillede intervaltid

og der skiftes tilbage til grundindstillingen (ca. 10 sekunder), det vil sige, at

der skal foretages en ny indstilling.

Frakobling

e Pilespidsen (1) pa handtaget drejes til stilling “0”
hhv.

» “Taendingen” afbrydes

Nar intervalviskeren igen staries er intervaltiden igen ca. 10 sekunder
(grundindstilling).

Sprinkler
o Tasten (@) trykkes kortvarigt ind mod ratstammen (maks.. 0,9 sekunder)
= Der viskes 1 gang

e Tasten @ trykkes ind mod ratstammen (mere end 0,9 til 6,5 sekunder)
= Der viskes indtil tasten slippes, derefter yderligere 2 til 4
viskerslag

Viskerbladene skal regelmaessigt kontrolleres for tilsmudsning og
beskadigelse.

Hvis det er frost, skal det inden karsel kontrolleres om viskerbladene er
frosset fast.
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EL-SIDERUDER

EL-SIDERUDER (ekstraudstyr)
QDverste billede = type M..., nederste billede = type L....

e ‘Teending” seettes til

Hel eller delvis abning af siderude
» Vippekontakten trykkes ind forneden

Hel eller delvis lukning af siderude
» Vippekontakten trykkes ind foroven
| passagersiden er vippekontakten placeret i deren.

Advarsel - fare for tilskadekomst!
For at forhindre at uvedkommende betjener ruderne skal

teendingsnaglen altid tages med, nar fererhuset forlades.

Pas pa at ingen kommer i klemme, nar ruderne lukkes.

Y14150X1
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INDSTILLING AF UDVENDIGE SPEJLE

ELEKTRISK INDSTILLELIGE SPEJLE (ekstraudstyr)

Spejlindstillingen kan kun foretages, nar “tzendingen” er sat til.

Pverste spejlindstilling
o Kontakt i venstre € position

o Kontakt i midter 0 position

» Kontakt i hajre 2 position
Nederste spejlindstilling

o Kontakt i venstre € position
o Kontakt i midter 0 position

o Kontakt i hajre > position

Indstilling
¢ Kontakt opad T -

¢ Kontakt nedad { -
o Kontakt mod hojre — -

o Kontakt mod venstre «

venstre hovedspejl
— hoijre hovedspejl

— hojre kantstenspejl

— venstre kantstenspejl
— venstre vidvinkelspejl

— hegjre vidvinkelspejl

Spejlet svinger opad
Spejlet svinger nedad
Spejiet svinger mod hgjre

Spejiet svinger mod venstre
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HORN / CIGARTZANDER

HORN

Horn

o “Teendingen” szttes til

o Tryk p& homkontakten midt pa rattet
Det elektriske horn lyder.

Valg af horn (ekstraudstyr)
o Vippekontakten (=) trykket ind foroven
Det elektriske horn kan aktiveres med hornkontakten i rattet.

o Vippekontakten (=) trykket ind forneden
Det pneumatiske horn kan aktiveres med hornkontakten i rattet.

CIGART/ENDER

* “Taendingen” saettes til

¢ Cigarteenderen trykkes ind
Afbryder, nar spiralen gleder.
¢ Cigartzenderen traskkes ud

Advarsel!

Hvis cigartaenderen benyttes som 24 volt stik til ekstraudstyr, skal

folgende ubetinget overholdes:

— Der ma udelukkende bruges tilbehorsstik med midterkontakt, der far
forbindelse med centrum af dasen.
Det er ikke tilladt at benytte stik med bimetal-fjederarme som
kontakt.

- Der ma kun tilsluttes aggregater med indtil en samiet effekt
pa 130 W (5A). Tilslutning af tilbehor med storre forbrug kan
medfore odelaeggelse af cigartenderens stikdase.
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STIKDASE

1.52-2

Stikdase 12V / 24V (Type M..) (ekstraudstyr for tilslutning af ekstra
forbrugere)

1 Stikdase 24V / 300W
2 Stikdase 12V / 180W

— Der ma kun tilsluttes aggregater op tit den ovenngavnte
maksimumsydelse.

Stikdase 12V / 24V (Type L..) (ekstraudstyr for tilslutning af ekstra
forbrugere)

Stikdase 12V / 180W
Stikdase 24V / 300W (ikke afbilledet)

— Der ma kun tilsluttes aggregater op til den ovennaevnte
maksimumsydelse.




RUDE- OG SPEJLOPVARMNING

RUDE- OG SPEJLOPVARMNING (ekstraudstyr)
Spejlopvarmning

Tilkobling
» “Teendingen” sasettes til
e Huvis spejlet er tiliset eller dugget, trykkes vippekontakten () ind fomeden

Frakobling
» Vippekontakten trykkes ind foroven

Rudeopvarmning

Tilkobling (kan kun foretages, nar motoren er startet)
® Hvis ruden er tiliset eller dugget, trykkes kontakten ® ind forneden

Frakobling
» Vippekontakten trykkes ind foroven

Y16153X1
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PARKERINGS- OG KORELYS / INSTRUMENTBELYSNING

BELYSNING

Parkerings- og korelys
Parkeringslys

Indkobling
e Vippekontakten trykkes i midterstilling

Udkobling
* Vippekontakten &) trykkes ind til stop foroven

Korelys

Indkobling

* “Taendingen” saettes til

» Vippekontakten (&) trykkes ind til stop forneden

Skift mellem nzer- og fiernlys foretages med kombikontakten (se kapitiet
“KOMBIKONTAKT™).

Udkobling
o Vippekontakten trykkes ind til stop foroven

Instrumentbelysning
(ogsa lys i betjeningsgreb til varme / ventilation)

Instrumentbelysningen tzender sammen med parkerings- og kerelys
o Reguleringshjulet (D) drejes, tit den enskede lysstyrke er naet
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KABINEBELYSNING

[on]

Y14180X1

1.60-2

Kabinebelysning (Type M...)

Teend eller sluk (via dorkontakt)
« Vippekontakten (D) trykkes ind i hajre side

Konstant lys
» Vippekontakten trykkes ind i venstre side

Slukning af kabinelys
¢ Vippekontakten trykkes til midterstilling

Leaeselys (Type M..)

Taend
« Vippekontakten (@ trykkes ind i venstre side

Sluk
¢ Vippekontakten trykkes ind i hajre side

Kabinebelysningen i passagersiden drejet 180°.

Kabinebelysning (Type L..)

Taend eller sluk (via darkontakt)
o Vippekontakten () trykkes ind i venstre side
Nar deren abnes, teender kabinelyset automatisk.

Konstant lys
¢ Vippekontakten () trykkes ind i hgjre side

Sluk
o Vippekontakten () trykkes til midterstilling




KABINEBELYSNING / FORLYGTESPRINKLER

Laeselys (Type L..)

Taend
¢ Vippekontakten (=) trykkes ind foran

Sluk
¢ Vippekontakten (=) trykkes ind i bagi

Kabinelyset i passagersiden er drejet 180°.

Forlygtesprinkler
(Type M..., ekstraudstyr)

Taend
e Lyset teendes
» Vippekontakten trykkes (=) ind forneden

Sluk
Forlygtesprinkleren slukker automatisk efter ca. 1 sekund

Péfyldning af sprinkleranleagget er beskrevet i kapitlet “KONTROL OG
PLEJEARBEJDER INDEN MOTOREN STARTES”

Y14160X4
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FORLYGTE VISKER/VASKER / TAGELYGTER

Forlygte visker/vasker (Type L.., ekstraudstyr)

Teend
¢ Vippekontakten (=) trykkes ind forneden
Forlygte visker/vaskeren slukker automatisk efter ca. 4 sekunder.

Pafyldning af sprinkleraniaegget er beskrevet i kapitiet “KONTROL OG
PLEJEARBEJDER INDEN MOTOREN STARTES”

Viskerbladene skal kontrolleres regelmzessigt for beskadigelser. Serg for, at
viskerbladene ikke er frosset fast, nar det er frostvejr.

Tagelygter (Type M.., hvis der samtidig er monteret tagebaglygter, er
kontakten totrins)

Taend (vaer opmaerksom pa de stedlige regler!)

o Neerlyset tzendes

¢ Vippekontakten (=) trykkes ned til trin | (i overkanten af kontakten
kommer der en hvid bjeelke til syne)

Kontrollampen i vippekontakten lyser.

Tagelygtermne teender.

Sluk
o Vippekontakten (=) trykkes ind foroven
Kontrollampen i vippekontakten slukker.
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TAGEBAGLYGTER / TAGELYGTER

Tagebaglygter (Type M.., i forbindelse med tagelygter er kontakten totrins)

Teend (vaer opmaerksom pa de stedlige regler!)

* Neerlyset teendes

e Vippekontakten (=) trykkes ned til trin Il (i overkanten af kontakten
kommer der to hvide bjzelker til syne)

Kontrollampen i vippekontakten taender.

Tagelygterne og tagebaglygterne teender.

Sluk

o Vippekontakten (->) trykkes ind foroven til trin |
Kontrollampen i kontakten slukker.

Téagebaglygterne slukker (Tagelygterne fortszetter med at lyse).

Tagelygter (Type L.., ekstraudstyr)

Tend

o Neerlyset taendes

» Vippekontakten (->) trykkes ind forneden
Kontrollampen i vippekontakten lyser.

Sluk
¢ Vippekontakten (=) trykkes ind foroven
Kontrollampen i vippekontakten slukker.




TAGEBAGLYGTER / KATASTROFEBLINK

| Y16160X6 |

160-6

Téagebaglygte (Type L..)

Teend

e Karelys og tagelygter teandes

¢ Vippekontakten (->) trykkes ind foroven
Kontrollampen i vippekontakten tzender.

Sluk

« Vippekontakten (=) trykkes ind foroven
Kontrollampen i vippekontakten slukker

Katastrofeblink

Teend

o Vippekontakten (=) trykkes ind forneden

Den rede kontrollampe i kontakten, blinkkontrolamperne og alle blinkiygter
blinker.

Sluk
¢ Vippekontakten (=) trykkes ind foroven




LYSLANGDEREGULERING

Lyslaengderegulering

Advarsel ~ fare for bia=nding!
Fareren er ansvarlig for, at lyslngdeindstillingen (=) er indstillet
rigtigt i forhold til keretgjets belaesning og akselafstand.

Den maksimale lysleengde, som regel ved tomt keretgj i stilling “0“, ma ikke
overskrides under karsel, ogsa selvom det er muligt med andre indstillinger.

| det efterfelgende skema er opfert ca. indstillinger til de forskellige
belaesninger og akselafstande.

LKW pa side 8 til 10
Traekkere pa side 11 il 15

Indstillingerne er taankt som orienteringsvaerdier og som en hjasip til fereren.

Forlygtemes hajdeplacering kan aendre sig ved anderledes daskmontering,
og / eller hvis der foretages aendringer af affjedringen. | sadanne tilfzelde
skal lysleengdereguleringen (->) aendres, saledes at det undgas at
medtrafikanterne blaendes.

Forkortelser til tabellerne pa de falgende sider:
VA = Foraksel
HA = Bagaksel
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LYSLZENGDEREGULERING / TYPE M.., LKW

Lysleengderegulering Type M.., LKW
Grundind-
Hjulafstand/ Belaesningstilstand stilling
overhzeng VA+HA VA+HA HA af for-
Type (i mm) 100 % 50 % 100%  lygte (%)
M31
i 4350/2250 il 0-ll (18] -1,0
4425/2250 I oIt 1=t -1,0
4850/2700 1l o=l 1=K -1,0
4850/2750 oIl 0-ll 1=l -1,0
4925/2700 1l 011 111 -1,0
5250/3150 ] 0l 1= -1,0
5325/3150 ] ol =1 -1,0
M32
3200/950 | -0 ot -1,5
I b= L o rment 3600/950 ! -0 01l -1,5
4350/2250 -0 -0 0 -1,5
4850/2700 -0 -0 0 -1,5
5250/3150 -0 -0 0 -1,5
4425/2250 -0 -0 0 -1,5
4925/2700 -0 -0 0 -1,6
5325/3150 -0 0 o1 -1,0
M38
3600/1100 01 o-ll ] -1,0
3600/2150 1 0-1l ] -1,0
3900/1100 o-ll o-li Ll -1,0
3900/2300 o-ll 0l ] -1,0
4250/750 0 0 Il -1,0
4250/2250 ol 0-1i n -1,0
4650/750 0 0 fl -1,0
4650/1850 ol 0l 1= -1,0
4950/2950 ol o-ll 1= -1,0
5350/3200 ol 0-il ] -1,0
5750/3350 ol o-li 1111 -1,0
5900/3200 0l ol 1] -1,0
6300/2800 ol Ol 1=l -1,0
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LYSLAENGDEREGULERING / TYPE M.., LKW

Grundind-
Hjulafstand/ Belassningstilstand stilling
overhaeng VA+HA VA +HA HA af for-

Type  (imm) 100 % 50 % 100% lygte (%)
M39

3600/1100 | -0 0 -1,5

3600/2150 | -0 0 -15 ! 1-0 0 0-1t

33900/1100 i -0 0 -1,5

3900/2300 | -0 0 -1,5

4250/2250 | -0 0 -1,5

4650/1850 | -0 0 -1,5

4950/2950 | -0 0 -1,5

5350/3200 -0 0 ol -1,0

5750/3350 -0 0 oIl -1,0

5900/3200 -0 0 o-ll -1,0 ] - m

6300/2800 -0 0 0-li -1,0 Y56160D1
M42

4150/1350/200 -0 -0 ol -1,0

4500/1350/1650 -0 0 0-ll -1,0

5150/1350/200 -0 0 ol -1,0

5600/1350/2350 -0 0 ol -1,0
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LYSLZAENGDEREGULERING / TYPE M.., SETTEVOGNSTRAKKER

0

1.60-10

Lyslaengderegulering Type M.., SETTEVOGNSTRAKKER

Grundind-
Hjulafstand/ Beleesningstilstand stilling
overhang VA+HA VA+HA HA af for-
Type (i mm) 100 % 50 % 100 % lygte (%)
M32
3275/950 -0 1-0 o4l -1,0
3675/950 -0 1-0 ol -1,0
M39
3800/950 | -0 ol -1,0




LYSLANGDEREGULERING / TYPE L.., LKW

Lyslaangderegulering Type L.., LKW
Grundind-
Hjulafstand/ Belaesningstilstand stilling
overhasng VA+HA VA+HA HA af for-
Type (i mm) 100 % 50 % 100%  lygte (%)
L70
3275/1100 [ 01l I -1,0 | 1-0 0
3275/1850 ] o-i 1] -1,0
3675/2150 Il O-ll ] -1,0
4025/2100 il 0-ll ] -1,0
4575/2100 ol ol = -1,0
5075/2550 0l 0-ll -4l -1,0
5475/3000 [ o-li -1 -1,0
L71
3275/1100 ] O-ll I -1,0 I
3275/1850 I 0l I[ -1,0 ! L ol crrreey
3675/2150 Il O-ll 1] -1,0
4025/2100 1 0-ll ] -1,0
4575/2100 0-ll Ol | -1,0
5075/2550 ol o1l [I=]]] -1,0
5475/3000 0l 0=l [|E)]] -1,0
L74
3200/1000 -l ] 1] -1,0
3200/1850 1= ] ] -1,0
3600/2150 1= (o]l ] -1,0
3950/2100 1l ol Ll -1,0
4500/2100 1 0=l HE ] -1,0
5000/2550 It 0-ll = -1,0
5400/3000 I 0l [IZ1]] -1,0
3275/1100 Il ol 1] -1,0
3275/1850 ] 0-l1 I -1,0
3675/2150 Il 01l It -1,0
4025/2100 ] 0-l1 1] -1,0
4575/2100 0-l1 oI 1= -1,0
5075/2550 0l o-ll 1111 -1,0
5475/3000 o1 o-l 1] -1,0
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LYSLANGDEREGULERING / TYPE L.., LKW

Grundind-
Hjulafstand/ Belaesningstilstand stilling
overhang VA+HA VA+HA HA af for-
Type (imm) 100 % 50 % 100%  lygte (%)
L75
3200/1100 1] I n -1,0
I 1-0 0 3200/1850 T il i 1.0
3600/2150 1]} ol n -1,0
3950/2100 ] -l 1] -1,0
4500/2100 Il 0l 1=l -1,0
5000/2550 ] 0l 1=l -1,0
5400/3000 ] 0l I=1]] -1,0
3275/1100 H -l | -1,0
3275/1850 1l ol ] -1,0
11 i]] 3675/2150 I oIl n -1,0
V5516001 4025/2100 Il 0=l ] -1,0
- 4575/2100 I 0l B -1,0
5075/2550 I ol 1= -1,0
5475/3000 ] ot [ -1,0
L76
3275/1850 | -0 0l -1,5
3675/2150 | -0 o-ll -1,5
4025/2100 | -0 0 -1,5
4575/2100 | -0 0 -1,5
5075/2550 -0 -0 0 -1,5
5475/3000 -0 0 01l -1,5
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LYSLZAENGDEREGULERING / TYPE L.., LKW

Grundind-
Hjulafstand/ Belaesningstilstand stilling
overhaeng VA+HA VA+HA HA af for-
Type (imm) 100 % 50 % 100%  lygte (%)
L77
3200/1850 | -0 ol -1,5 I
3600/2150 | -0 o-ll -1,5
3950/2100 | -0 o- -1,5
4500/2100 -0 -0 0 -1,5
5000/2550 -0 -0 0 -1,5
5400/3000 -0 -0 0 -1,5
3275/1850 ] -0 ol -1,5
3675/2150 l -0 ol -1,5
4025/2100 | -0 0 -1,5
4575/2100 [ -0 0 -1,5 I
5075/2550 | -0 0 -1,5 Y56180D1
5475/3000 -0 0 ot -1,5
L79
3275/1850 0 0 ol -1,5
3675/2150 0 0 0-ll -1,5
4025/2100 0 0 0 -1,5
4575/2100 0 0 0 -1,5
5075/2550 0 0 0 -1,5
5475/3000 o1 0 ol -1,5
L81
3275/1850 ] 0=l i -1,0
3275/1100 I o-lI [l -1,0
3675/2150 0l (] m -1,0
3675/1100 0l (] m -1,0
4325/2550 oIl ol -1 -1,0
4575/2100 (]} 01 1] -1,0
5075/2550 01l o-ll =]} -1,0
5475/3000 (o] oI 1= -1,0
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LYSLANGDEREGULERING / TYPE L.., LKW

Grundind-
Hjulafstand/ Belaesningstilstand stilling
overhaeng VA+HA VA+HA HA af for-
Type (i mm) 100 % 50 % 100 % lygte (%)
L82
0 0-Ii 3275/1850 ] o-ll I -1,0
3275/1100 ] ol i -1,0
3675/2150 0l 0l n -1,0
3675/1100 0-l1 01 ] -1,0
4325/2550 0-li o-i 1=t -1,0
4575/2100 o-ll (o] - -1,0
5075/2550 0l o-ll ! -1,0
5475/3000 ol o-ll - -1,0
L83
mn 3275/1850 ! -0 01 -1,5
Y56180D1 3675/2100 | -0 0-ll -1,5
4325/2550 } -0 0 -1,5
4575/2100 -0 -0 0 -1,5
5075/2550 -0 -0 0 -1,5
5475/3000 -0 -0 0 -1,6
3200/1850 | -0 ]| -1,5
3600/2150 | -0 oIl -1,5
4250/2550 -0 -0 o-1i -1,5
4500/2100 -0 -0 0 -1,5
5000/2550 -0 -0 0 -1,5
5400/3000 -0 -0 0 -1,5
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LYSLANGDEREGULERING / TYPE L.., LKW

Grundind-
Hjulafstand/ Belzesningstilstand stilling
overhaeng VA+HA VA+HA HA af for-
Type (imm) 100 % 50 % 100%  lygte (%)
L84
3275/1850 | -0 ol -1,5
3675/2150 | -0 ol -1,5
4325/2550 | -0 0 -1,5
4575/2100 | -0 0 -1,5
5075/2550 -0 -0 0 -1,5
5475/3000 -0 -0 0 -1,5
3200/1850 | -0 -l -1,5
3600/2150 | -0 ol -1,5
4250/2550 | -0 o-ll -1,5
4500/2100 | -0 0 -1,5
5000/2550 -0 -0 0 -1,5
5400/3000 -0 -0 0 -1,5
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DRIFTSBREMSEANLAEG

BREMSEANLAEG

DRIFTSBREMSEANL/EG (fodbremse)

Driftsbremsen virker via to af hinanden uafthaengige kredse pa keretajets
beerende hjul *. Trykiuftmanometeret () (bagaksel, bremsekreds [) og @
(foraksel, bremsekreds |l) viser det gjeblikkelige beholdertryk i de to
bremsekredse (billedeksempel).

Viseren i det rede felt:  for lille beholdertryk,
advarselslampeme 2 og 3 lyser

Viseren i det grenne felt: normalt beholdertryk,
<15t= 8,5+0,2 bar
<15t=10,0 + 0,3 bar

Advarsel - fare for ulykke!

Hvis beholdertrykket er for lavt — under ca. 5,5 bar til 4,9 bar — lyser
advarselslamperne 2 og 3. Ker kun hvis disse advarselslamper er
slukkede.

Advarselslampen 2 lyser ogsa, hvis der ikke er tilstraekkelig
forradstryk i bremsekreds Il (pahazngsvogn)

Straks efter igangsatningen bor der foretages en bremseprove pa tor,
fast vejbane (drifts- og parkeringsbremse).

Bremsepedalens bevaegelsesfrihed ma ikke vaere begraenset.
Forerfodrummet skal altid holdes fri for lose genstande.

Hvis en af driftsbremsens kredse svigter, forbliver den anden kreds,
parkeringsbremsekredsen, motorbremsekredsen samt andre trykluft-
forbrugere funktionsdygtige.

Ved et tryklgst driftsbremseanlzeg forbliver parkeringsbremsens
fiedertrykeylinder i korestilling, indtil parkeringsbremsen aktiveres.

* En ikke baerende forlobsaksel pa ,MVLC" bremses ikke.

Y16170X1 [
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PARKERINGS- OG NGDHJZALPSBREMSE (HANDBREMSE)

PARKERINGS- OG N@DHJAELPSBREMSE (HANDBREMSE)
Parkerings- og nadhjeslpsbremsen virker med fiederkraft pa baghjulene, nar
fiedertrykbremsecylinderen udluftes.

Advarsel - fare for ulykke!

Parkeringsbremsen skal altid veere sat, nar keretgjet parkeres!
Hvis det er ngdvendigt, skal koretgjet endvidere sikres mod at rulle
ved at laegge kiler ved hjulene.

Aktivering af parkeringsbremse (Billedeksempel type M.., samme

fremgangsmade pa type L.)

¢ Handtaget trykkes nedad, indtil det gar i indgreb (type M...), traekkes
bagud (type L..)

Kontrollampe 9 (side 2) lyser

Advarsel - fare for ulykke!
Det er vigtigt at kontrollere, om handtaget er helt i indgreb:

Handtaget trykkes opad, uden at traskke spaerren ud.
Handtaget mé ikke kunne beveaeges sig opad.

-Y1G1 71X2
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PARKERINGSBREMSE

1.71-2

Y16174X5 |

Delbremsning

o Handtaget trykkes trinvist nedad mod trykpunktet og fastholdes i den
enskede stilling. Handtaget gar automatisk tilbage til fristilling, nér det
slippes.

Kontrollampen 9 lyser.

Frigering af parkeringsbremse

» Handtagets speerre traekkes ud

Handtaget bevaeger sig automatisk opad til fristilling.
Kontrollampen 9 siukker.

For at sikre at parkeringsbremsen kan lesnes korrekt, skal der vaere et
beholdertryk pa mindst 5,4 til 5,8 bar. Hvis parkeringsbremsekredsens tryk
er mindre, taender fejllampen “STOP” (pa keretajer med pahzengsvogn ogsa
advarselslampen 3).



PARKERINGSBREMSE-KONTROLSTILLING

Parkeringsbremse - kontrolstilling
I kontrolstillingen kan det kontrolleres, om fjedertrykcylinderens bremsetryk
er i stand til at holde de lzessede vogntog pa stigninger og fald.

Advarsel! - Fare for ulykke!
inden koretojet forlades, skal motorvogn-fiedertrykcylinderens
bremsevirkning ved fritstidende traek kontrolleres pa felgende made:

¢ Parkeringsbremsen aktiveres

¢ Handtaget (nedad) trykkes ind —, trykkes videre nedad over
rastestillingen | og holdes

Pahaengsvognens hhv. saettevognens bremse sleekkes (pa keretajer med

pneumatisk foraksel-parkeringsbremse ogsa motorvognens

forakselbremse), og vogntoget holdes nu kun af motorvognens

fiedertrykbremse,

Advarsel - fare for ulykke!
Der er mulighed for, at vogntoget ruller under kontrollen.

Hvis kontrollen viser, at fiedertrykbremsen ikke kan holde vogntoget, skal
der placeres kiler ved hjulene.

Advarsel - fare for ulykke!

Uafhaengig af kontrollen skal der altid benyttes kiler, hvis det kraeves
af de stedlige myndigheder.
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PARKERINGSBREMSE — KONTROLSTILLING

1.71-4

Efter kontrollen:

o Handtaget slippes

Det bevaeger sig nu automatisk tilbage til parkeringsbremsestillingen.
Pahzengsvognen hhv. saettevognen bremses igen.

Advarsel! — Fare forulykke!

Hvis koretgjet er udstyret med pneumatisk foraksel-parkeringsbremse,
skal den beskrevne kontrol ikke kun udferes nar der kores som
traekker, men ogsa nar koretojet karer solo. Herved lesnes
forakselbremsen, og keretgjet holdes nu kun af fjedertrykbremsen.




STOPPESTEDSBREMSE

STOPPESTEDSBREMSE
(ekstraudstyr pa renovations- og kommunalkgaretajer)

Advarsel!

Stoppestedsbremsen ma kun aktiveres, nar koretojet star stille. Det er
ikke en parkeringsbremse, derfor skal parkeringsbremsen altid sattes,
inden keretojet forlades!

Stoppestedsbremsen virker med reduceret tryk pa driftbremsens
kombinerede membran-fiedertrykcylinder og har derfor mindre trykluftbehov
end parkeringsbremsen.

Stoppestedsbremsen skal sa vidt muligt benyttes ved stoppesteder.

Ved stoppesteder med mere end 10% stigning eller fald skal
parkeringsbremsen benyttes!

Betjening

o Koretojet standses

« Handtaget traekkes ud af las, svinges nedad til stop og slippes, sa det gar
i indgreb

Frigoring
* Handtaget traekkes ud af las, svinges opad til stop og slippes, sa det gari
indgreb

1.72 -1



STRAKBREMSE

SLINGREBREMSE (ekstraudstyr, billedeksempel)

Bremsning

¢ Handtaget traekkes langsomt opad

Pahzengsvognen eller szettevognen bremses uafhzengigt af motorvognens
bremseanlzaeg.

Nar handtaget slippes, springer det automatisk tilbage til sin udgangsstilling.

Advarsel! - Fare for ulykke!

Hvis traekkeren og padhzengsvognen hhv. szttevognen er udstyret med
ABS, kan pahaengsvognens hjul ikke blokeres, nar straekbremsen
aktiveres. For at opna den sterst mulige effekt fra slingrebremsen skal
slingrebremsens handtag traekkes helt til yderstillingen uafhzengig af
vejforholdene. Yderligere opbremsning af vogntoget foretages evt.
med driftsbremsen.

-Y1617X:
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BLOKERINGSFRI BREMSER - Cl 12 (ABS)

BLOKERINGSFRI BREMSER — Cl 12 (ABS) (ekstraudstyr)

ABS-systemet forhindrer blokering af hjulene under opbremsning. Herved
bevares styreegenskabeme og retningsstabiliteten under fuldbremsning. For
at opna den kortest mulige bremselzengde, skal bremsepedalen, uanset
vejforholdene, vaere tradt helt ned.

Advarsel — fare for ulykke!

ABS-reguleringen aktiveres ikke ved lave hastigheder.

ABS-systemet kan ikke tage hojde for chaufforfejl (f.eks. for lilie
sikkerhedsafstand eller ikke afpasset hastighed), ligesom der ikke ma
regnes med kortere bremselangde.

ABS-systemet er kun delvist i funktion nar leengde-differentialespaerre,
tveerspaerre pa foraksel og forhjuistraek er tilkoblet.

Funktionskontrol efter at “taendingen” er slaet til
- Den rade advarseislampe 13 og den gule kontrollampe 15 lyser

Den rgde advarselslampe slukker efter 2 til 5 sekunder. Hvis der findes en
fejl i systemet lyser den rede kontrollampe 13 konstant.

Systemet skal sa kontrolleres pa et MAN-Servicevaerksted.

Den gule kontrollampe 15 slukker efter ca. 4 sekunder.

— nar der er tilsluttet pdhaengsvogn eller sttevogn med ABS:
Den rade advarselslampe 13 slukker efter ca. 2 til 3 sekunder.

Hvis der findes en fejl i systemet, lyser den rede advarselslampe 13
konstant efter igangsastningen.

Systemet skal s& kontrolleres pa et MAN-Servicevaerksted.

Hvis anleegget er i orden, lyser den rede advarselslampe 14 indtil der
szettes i gang, hvorefter dens lukker.

| Y16180X1
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BLOKERINGSFRI BREMSER - Cl 12 (ABS)

Y16180X1 I

1.80-2

- nér der er tilsluttet pAhaengsvogn eller szttevogn uden ABS:
Den rade advarselslampe 13 slukker efter ca. 2 til 3 sekunder.
Den gule kontrollampe 15 lyser konstant.

Advarsel! - Fare for ulykke!

Pahzangsvogn hhv. szettevogn bremses pa normal, ureguleret made,
hvilket bevirker, at pAhaengsvognens hhv. sattevognens hjul kan
blokeres under opbremsning.

Hvis advarselslamperne og kontrollampen ikke lyser, nar “teendingen” sias
til, skal pzeren (paereme) straks udskiftes.

Hvis den rade advarselslampe 13 blinker 3 gange og lyser konstant nar der
sasttes i gang, skal ABS-systemet kontrolleres pa et MAN-Servicevaarksted!

Under en ABS-reguleret opbremsning:

- Reguleringsventilerne blaaser luft ud

— Retarder hhv. motorbremse afbrydes automatisk
Kontrollampen for retarderdrift slukker under den ABS-regulerede
opbremsning.




BLOKERINGSFRI BREMSER - Cl 12 (ABS)

ABS-fejlvisning

Den rede advarselslampe 13 for motorvogn slukker ikke efter ca. 2 - 3
sekunder og 14 ikke efter igangsaetning eller taender under kersel

- Fejl i motorvognens eller pAhzengsvognens ABS-regulering
ABS-systemet er afbrudt.

ABS-systemet skal kontrolleres pa et MAN-Servicevezerksted!

Advarsel! —Fare for ulykke!

Hvis der er fejlvisning, kan keretojets bremseegenskaber andres. Der
skal derfor udvises forsigtighed under kerslen, hvis den rode
advarselslampe lyser.

Hvis ABS-reguleringen svigter, bremser koretojet pa normal,
ureguleret vis, og hjulene kan blokere under opbremsningen, ligesom

der méa paregnes formindsket bremsevirkning.
(@)

ABS pa keretojer med flerhjulstreek

Den rede ABS-advarselslampe 13 for motorvogn lyser, nar
fordelergearkassens lzengdespaerre hhv. forhjulstraekket er koblet til.

Dette betyder ikke at der er fejl hhv. afbrydelse af ABS-systemet, men er
kun en pamindelse om at hjulene kan blokere under opbremsning.

Nar fordelergearkassens leengdespaerre hhv. forhjulstraskket kobles fra, er
ABS-systemet igen fuldt funktionsdygtigt, og advarselslampen slukker.

1 | vis1eox1 I

Ved krav om ABS-regulering afbrydes leengdespasrren i fordelergearkassen
hhv. forhjulstraekket og bliver koblet til igen, nar ABS-bremsningen er
tilendebragt.
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BLOKERINGSFRI BREMSER - GAMMA 2 M (ABS)

BLOKERINGSFRI BREMSER — GAMMA 2 M (ABS) (ekstraudstyr)
ABS-systemet forhindrer blokering af hjuiene under opbremsning.
Herved bevares styreegenskabeme og retningsstabiliteten under
fuldbremsning. For at opna den kortest mulige bremselaengde, skal
bremsepedalen, uanset vejforholdene, vaere tradt helt ned

Advarsel — Fare for ulykke!

ABS-reguleringen aktiveres ikke ved lave hastigheder.
ABS-systemet kan ikke tage hejde for chaufforfejl (f.eks. for lille
sikkerhedsafstand eller ikke afpasset hastighed), ligesom der ikke
ma regnes med kortere bremselaengde.

ABS-systemet er kun delvist i funktion nar langde-
differentialespaerre, tvaerspeerre pa foraksel og forhjulstraek er
tilkoblet.

Funktionskontrol efter at “tendingen” er slaet til
— Den rade advarselslampe 13 og den gule kontrollampe 15 lyser.

Den rede advarselslampe slukker efter igangsaetning. Hvis der er fejl i
systemet, lyser den rede advarselslampe 13 konstant efter
igangsatningen.

Systemet skal sa kontrolleres pa et MAN-Serviceveerksted

| y16180X1
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BLOKERINGSFRI BREMSER - GAMMA 2 M (ABS)

— nér der er tilsluttet pAhzengsvogn eller sttevogn med ABS:
De rede advarselslamper 13 og 14 lyser, indtil der szettes i gang.

%% [STOP! ©

- nar der er tilsluttet pahzengsvogn eller szettevogn uden ABS:
Den rede advarselslamper 13 slukker, nar der szettes i gang.
Den gule kontrollampe 15 lyser konstant.

Advarsel! - Fare for ulykke!

Pahaengsvogn hhv. szettevogn bremses pa normal, ureguleret
made, hvilket bevirker, at pahzengsvognens hhv. sattevognens
hjul kan blokeres under opbremsning.

Hvis advarselslamperne og kontrollampen ikke lyser, nar “tsendingen
slas til, skal paeren (paererne) straks udskiftes.

i Hvis den rede advarselslampe 13 blinker 3 gange og derefter iyser
Y16180X1 konstant og slukker, nar der szsttes i gang, skal ABS-systemet
d kontrolleres pa et MAN-Servicevaerksted!

Under en ABS-reguleret opbremsning:

~ Reguleringsventilerne blaeser luft ud

— Retarder hhv. motorbremse afbrydes automatisk
Kontrollampen for retarderdrift slukker under den ABS-regulerede
opbremsning.
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BLOKERINGSFRI BREMSER ~ GAMMA 2 M (ABS)

ABS - Fejlvisning

Den rede advarselsiampe for motorvogn 13 og / eller for pahasngsvogn
14 slukker ikke efter igangsastning eller lyser konstant under kersel:

— Fejl i motorvognens eller pahaengsvognens ABS-regulering.
ABS-systemet er afbrudt.

ABS-systemet skal kontrolleres pa et MAN-Servicevaerksted!

Advarsel! —Fare for ulykke!

Hvis der er fejlvisning, kan keretojets bremseegenskaber zndres.
Der skal derfor udvises forsigtighed under karslen, hvis den rede
advarselslampe lyser.

Hvis ABS-reguleringen svigter, bremser koretojet pa normal,
ureguleret vis, og hjulene kan blokere under opbremsningen,
ligesom der ma paregnes formindsket bremsevirkning.

[ v16180%1

ABS pa keretojer med flerhjulstraek

Den rede ABS-advarselslampe 13 for motorvogn lyser, nar
fordelergearkassens leengdespaerre hhv. forhjulstraekket er koblet til.
Dette betyder ikke at der er fejl hhv. afbrydelse af ABS-systemet, men er
kun en pamindelse om at hjulene kan blokere under opbremsning.

Nar fordelergearkassens laengdespaerre hhv. forhjulstraekket kobles fra,
er ABS-systemet igen fuldt funktionsdygtigt, og advarselslampen
slukker.

Ved krav om ABS-regulering afbrydes laengdespasrren i
fordelergearkassen hhv. forhjulstraekket og bliver koblet til igen, nar
ABS-bremsningen er tilendebragt.
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ANTI-SPIN REGULERING - Cl 12 (ASR)

ANTI-SPIN REGULERING — Cl 12 (ASR) (ekstraudstyr)
ASR-systemet forhindrer, at de traskkende hjul spinner, hvis der gives for
meget gas.

Advarsel! — Fare for ulykke!

ASR-reguleringen virker ikke ved hastigheder under ca. 3 km/t; det er
derfor som fer nedvendigt at betjene speeder- og koblingspedal med
felelse under igangsaetningen.

Funktion

ASR-systemet er driftsklar, sa snart der er tradt pa bremsen ferste gang.
ASR-elektronikken sammenligner de traekkende hjuls omdrejningstal med
hinanden samt med de ikke treekkende hjuls omdrejningstal.
Reguleringen traeder automatisk i funktion, nar de traekkende hjul spinner.

Korehastigheder under ca. 30 km/t

— hvis et af de traekkende hjul spinner, bremses det automatisk

— hvis begge de traekkende hjul spinner, sankes motorens omdrejningstal
automatisk (uafhaengig af speederpedalens stilling)

Kerehastigheder over ca. 30 km/t
— hvis et eller begge de traekkende hjul spinner, ssenkes
motoromdrejningstallet automatisk

Hvis ASR-bremsereguleringen er aktiveret ved en hastighed under 30 km/t
og der accelereres til over 30 km/t vil funktionen vaere i kraft, indtil
acceleration er tilendebragt.
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ANTI-SPIN REGULERING - Cl 12 (ASR)

1.81-2

ASR-Funktionskontrol

Nar “taendingen” slas til lyser kontrollampen 18 ,ASR* indtil der treades p&
bremsepedalen farste gang

— | denne periode er der ingen ASR-regulering

Efter at der er tradt pa bremsen farste gang slukker kontrollampen 18:
— ASR er nu driftskiar

Hvis kontrollampen 18 ,ASR* lyser under karsel:
- ASR er aktiv

ASR-fejlvisning
Kontrollampen 18 ,ASR" lyser konstant:
— Fejl i ASR-systemet

Anlaegget skal straks kontrolleres pa et MAN-Serviceveerksted.

Aktivering af ASR — spinteerskelforogelse

o Vippekontakten (=) trykkes ind forneden

Kontrollampen 18 ,ASR" blinker.

ASR tillader nu et starre spin indtil 10 km/t. ASR er nu ikke i funktion ved
igangsaetning. Dette giver bedre vejgreb i szerlige situationer (f.eks. ved
kersel med snekaeder og karsel i dyb sne).

Samtidig forhejes ogsa ABS-blokeringstzarsklen til 10 km/t (mulighed for
blokering af hjulene ved bremsning).

Afbrydelse af ASR - spintarskelforogelse

» Vippekontakten (=) trykkes ind forneden
Kontrollampen 18 ,ASR" slukker.

Normal drift, ASR-reguleringen er igen funktionsdygtig.




ANTI-SPIN REGULERING - GAMMA 2 M (ASR)

ANTI-SPIN REGULERING — GAMMA 2 M (ASR) (ekstraudstyr)
ASR-systemet forhindrer, at de traskkende hjul spinner, hvis der gives for
meget gas.

Advarsel! - Fare for ulykke!

ASR-reguleringen virker ikke ved hastigheder under ca. 3 km/t; det er
derfor som for nedvendigt at betjene speeder- og koblingspedal med
felelse under igangsaetningen.

Funktion

ASR-systemet er driftsklar, s& snart motoren er startet.
ASR-elektronikken sammenligner de traekkende hjuls omdrejningstal med
hinanden samt med de ikke traskkende hjuls omdrejningstal.
Reguleringen treeder automatisk i funktion, nar de traekkende hjul spinner.

Korehastigheder under ca. 30 km/t

— hvis et af de traekkende hjul spinner, bremses det automatisk

— hvis begge de traekkende hjul spinner, saenkes motorens omdrejningstal
automatisk (uafheengig af speederpedalens stilling)

Korehastigheder over ca. 30 km/t
~ hvis et eller begge de traekkende hjul spinner, seenkes
motoromdrejningstallet automatisk

Hvis ASR-bremsereguieringen er aktiveret ved en hastighed under 30 km/t
og der accelereres til over 30 km/t vil funktionen veere i kraft, inditil
acceleration er tilendebragt.
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ANTI-SPIN REGULERING — GAMMA 2 M (ASR)

‘ ASR-funktionskontrol

Nar “taendingen” slas til, lyser kontrollampen 18 “ASR" kortvarigt:

4 5. 6 7
f =( 1
¢? ~(®) _‘? 5 ? ; ~ ASR er driftsklar
E (@) () @ “ASR" kontrollampen 18 lyser under karsel:
__12 33 T — ASR er i funktion
{E}._ .EDC - @ | ASR-fejlvisning

“ASR" kontrollampen 18 lyser konstant hhv. blinker:
- Fejl i ASR-systemet
Anlzegget skal straks kontrolleres pa et MAN-Servicevasrksted.

ASR - 2M-~trin 1 - hojere spintaerskel

o Vippekontakten (=) trykkes ind forneden

Kontrollampen 18 blinker.

ASR-systemet tillader et starre spin indtil 10 km/t. ASR er nu ikke i funktion

ved igangszetning. Dette giver bedre vejgreb i szerlige situationer (f.eks. ved
karsel med snekaader og kersel i dyb sne)

Samtidig forhejes ogsa ABS-blokeringstaersklen med 10 kmv/t (mulighed for

blokering af hjulene ved bremsning)

¢ Vippekontakten trykkes ind foroven
Kontrollampen slukker.
Normaldrift, ASR-reguleringen er igen funktionsdygtigt.

[ Yie181x2 |
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MOTORBREMSE

ALTERNATIVE BREMSEANLEG
MOTORBREMSE

Advarsel - fare for udskridning!
Motorbremsen ma ikke benyttes pa fedtet eller isglat vej.

Motorbremsens effekt er afheengig af motorens omdrejningstal (haijt
motoromdrejningstal — stor bremsevirkning).

Motorbremsen afbrydes automatisk ved motoromdrejningstal under
1050 ‘/m.n. sa det forhindres, at motoren “kvaeles”.

Brug fodbremsen ved bremsning til stilstand.

Hvis keretajet er forsynet med ABS, bliver motorbremsen automatisk
frakoblet under ABS-regulering, ogsa selvom der ikke treedes pa
driftsbremsen. Brug driftsbremsen til at bremse karetgijet.

Bremsning
e Traed pa trykknappen med foden

(@)
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GENERELT OM RETARDER-/ INTARDER-DRIFT

ALTERNATIVE BREMSEANLAEG
GENERELT OM RETARDER-/INTARDER-DRIFT

Advarsel!
Koretgjet ma ikke benyttes, nar der ikke er olie pa retarderen /
intarderen.

Retarderen / intarderen ma ikke benyttes pa glat og iset vej. Fare for
udskridning! Afbryd retarderen / intarderen pa hovedkontakten (=),
séledes at fejlbetjening undgas!

Koretgjet ma ikke accelereres med retarderen / intarderen tilkoblet.

Retarderen / intarderen kan ikke bruges som parkeringsbremse. Saet
derfor altid parkeringsbremsen, inden koretgjet forlades.

Retarder- / intarderfunktionen afbrydes, nar ABS-systemet er i funktion

Ved for meget brug af retarder- / intraderen kan bremsebelaegningeme
heerdes pa grund af zldning, inden de er slidt helt ned. Hvis driftsbremsens
funktion er nedsat, ber bremserne kontrolleres pa et MAN-Service
vaerksted.

— Retarder-, intarderkontakten ma kun aktiveres trinvist (ikke “kares” helt
igennem).

- | nedsituationer er det dog tilladt at “kere” retarder-, intarderkontakten helt
igennem.

- Det gjeblikkelige indstillede bremsemoment kan formindskes ved at
springe flere trin ad gangen over pa retarder-, intarderkontakten.

1|
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EENERELT OM RETARDER-/ INTARDER-DRIFT

1.91-2

For at afiaste driftsbremsen kan retarderen / intarderen benyttes ved
leengere tids kersel ned ad bakke eller ved nedbremsning af koretojet fra
hej hastighed. Retarderen / intarderen kan ogsa benyttes i nedsituationer for
at have den maksimale bremsekraft til radighed.

Retarderen / intarderen arbejder ude ryk og kan doseres trinvist.

Under bremsning med retarderen / intarderen kan der til enhver tid skiftes
gear. Retarder-bremsemomentet bibeholdes under gearskiftningen.

Gearkasseolie- og kelevasketemperatur i forbindelse med retarder-/
intarderdrift

Veer opmaerksom pa “STOP"- advarselslampen, keleveeske-advarsels-
lampen (O, (gearkasseolie-advarselslampen (&) i forbindelse med
automatgearkasse med integreret retarder), fierntermometer for kaelevaaske
® og gearolie-fierntermometer (@) (kun i forbindelse med ZF-automat-
gearkasse).

Der skal suppleres med driftsbremsen og evt. skiftes til et lavere gear,
saledes at varmeafgivelsen fra motorens kolesystem ages.

Bemeerk: Braendstofforbruget pavirkes ikke af de heje motoromdrejningstal,
idet indsprejtningsanlasgget er i nulfedning under paieb.



GENERELT OM RETARDER-/ INTARDER-DRIFT

Afhjeelpning af for hoj gearkasseolie- hhv. kelevaesketemperatur
Hvis gearkasseolie- hhv. kelevaasketemperaturen alligevel ikke falder:
¢ suppleres retarder-, intarderbremsningen med driftsbremsen

Falder gearkasseolie- eller kalevaesketemperaturen stadigvaek ikke:

o afbrydes retarderen / intarderen

* koretojet standses

o parkeringsbremsen aktiveres

o gearkassen stilles i frigear

» motoren keres med foreget omdrejningstal, indtil fejlindikationen “STOP”
og koelevaeske-advarselslampen (1) (i forbindelse med automatgearkasse
med integreret retarder gearolie-advarselslampen @) slukker, hhv. til
viseren i kalevaeske-fierntermometeret &) hhv. gearolie-fierntermometeret
@ eri det granne felt.

Hvis temperaturen ikke falder, kan fejlen skyldes et defekt kalekredslab, en

defekt ventilator eller lignende. Arsagen findes og rettes, evt. tages der

kontakt med et MAN-Servicevaerksted.

Advarsel - Fare for overophedning!

Efter leengere tids kersel ned ad bakke med brug af retarder, intarder
ma motoren forst standses, nar keleveesketermometerets hhv. gear-
olietermometerets viser er i det gronne felt og “STOP” hhv.
kolevaeske- og/eller gearolieadvarselslamperne er slukket (se ogsa
kapitlet “KQRSEL”).

9, = |STOP. @).
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GENERELT OM RETARDER-/ INTARDER-DRIFT

1.91-4

Efter lzengere tids karsel ned ad bakke med tilkoblet Telma-retarder ma
koretojet ikke standses umiddelbart, for at Telma-retarderen kan afkales
under kersel.

Nar keretajet star stille, skal Telma retarderen afbrydes, saledes at
batterierne ikke afiades.

Retarder -/ intarder tilbageregulering

Fra en kelevaesketemperatur pa ca. 96°C til 98°C treeder retarder- / intarder-
tilbagereguleringen i kraft, d.v.s. at bremsemomentet gradvist formindskes.
Supplér med driftsbremsen.

Advarsel — fare for ulykke!
Supplér hvis nedvendigt med driftsbremsen, nar retarder- / intarder-
tilbagereguleringen er i gang

Pas pa at motoromdrejningstallet ikke falder under 1600 '/min, saledes at
vandpumpen har tilstraekkelig kapacitet. Herved undgas en tidlig retarder-,
intarder-tilbageregulering. Det er iszer nedvendigt at holde det maksimale
omdrejningstal (indtil 2400 "/,,) ved at skifte til et lavere gear ved lsengere
tids kersel ned ad bakke.



ZF-INTARDER

HJELPEBREMSESYSTEMER
ZF-INTARDER

Advarsel!
Anvisningerne pa side 1.91 - 1 til 4 skal ubetinget folges.

Paeretest

» Vippekontakten () trykkes ind foroven = “Intarder —til”

o Teendingen” sasttes til

Kontrollampen 23 lyser i ca. 3 sekunder som pzere- og systemtest og
slukker igen, hvis der ikke er nogen fejl.

Hvis paeren ikke lyser, nar “teendingen” slas til, skal paeren udskiftes.
Bemaerk: Lysdioden () i handtaget (se side 3) lyser svagt!

Advarsel!
Hvis paeren 23 efter udskiftning stadigvaek ikke lyser, nar “teendingen”
slas til igen, skal man opsege et MAN-Serviceveerksted.

Intarder—hovedkontakt afbrydes (is, glat vejbane og lignende)

» Vippekontakten (=) trykkes ind forneden = ,Intarder—fra*
Kontrollampen i vippekontakten lyser. Stramforsyningen til intarder-
elektronikken, og dermed intarderen, afbrydes.

.




ZF-INTARDER

Y16191X1
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Intarder-hovedkontakten slas til

¢ Handtaget trykkes fremad til stilling 0

* Vippekontakten (=) trykkes ind foroven

Stremforsyningen til intarderelektronikken, og dermed intarderen, er koblet
til igen.

e Intarderen bruges som beskrevet nedenstaende:

Advarsel!
Kontrollér altid, at vippekontakten (=) er trykket ind foroven inden
intarderen benyttes.

Bremsning

Under intarderdrift er det altid vigtigt, at motoromdrejningstallet ikke falder
under ca. 1600 o/min, séledes at vandpumpen giver tilstraekkelig ydelse og
dermed undgas en for tidlig intarder-tilbageregulering. Det er iseer vigtigt ved
lzengere tids kersel ned ad bakke at skifte til et af de lavere gear, saledes at
det maksimale motoromdrejningstal (op til 2400 o/min) holdes.

Advarsel!
Ved lave hastigheder har intarderen kun ringe bremsekraft.
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Aktivering af intarder
« Handtaget treekkes tilbage til den enskede bremsevirkning (irin 1 til 6)
Kontrollampen 23 (side 1) lyser.

Bemaerk: Hvis der keres med tilkoblet Tempomat afbrydes denne under
intarderbremsningen (trin 1 til 6)
Motorbremsen tilkobles automatisk i trin 6 (jvf. kapitlet
“Motorbremse™)

Advarsel!
Hvis kontrollampen blinker konstant, er der en fejl i systemet og et
MAN-Servicevaerksted skal straks opsoges.

Afbrydelse af intarder
o Handtaget trykkes fremad til stilling ,,0¢
Kontrollampen 23 (side 1) slukker.

Korsel med konstant hastighed “Bremsomat-drift”
Med denne ekstrafunktion kan keretejet holdes pa en konstant forvalgt
hastighed ved kersel ned ad bakke.

Lagring af hastighed (Bremsomat—funktion)

« Tasten (D) trykkes ind i en tilfzeldig stilling af handtaget, lysdioden @ i
handtaget lyser

Den gjeblikkelige hastighed lagres.

Advarsel!
Intarderreguleringen starter i givet fald, som beskrevet i kapitlet
“GENERELT OM INTARDERDRIFT".

1.92-3




ZF-INTARDER

| Y56192D1
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1.92-4

o Handtaget trykkes fremad til stilling ,0*

Kontrollampen 23 (side 1) blinker 4 gange, lagringen aktiveres, karetajet
kerer nu konstant, indenfor rammeme af det maksimalt opnaelige
bremsemoment, ned ad bakken med den lagrede hastighed.

Lyser kontrollampen, bruges der bremsemoment for at holde den lagrede
hastighed, ellers er kontrollampen slukket.

Mens der bruges bremsemoment er speederpedalen speerret.

Under korsel ned ad bakke med konstant hastighed kan intarderens trin (1
til 6) yderligere kobles til for at formindske hastigheden.

Hvis handtaget derefter trykkes fremad til stilling ,0%, accelerer karetajet igen
op til den lagrede hastighed, som holdes konstant.

Advarsel! — Fare for ulykke!

Denne intarderfunktion kan ikke holdes, nar bremsemomentet ikke
mere er tilstraekkeligt til at holde den onskede hastighed (f.eks. ved
kraftige fald, stor keretojsvagt).

Sletning af den lagrede hastighed

o Tasten ( trykkes ind ved en tilfzeldig stilling af handtaget, lysdioden @
lyser igen kun svagt

Kontrollampen 23 (side 1) slukker.



ZF-INTARDER

Betjening af Bremsomat i forbindelse med EDC

(FGR = Hastighedsregulering, Tempomat)

 Bremsomaten sasttes (se foranstaende beskrivelse), lysdioden @) lyser
¢ Hastigheden nedsasttes med ca. 5 km/t

¢ Hastighedsregulator (FGR) szettes (se kapitlet ,EDC*)

eller
o Hastighedsregulator (FGR) szettes (se kapitiet ,EDC")

Hvis hastigheden nedad bakke forages med ca. 5 km/t, sé&:
o szettes Bremsomaten (se foranstadende beskrivelse)

Hvis Bremsomaten og hastighedsregulatoren ssettes samtidig regulerer de
to systemer mod hinanden. Udover darlige kareegenskaber farer dette til
foreget breendstofforbrug (se ogsa kapitiet KGRSEL / TILKORSEL,
egkonomisk karsel).

Bemzerk: Nar bremsomaten szettes spaerres speederen samtidig. Dvs. at

der ikke kan saettes motortraekkraft (give gas) op mod retarderen.

Sletning af den lagrede hastighed

o Tasten (@) trykkes ind ved en tilfzldig stilling af handtaget, lysdioden &
lyser igen kun svagt

Kontrollampen 23 (side 1) slukker.

Y56192D1
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INTEGRERET RETARDER

HJZELPEBREMSESYSTEMER

INTEGRERET RETARDER
i ZF 5/6 HP ... automatgearkasse

Advarsel!
Anvisningerne pa side 1.91 - 1 til 4 skal ubetinget folges.

Paeretest

« Vippekontakten () trykkes ind foroven = “Retardertil”

s Teendingen® sias til

Kontrollampen 23 lyser i ca. 3 sekunder som peere- og systemkontrol, og
slukker igen, hvis der ikke findes fejl.

Hvis kontrollampen ikke lyser, nar “teendingen” slas til, skal paeren udskiftes.

Advarsel!
Hvis kontrollampen 23 efter udskiftning stadigvaek ikke lyser, nar
“taendingen” slas til igen, skal man opsoge et MAN-Servicevaerksted.

Retarder—hovedkontakt afbrydes (is, glat vejbane og lignende)

o Vippekontakten (- )trykkes ind forneden = ,Retarder—fra*
Kontrollampen i vippekontakten lyser. Stremforsyningen til retarder-
elektronikken, og dermed retarderen, afbrydes.

Bl
lcle

& (@ = -

Y16192X1 |




INTEGRERET RETARDER

1.94-2

Retarder-hovedkontakten slas til

¢ Handtaget trykkes fremad til stilling 0"

¢ Vippekontakten (->) trykkes ind foroven (side 1)

Stremforsyningen til retarderelektronikken, og dermed retarderen, er koblet
til igen.

* Retarderen bruges som nedenstaende beskrevet

Advarsel!
Kontrollér altid, at vippekontakten () (side 1) er trykket ind foroven,
inden retarderen benyttes.

Bremsning

Under retarderdrift er det altid vigtigt, at motoromdrejningstallet ikke falder
under ca. 1600 o/min, saledes at vandpumpen giver tilstraekkelig ydelse og
dermed undgas en for tidlig intarder-tilbageregulering. Det er isger vigtigt ved
lzengere tids kersel ned ad bakke at skifte til et af de lavere gear, séledes at
det maksimale motoromdrejningstal (op til 2400 o/min) holdes.

Advarsel! — Fare for ulykke!
Ved lave hastigheder har retarderen kun ringe bremsekraft.

Aktivering af retarder

¢ Handtaget treekkes langsomt tilbage til den enskede bremsevirkning (trin
1 it 3)

Kontrollampen 23 tyser. Hvis kontrollampen blinker, er

kelevaesketemperaturen under 30 °C. Nar denne temperatur er ndet, lyser

lampen konstant.

Advarsel!
Hvis kontrollampen 23 blinker konstant, er der en fejl i systemet, og et
MAN-Serviceveerksted skal straks opsaeges.

Afbrydelse af retarder
¢ Handtaget trykkes fremad til stilling ,0“.



INTEGRERET RETARDER

Retarder styret via bremsepedalen (ekstraudstyr)
Bremsepedalen styrer tre bremsetrin.
Nar retarderen bremser karetajet, lyser kontrollampen 23 (se side 2).

Tilkobling af retarder (bremsning)

Kontrollér altid, at vippekontakten (=) er trykket ind foroven, inden
retarderen kobles til.

* Bremsepedalen traedes ned til 1. trin svarer til en reduceret

retarderbremsevirkning

svarer til fuld retarder-
bremsevirkning
{overgangen fra 1. til 2. trin maerkes af fereren som en folelig modstand i
bremsepedalen)

* Bremsepedalen treedes ned til 2. trin

¢ Bremsepedalen traedes ned til 3. trin = bevirker samtidig bremsning
med driftsbremsen

Afbrydelse af retarder

Forbindelse retarder ~ driftsbremse afbrudt

¢ Vippekontakten (->) trykkes ind forneden

Kontrollampen i vippekontakten teender. Stramforsyningen fil
retarderelektronikken - og dermed retarderen - afbrydes.

o Nar bremsepedalen traedes ned, er det kun driftsbremsen, der aktiveres.

Y16191X1
.
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VARME OG VENTILATION

VARME OG VENTILATION
BETJENINGSGREB (billedeksempel, Type M...)
1 Blaesekontakt Trinlgs regulering
2 Varme venstre =  kold
hejre = varm
3 Defrosterstilling venstre =  |ukket
hejre = aben
4  Friskluft — recirkulation venstre = 100% friskluft
hejre = 100% recirkulation
5 Luft til fodrum venstre = lukket
hgjre = &ben
6 Luft til sideruder venstre =  lukket
hojre = aben
7 Henvisning, defrosterstilling alle betjeningsgreb stilles som

angivet pa henvisningsskilt

Luftdyser

Abning af sideluftdyser (Type M...)
e Grebet (€) skydes til venstre mod stop
o Luftstrammen ledes i den anskede retning ved at dreje lamelieme(¥)




VARME OG VENTILATION

Midterluftdyser (Type M..)
e Hjulene (D) drejes: nedad = &ben
opad = lukket
o Luftstremmen ledes i den @nskede retning ved at dreje lamellerne (=)

= z S Midterluftdyser (Type L..)
1" W e Hjulene@drejes: indad aben

udad lukket
o Luftstrammen ledes i den gnskede retning ved at dreje lameilerne ()

Y14200X1
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ventilations- hhv. defroster frontluftdyser

e Grebet () (side 1) til defrosterdrift (frontrudeventilation) stilles mod hajre

o Luftstrammen ledes i den onskede retning ved at dreje ventilationsdysen
— optimal defrostervirknig fas i rastestillingen

Defrosterdrift (billedeksempel, Type M..)
Hvis ruden er tildugget eller tiliset.

Betjeningsgrebenes stilling:
» alle betjeningsgreb stilles som angivet pa henvisningsskiltet
s Blaeserkontakten () (side 1)drejes til maksimal ydelse

i Y_16200X4
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VARME OG VENTILATION

2.00-4

Maksimal varme
Til hurtig opvarmning af kabinen.

Betjeningsgrebenes stilling:

1 Varme hajre

2 Haijre frontrudeventilation

3 Friskluft — recirkulation venstre
4 Siderudeventilation venstre

5 Fodrumsopvarmning hgjre

Sideluftdyser abnes (side 1)
Midterluftdyser abnes (side 2)
Blaeserkontakt () (side 1) drejes til %/ ydelse

Maksimal ventilation
Ved hgje udetemperaturer og til hurtig udluftning af kabinen.

Betjeningsgrebenes stilling:

1 Varme venstre

2 Frontrudeopvarmning hegjre

3 Friskluft — recirkulation venstre
4 Siderudeventilation venstre

5 Fodrumsopvarmning hajre

Sideluftdyser abnes (side 1)
Midteriuftdyser abnes (side 2)
Blaeserkontakt () (side 1) drejes til maksimal ydelse




VARME OG VENTILATION

Smog-, recirkulationsdrift
Ved darlig udeluft (kun kortvarigt).

Betjeningsgrebenes stilling:
3 Friskluft — recirkulation hajre
1, 2, 4 og 5 efter behov

2.00-5
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VARME OG VENTILATION (ny udferelse)

BETJENINGSGREB

(everste billede = Type M.., nederste billede = Type L..)

Der kan komme opvarmet, hhv. uopvarmet eller recirkulationsiuft ud af alle
luftdyser.

1 Blaeserkontakt trinles regulering
2 Drejekontakt varme mod venstre = kold
mod hgjre = varm

3 Henvisning Defrosterdrift alle drejekontakter
stilles som angivet pa henvisningsskilt

4 Drejekontakt recirkulation — friskluft

mod venstre = 100% recirkulation
mod hgjre = 100% friskluft
5 Drejekontakt siderudeventilation
mod venstre = lukket
mod hgjre = &ben

6 Drejekontakt fodrum- / forrudeventilation

o

Alle spjeeld lukket

o
5
®

100% fodrumsventilation

Fodrum- og forrudeventilation

100% forrude (DEF)




VARME OG VENTILATION

Luftdyser

Abning af sideluftdyser (Type M..)
o Grebet (<) skydes til venstre mod stop
» Luftstremmen ledes i den enskede retning ved at indstille lamellerne (V')

| Yi6200x2 |

Midterluftdyser (Type M..)
o Indstillingshjul (O drejes: nedad aben
opad lukket
o Luftstrammen ledes i den anskede retning ved at dreje indsatsene og
lamellemne (<€)




VARME OG VENTILATION

Midterluftdyser (Type L..)
e Indstillingshjul @ drejes: ind i hajre side aben
ind i venstre side lukket
+ Luftstrammen ledes i den enskede retning ved at dreje indsatsene og
lamellerne (O

Ventilations- hhv. defroster frontluftdyser

« Lufistremmen ledes i den @nskede retning ved at dreje ventilationsdysen
(-dyseme) i den enskede retning

« Drejekontakten (&) (side 1) drejes til defrost-stilling (forrudeventilation)
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2.00-10

Defrosterdrift
Hvis ruden er tildugget eller tiliset.

Betjeningsgrebenes stilling:
o alle betjeningsgreb stilles som angivet pa henvisningsskiltet
o Blasserkontakten () (side 1) drejes til maksimal ydelse

Maksimal varme
Til hurtig opvarmning af kabinen.

Betjeningsgrebenes stilling:

1 Drejekontakt til varme mod hejre

Drejekontakt til recirkulation — friskluft mod hgjre
Drejekontakt til siderudeventilation mod hajre
Drejekontakt stilles til fodrum- / forrudeventilation

HwWN

Sideluftdyser abnes (side 2)
Midterluftdyser abnes (side 2)
Drejekontakt (D til biaeser (side 1) stilles pa %5 ydelse
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Maksimal ventilation
Ved hgje udetemperaturer og til hurtig udluftning af kabinen.

Betjeningsgrebenes stilling:

Drejekontakt til varme mod venstre

2 Drejekontakt til recirkulation — friskluft mod hejre
3 Drejekontakt til siderudeventilation mod hajre

4 Drejekontakt stilles til fodrum- / forrudeventilation

-

Sideluftdyser abnes (side 2)
Midterluftdyser abnes (side 2)
Drejekontakt (D) til blaeser (side 1) stilles pa fuld ydelse

Smog-, recirkulationsdrift
Ved darlig udeluft (kun kortvarigt).

Betjeningsgrebenes stilling:
« Drejekontakten (2) drejes helt mod venstre = 100% recirkulation
« Drejekontakterne (), @) og (® efter behov




KLIMAANLAEG

KLIMAANLZEG (fabrikat Behr, ekstraudstyr)
Kabinetemperaturen ma ikke saenkes maksimalt med klimaanlaegget.

Med klimaanlaegget kan der opnas et ideelt klima for kroppens
velbefindende i farerhuset. Dette ligger pa ca. 6 °C til 8 °C under
udetemperaturen og en luftfugtighed pa 40 til 60%.

Klimaanlzagget virker kun, nar motoren er i gang.
Den bedste kelevirkning opnas, nar dere, vinduer og taglem hhv. skyde-
haavetag er lukket.

Advarsel!

Pa arstider hvor klimaanlzaegget ikke er i brug, ber der keres ca. 10
minutter med anlaagget om maneden. Hvis der ikke konstateres nogen
kolevirkning, nar klimaanlagget er taendt, skal anlagget straks
afbrydes og underspoges pa et MAN-Servicevaerksted.

Stramning af klimaanlaeggets kileremme er beskrevet i kapitiet
“SELVHJALP".

Ibrugtagning af anlaegget (hver maned)

* Motoren startes

o Temperaturdrejekontakten (->) drejes mod hajre
Kolekompressoren starter.

o Luftdyser (side 2) abnes efter behov

Klimaanlaeggets keleydelse reguleres med temperaturdrejekontakten.
Luftstrammen fra dyserne kan forages med bleeserkontakten.

Afbrydelse
» Temperaturdrejekontakten drejes til venstre over stoppet.

2.08-1
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2.08-2

Betjeningsgreb (billedeksempel)

1 Temperaturdrejekontakt  reguleres trinlest

2 Varme venstre = kold
hgjre = varm

3 Defrosterdrift venstre = lukket
hgjre = &ben

4 Friskluft — recirkulation venstre = 100 % friskluft
hgjre = 100 % recirkulation
5 Fodrumsventilation venstre = lukket
hejre = aben
6 Siderudeluftdyser venstre = aben

hojre = lukket

Keling med maksimal klimavirkning

Ved heje udetemperaturer tit s@nkning af kabinetemperaturen.

¢ Varmereguleringen stilles pa kold, og luftdyserne abnes efter behov.
Temperaturdrejekontakten drejes kortvarigt til maksimal ydelse og
derefter gradvist tilbage (ingen kold luft pa frontruden, da dette ikke kun er
energifrdds men ogsa kan medfere, at frontruden dugger til udvendig).

Recirkulation med maksimal koling

Benyttes ved heje udetemperaturer og darlig udeluft.

o Luftdyserne abnes efter behov, temperaturdrejekontakten drejes
kortvarigt til maksimal ydelse og derefter gradvist tilbage.



KLIMAANLAG

Recirkulation med opvarmning og affugtning

Benyttes ved koldt vejr og darlig udeluft, ved duggede ruder til affugtning af

luften indvendig (kun kortvarigt).

e |uftdyserne og varmereguleringen abnes efter behov hhv.
temperaturdrejekontakten stilles til den enskede ydelse.

Advarsel!
Recirkulation ma kun benyttes under de forannaevnte forhold!

Opvarmning og affugtning

Ved koldt og fugtigt vejr, til affugtning og samtidig opvarmning af luften.

o Luftdyserne abnes efter behov, varmereguleringen stilles pa varm, og
temperaturdrejekontakten stilles til den enskede ydelse.

Advarsel!
Opvarmning med recirkulation kan kun foretages med klimaanleeg
(Reheat), idet ruderne ellers dugger.
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VARME- / KLIMAANLAG ATC/ TYPE M..

VARME- / KLIMAANLZ/EG ATC (Type M..) (Automatic Temperature Control,
ekstraudstyr)

Varme- / klimaanleegget ATC sorger automatisk for en konstant temperatur i
fererhuset.

Kabinetemperaturen bar ikke seenkes til det maksimalt mulige under
kiimadrift.

Med varme- / klimaaniaegget kan der opnas et ideelt klima for kroppens
velbefindende i fererhuset. Temperaturer pa ca. 6 °C til 8 °C under
udetemperaturen opnas uden problemer.

Foragelse og sznkning af temperaturen ber kun foretages i sma skridt med
temperaturregulatoren.

Den bedste kalevirkning opnas, nar dere, vinduer og taglem hhv. skyde-
haevetag er lukket.

Advarsel!

Pa arstider hvor klimaanlagget ikke er i brug, bor der keres ca. 10
minutter med aniaagget om maneden. Hvis der ikke konstateres nogen
kelevirkning, nar klimaanlaegget er tendt, skal anlaegget straks
afbrydes og underseges pa et MAN-Servicevarksted.

Stramning af kelekompressorens kileremme er beskrevet i kapitiet
“SELVHJALP".

Ibrugtagning af varme- / klimaanlagget (se nzste side)
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VARME- / KLIMAANLAEG ATC/ TYPE M..

Betjeningskontakter

1 Veaelgerkontakt se efterfelgende beskrivelse
2 Blaeserkontakt o =fra
A = Automatik
ooo = Trinles regulering
3 Temperaturvaelger mod venstre = koldere
mod hejre = varmere

Ved maksimal opvarmning (DEF) eller maksimal afkeling er det ikke ned-
vendigt at dreje temperaturvaelgeren, idet anisegget automatisk varmer eller
kaler ved den indstillede temperatur.

4 Henvisning defrosterdrift alle drejerkontakter stilles som angivet pa
henvisningsskilt, blzeseren drejes til
maksimal ydelse

5 Drejekontakt recirkulation—friskluft

mod venstre = 100% recirkulation ved
darlig udeluft (kun kortvarigt)
mod hejre = 100% friskiuft
6 Drejekontakt siderudeventilation
mod venstre = il
mod hojre = fra

7 Drejekontakt fodrums- / forrudeventilation

[¢)

A
&
C%

alle spjeeld lukket

100% fodrumsventilation

Fodrum- og forrudeventilation

100% forrude (DEF)
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VARME- / KLIMAANLAEG ATC/ TYPE M..

Varme- / klimaanlagget afbrudt

o Betjeningskontakt () i stilling ,**
Blaserkontakt @) i stilling ,**
Automatisk temperaturregulering afbrudt

Klimakompressor afbrudt
— Blaeser afbrudt

Ibrugtagning af varme- / klimaanlzegget
Varme- /klimaanlzegget virker kun nar motoren er startet.

Driftsartkontakten (D) i stilling ,Auto®

Blasserkontakten (@) i stilling ,A*

Temperaturkontakten (@) stilies efter onske

Luftdyserne abnes efter behov (se kapitlet ,VARME®)

Automatisk temperaturregulering

Klimakompressoren indkobles automatisk efter behov

— Blzeseren indstilles trinlast i forhold til temperaturen valgt pa
temperaturvaelgeren og den aktuelle kabinetemperatur (det er ogsa muligt
at regulere blaeseren manuelt)

Bemaerk: Den trinlose automatiske bleeserregulering i stilling A" frigive farst
ved en forud defineret temperatur af indblaesningsiuften.
Indtil denne indblaesningstemperatur nas er den indblaeste
luftmeangde kun lille. P4 denne méade undgéas ubehageligt treek.




VARME- / KLIMAANLAG ATC/ TYPE M..

Afdugning af ruder ,,REHEAT“

Denne regulering sker ved at afkele og derefter opvarme luften, og skal
derfor kun benyttes til affugtning, da reguleringen medfarer en foragelse af
braendstofforbruget.

Ved meget stor luftfugtighed og hvis ruderne er tildugget:

e Driftsartkontakten (D) i stilling ,REHEAT*

Blaeserkontakten (@) i stilling ,A"

Temperaturvaelgeren () stilles efter onske

Drejekontakten (&) drejes mod haijre til stop

Drejekontakten (7) drejes mod hajre (100% forrude, se side 2)

Automatisk temperaturregulering

Klimakompressoren korer konstant

- Blzeseren indstilles trinlgst i forhold til temperaturen valgt pa
temperaturvaelgeren og den aktuelle kabinetemperatur (det er ogsa muligt
at regulere blazseren manuelt)

Noddrift ,,MANUAL*

Ingen klimadrift:

o Driftsartkontakten () i stilling ,,MANUAL*

Temperaturveelgeren @) indstilles efter enske

Blzeserkontakten &) drejes til noo (i stilling ,A* er varmeblaeseren afbrudt)

Klimakompressoren afbrudt
~ ingen automatisk temperaturregulering. Reguleringen sker i forhold til
temperaturen valgt med temperaturvaelgeren



VARME-/ KLIMAANLAG ATC/TYPE L..

VARME-/ KLIMAANL/AEG ATC (Type L..) (Automatic Temperature Control,
ekstraudstyr)

Varme- / klimaanlaagget ATC sarger automatisk for en konstant temperatur i
farerhuset.

Kabinetemperaturen bar ikke saenkes til det maksimalt mulige under
klimadrift.

Med varme- / klimaanlaegget kan der opnas et ideelt klima for kroppens
velbefindende i fererhuset. Temperaturer pa ca. 6 °C til 8 °C under
udetemperaturen opnas uden problemer.

Foragelse og saenkning af temperaturen bar kun foretages i sma skridt med
temperaturregulatoren.

Den bedste kelevirkning opnas, nér dere, vinduer og tagiem hhv. skyde-
heevetag er lukket.

Advarsel!

Pa arstider hvor klimaanlaegget ikke er i brug, ber der keres ca. 10
minutter med anleegget om maneden. Hvis der ikke konstateres nogen
kelevirkning, nar klimaanlagget er taendt, skal anlsegget straks
afbrydes og undersoges pa et MAN-Servicevaerksted.

Stramning af kalekompressorens kileremme er beskrevet i kapitlet
“SELVHJAELP".

Ibrugtagning af varme- / klimaanlaegget (se naste side)
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VARME-/ KLIMAANLAG ATC/TYPE L..

209-6

Betjeningskontakter

1 Veelgerkontakt se efterfelgende beskrivelse
2 Bleeserkontakt o =fra
A = Automatik
ooo = Trinlgs regulering
3 Temperaturvasiger mod venstre = koldere
mod hgjre = varmere

Ved maksimal opvarmning (DEF) eller maksimal afkaling er det ikke nad-
vendigt at dreje temperaturvaelgeren, idet anlaegget automatisk varmer eller
kaler ved den indstillede temperatur.

4 Henvisning defrosterdrift alle drejerkontakter stilles som angivet pa
henvisningsskilt, blaeseren drejes til
maksimal ydelse

5 Drejekontakt recirkulation-friskluft

mod venstre = 100% recirkulation ved
darlig udeluft (kun kortvarigt)
mod hejre = 100% friskluft
6 Drejekontakt siderudeventilation
mod venstre = il
mod hejre = fra

7 Drejekontakt fodrums- / forrudeventilation

[¢]

A
&
1%

alle spjeeld lukket

100% fodrumsventilation

Fodrum- og forrudeventilation

100% forrude (DEF)




p—

VARME- / KLIMAANLAG ATC/TYPE L..

Varme- / klimaanlaegget afbrudt

o Betjeningskontakt () i stilling ,®*

« Blasserkontakt @) i stilling ,®*

- Automatisk temperaturregulering afbrudt

— Klimakompressor afbrudt
— Bleeser afbrudt

Ibrugtagning af varme- / klimaanizegget
Varme- /klimaanlaagget virker kun nar motoren er startet.

Driftsartkontakten (@) i stilling ,Auto*

Blazserkontakten (@) i stilling ,A*

Temperaturkontakten @) stilles efter anske

Luftdyserne abnes efter behov (se kapitlet ,VARME")

Automatisk temperaturregulering

Klimakompressoren indkobles automatisk efter behov

— Blaeseren indstilles triniest i forhold til temperaturen valgt pa
temperaturveelgeren og den aktuetlle kabinetemperatur (det er ogsa muligt
at regulere blaeseren manuelt)

!

Bemaerk: Den trinlese automatiske blaeserregulering i stilling ,A* frigive farst
ved en forud defineret temperatur af indblaesningsiuften.
Indtil denne indblaasningstemperatur nas er den indblzeste
luftmzengde kun lille. P4 denne made undgas ubehageligt trask.




VARME- / KLIMAANLAEG ATC/TYPE L..

2.09-8

Afdugning af ruder ,,REHEAT*

Denne regulering sker ved at afkele og derefter opvarme luften, og skal
derfor kun benytes til affugtning, da reguleringen medferer en forogelse af
braendstofforbruget.

Ved meget stor luftfugtighed og hvis rudeme er tildugget:

o Driftsartkontakten (D) i stilling ,REHEAT*

Bleeserkontakten @) i stilling ,A“

o Temperaturvaelgeren @) stilles efter anske

o Drejekontakten (&) drejes mod hejre til stop

» Drejekontakten (?) drejes mod haijre (100% forrude, se side 2)

- Automatisk temperaturregulering

— Klimakompressoren karer konstant

— Blaeseren indstilles trinlast i forhold til temperaturen vaigt pa
temperaturvaelgeren og den aktuelle kabinetemperatur (det er ogsa muligt
at regulere bizeseren manuelt)

Neddrift , MANUAL"

Ingen klimadrift:

o Driftsartkontakten (D i stilling ,,MANUAL*

o Temperaturvaslgeren (@) indstilles efter enske

o Blzserkontakten (&) drejes til ooo (i stilling ,A" er varmeblzeseren afbrudt)

— Klimakompressoren afbrudt
~ ingen automatisk temperaturregulering. Reguleringen sker i forhold til
temperaturen valgt med temperaturveslgeren



TAGLEM

TAGLEM

Abning (Type M...)
o Taglemmens bgjle trazkkes nedad
e Lemmen trykkes opad

Lukning
o Taglemmen traekkes ned med begijlen (=)

¢ Bgijlen () klappes op, saledes at taglemmen lukkes sikkert.

Abning (Type L..)
e Handtaget () trykkes opad
e Taglemmen trykkes opad

Lukning
e Taglemmen treekkes ned med bajlen
o Nar handtaget gar i indgreb, er taglemmen lukket.




SKYDE-, HEVETAG

SKYDE-, HEEVETAG (kun pa keretajer med hajt tag)

Efterfelgende beskrivelse er baseret pa vippekontakten i instrumentbordet.
Udover denne findes der ogsa en vippekontakt i sovekabinen og pa
taghimlen. Disse kontakter betjenes pa samme made.

Haevning af tag
* Taendingen sasttes til
¢ Vippekontakten (=) trykkes ind forneden (p& symbolet)

Sankning af tag
¢ Vippekontakten trykkes ind foroven

Abning af tag

o Taendingen seettes til

» Vippekontakten (->) trykkes ind forneden, indtil skydetaget er laftet til sin
yderstilling

* Vippekontakten slippes

* Vippekontakten trykkes endnu engang ind forneden, indtil skydetaget er
abnet til den enskede stilling

Lukning af tag
» Vippekontakten (->) trykkes ind foroven, indtil skydetaget er lukket

Hvis der er fejl i det elektriske system, elier hvis skyde-, heevetagets motor
svigter, kan skyde-, haavetaget betjenes manuelt (se efterfelgende
beskrivelse).

Nadbetjening (hvis skydetagets motor svigter)

¢ Kantbeskyttelsen () fiernes

o Skruerne @ (6 stk.) i daekslet til skydetagets motor skrues ud
o Dakslet () tages af




SKYDE-, HEVETAG

o Plastikindsatsen () i skydetagsmotoren trykkes opad til stop
« En 5 mm Unbrakonagle () saettes i plastikindsatsen og nadbetjeningen

drejes
med uret = skydetaget lukker
moduret = skydetaget abner
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EKSTRAVARMERE / GENEREL FUNKTIONSBESKRIVELSE

EKSTRAVARMERE

Advarsel! - brandfare og fare for forgiftning! GENEREL FUNKTIONSBESKRIVELSE

Ekstravarmeren ma ikke benyttes pa tankstationer og i Ekstravarmeren har til formél at opvarme farerhuskabinen

lukkede rum uden udsugning (f.eks. garager). uafhaengig af motoropvarmningen.

Ekstravarmeren skal vaere slukket, nar der laesses eller losses

farligt gods. Ekstravarmeren kan vaere i drift bAde med standset og startet
motor.

Forerhusets tvangsventilation ma ikke vaere lukket.
Braendstofforsyningen sker fra keretejets hovedbraendstoftank

Ekstravarmeren skal vzere slukket, nar forerhuset vippes eller som ekstraudstyr fra egen braendstoftank.

frem.

| perioder, hvor der ikke er behov for opvarmning, skal
ekstravarmeren startes mindst en gang om méaneden i 10 minutter.

Bemaerkning: For at skane batterierne skal ekstravarmeren kun
bruges sa laenge det er nedvendigt, nar motoren
er standset og ikke startes gentagne gange efter
hinanden.

2.20-1




WEBASTO LUFT-EKSTRAVARMER

LUFT-EKSTRAVARMER FABR. WEBASTO
Webasto Air Top 2000

Advarsel!
Anvisningerne pa side 2.20. skal ubetinget folges

Indstilling af temperatur pa betjeningsenheden
¢ Den onskede rumtemperatur indstilles p& drejekontakten (=)

Indkobling af varmen ved hjeelp af ur

(se kapitlet “WEBASTO 3-TIDS-FORVALGSUR®)

Varmesystemet tilpasser automatisk varmeydelsen trinlest, saledes at den
forvaigte temperatur opnas og holdes.

Hvis den indstillede rumtemperatur overskrides, selvom der kares pa den
laveste varmeydelse, afbryder ekstravarmeren (reguleringspause).
Varmeblaeseren fortsaatter med at kare pa laveste trin.

Nar rumtemperaturen falder under den indstillede temperatur, skifter
ekstravarmeren igen til varmedrift.

Bemeerkning: Varmesystemets varmeafgange skal veere fri

Koretojer udstyret til transport af farligt gods
Ekstravarmeren teendes og slukkes med vippekontakten (-).

Tilkobling
¢ Vippekontakten (- ) trykkes ind forneden
Kontrollampen i kontakten taender

Frakobling
» Vippekontakten (=) trykkes ind foroven
Kontrollampen i kontakten slukker

Y16222X1 |




WEBASTO 3-TIDS-FORVALGSUR

WEBASTO 3-TIDS-FORVALGSUR

Elektronisk 3-tids—forvalgsur

Det elektroniske 3-tids—forvalgsur gar det muligt at forprogrammere 3
forskellige indkoblingstider indtil 7 dage frem.

Varmetiden er hver gang 60 minutter (fabriksindstilling) men kan dog
endres fra gang tit gang eller konstant.

Ugedagene vises med de engelske forkortelser: MO, TU, WE, TH, FR, SA,
SU i displayet.

Varmeperioden kan programmeres til maksimalt 2 timer.
Konstantopvarmning kan kun foretages via tasten (@).

Varmen kan kun ud- og indkobles ved hjzelp af det elektroniske 3—tids—
forvalgsur.

Hvis varmen betjenes via 3-tids—forvalgsuret, skal drejekontakien pa
betieningsenheden st i reguleringsomradet (ikke pa “0” og kun ved
luftopvarmning).

Indstilling: Alle symboler, der blinker, kan indstilles indenfor
5 sekunder.
For at fa et symbol til at blinke skal den titharende tast
trykkes ned i mere end 2 sekunder

Funktion Tast der skal aktiveres
¢ Straksopvarmning/afbrydelse @
o Klokkeslet Konstantvisning

oo | | s | | st | )

Hebasto

Y16223X1 |
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WEBASTO 3-TIDS-FORVALGSUR

[ y16223x1 |

223-2

o Indstiling af aktuel tid @

e Aktuelle ugedag

Programmering

o Indstilling af forvalgstid &)

» Forvaigsdag

@), nar @) blinker, indstilles med
(®) eller &) derefter blinker

ugedag @9, den

indstilles med @) eller ®

Taster der skal aktiveres

®), veelg lager 1, 2 eller 3 i
display (se position (D), klokkeslet
@ blinker. Derefter stilles tiden
straks med () eller (&), derefter
blinker ugedagen (19, denne
indstilles med ®) eller &

Bemaarkning: Ugedagen i lager 1 og 2 tilpasser sig automatisk til den

aktuelle dag.

Ugedagen i lager 3 er fast og kan kun a&ndres ved

programmering!

e Visning eller aktivering af
programmering

o Afbrydelse af programmering

(i displayet vises kodetaliet
1, 2, 3 eller intet tal, hvis forvalg
ikke er aktiveret)

Tryk pa (®) indtil der ikke mere
vises kodetal (.




WEBASTO 3-TIDS-FORVALGSUR

e /Endring af indkoblet tid, ®, nar (@ blinker, sndres
(fabriksindstilling 60 min.) tiden med () eller &®
kan kun foretages, nar varmen
er afbrudt

e Visning af restvarmetid (@ ®

(kun mulig i program-
meringsstilling)

e /Endring af restvarmetid ®, nar (@ blinker, kan tiden
zndres med (@) eller ).

Flammesymbolet (2) viser, at varmeren er i drift.

Hvis spaendingen afbrydes (f.eks. i forbindelse med reparation eller
afbrydelse af batteriet) slettes samtlige indstillede vzerdier, klokkeslet,
ugedag, indstillingerne i de 3 lagre og indkoblingstiden aendres til den

[ v16223%1

fabriksindstillede tid pa 60 minutter.
Néar der skal foretages programmering, efter at spaendingen har vaeret
afbrudt, skal klokkeslettet altid indstilles som det forste.
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EBERSPACHER LUFT-EKSTRAVARMER

LUFT-EKSTRAVARMER FABR. EBERSPACHER
Eberspécher D3LC

Advarsel!
Veer opmzerksom péa anvisningerne péa side 2.20!

Indkobling af varmen med vippekontakten

e Vippekontakten @) trykkes mod hgjre

Varmeblaeseren gar i gang, og den granne kontrollampe @) lyser. Efter kort
tid stremmer der varm luft ud under saedeme.

Hvis forbraendingen ikke starter, afbrydes varmeren og der foretages st nyt
forseg. Hvis forbraendingen stadigvask ikke starter, skal anlaagget
kontrolleres pa et MAN-Serviceveerksted.

Bemeerkning: Varmesystemets varmeafgange skal vaere fri

Afbrydelse af varmen med vippekontakten

e Vippekontakten @) trykkes i midterstilling

Kontrollampen (@) slukker. Varmeblzeseren fortszetter med at kare, indtil
apparatet er afkelet (“Efterkarsel”)

Vippekontakten (@) trykkes mod venstre — ingen funktion

Pa keretaijer til transport af farligt gods har vippekontakten @) ingen
funktion.

Y16225X1

225-1




EBERSPACHER LUFT-EKSTRAVARMER

Y16225X1

Y16221X5 ™

Indstilling af temperatur

Varmeapparatet arbejder automatisk efter forudindstillet temperaturvalg i 5
ydelsesomrader.

» Den onskede temperatur indstilles pa drejekontakten (D

Nar den gnskede temperatur er naet, skifter varmeren til lavere ydelse. Hvis
temperaturen falder under det indstillede, skifter varmeren igen til en hejere
ydelse.

Hvis temperaturen, f.eks. p& grund af solindfald i kabinen, stiger over
varmerens lavest indstillelige temperaturforvalg, afbrydes varmeren.

Hvis temperaturen igen falder under varmerens lavest indstillelige forvalg,
starter varmeren automatisk igen.

Koretojer udstyret til korsel med farligt gods
Ekstravarmeren startes og standses ved hjeelp af vippekontakten ().

Indkobling

o Vippekontakten (=) trykkes ind forneden
Kontrollampen i kontakten lyser.

Udkobling
o Vippekontakten (=) trykkes ind foroven
Kontrollampen i kontakten slukker.




EBERSPACHER 7 DAGES FORVALGSUR

EBERSPACHER-FORVALGSUR

ELEKTRONISK FORVALGSUR (7 dages forvalg)

Det elektroniske forvalgsur muligger forprogrammering af 3 forvalgstider
indenfor 7 dage.

Opvarmningstiden er hver gang 30 minutter, som frit kan aendres.

Der kan maksimalt forprogrammeres en opvarmningstid pa 4 timer.
(Konstantopvarmning skal foretages med vippekontakten i
betieningspanelet).

Forvarmningen kan indkobles og afbrydes via betjeningsenheden og via det
elektroniske forvalgsur. Hvis opvarmningen foretages via det elektroniske
forvalgsur, skal vippekontakten i betjeningspanelet sta i midterstilling.

Funktion Tryk pa tast

e Straksopvarmning / afbrydelse Q)

e Visning af klokkeslet G) ®

o Indstilling af aktuel tid 3 ® og ® eller ) (efter 2 sekunder

skifter tallene i displayet hurtigt)

e Indstilling af aktuel ugedag @) ® og

.!—w——-——-:u--——m“-n—_—,

\
|

Y16226X1
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EBERSPACHER 7 DAGES FORVALGSUR

Programmering

¢ Indstilling af forvalgsur @) (Veelg omrade 1, 2 eller 3 i
displayet, se position () derefter
indstilles tidspunktet (&) eller &)

o Indstilling af forvalgsdag @ (Veelg omrade 1, 2 eller 3 i
displayet se position (D) derefter
indstilles ugedagen med ®.

¢ Oplysning om hhv. aktivering (I displayet vises programtal
af program * 1, 2, 3 eller intet tal, hvis der ikke
sker aktivering)
e ° ° e e * Afbrydelse af programmering Tryk (@ indtil der ikke
Y16226X1 er noget programtal ().

Flammesymbolet (2) viser, at varmeren er i drift.

* Efter opvarmning med programmering springer ugedagen ® i displayet
en dag frem, d.v.s. det er ikke nedvendigt at foretage yderligere
programmering, hvis fereren snsker at starte opvarmningen med
programmeringen pa samme tid nzeste dag.
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TRUMA-GAS-EKSTRAVARMER

GAS-EKSTRAVARMER FABR. TRUMA

TRUMATIC E 2400

Advarsel!
Anvisningerne pa side 2.20 skal ubetinget folges.

Varmen tilkobles ved hjeelp af skydekontakten

o gasflaskeventilen abnes

e den enskede rumtemperatur indstilles med drejeknappen &)
¢ skydekontakten (@) indstilles til den enskede varmeydelse

@’umatic E

(fuld ydelse = store symbol, del ydelse = lille symbol) L
e skydekontakten (@) stilles p& varme (opad)
Den grenne driftslampe (3) lyser, varmtiuftblaeseren starter, og efter ca. 20
sekunder begynder opvarmningen.

Y16227X1 ‘

Under opvarmningen, nar den indstillede rumtemperatur er naet, reduceres

den grenne lampes intensitet, varmeren afbrydes og starter igen, nar
rumtemperaturen falder.

Bemaerkning: Varmeudtagene ma ikke vaere tildeekkede!
(D Advarselslampen “Fejl", se naeste side

Slukning af varmeren med skydekontakten

o Skydekontakten (3) i midterstilling

Varmeren afbrydes. Varmiuftbleeseren fortseetter med at kare, indtil
varmeren er afkolet (“efterkarsel”). Driftsindikatoren (@) slukker.

* Gasflaskeventilen lukkes.

2.27 -1



TRUMA-GAS-EKSTRAVARMER

Ventilation taendes, slukkes (uden opvarmning — kun i recirkulationsdrift)
» Skydekontakten (@) stilles pa ventilation (nedad)
» Skydekontakten (2) stilles til den enskede ydelse
(Fuld ydelse = stort symbol, delydelse = lille symbol)
Der kommer nu kun uopvarmet kabineluft ud af varmekanalerne.

¢ Skydekontakten @) sasttes i midterstilling
Ventilationen afbrydes.

Rod advarselslampe () lyser - Fejl

— Gasflaskeventilen lukket, gasflaske tom, luft i gasrer eller defekt
sikkerhedsventil).

Fejien rettes, og varmeren startes igen.

Hvis advarselslampen stadigvaek lyser, skal anlasgget kontrolleres pa et
MAN-Serviceveerksted.

[viezzrn1]

Den rode advarselslampe () blinker
— Batterispaending er for lav
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TRUMA-7 DAGES FORVALGSUR

TRUMA-FORVALGSUR

Elektronisk forvalgsur (7 dages forvalg)
Det elektroniske forvalgsur ger det muligt at forprogrammere 3
indkoblingstidspunkter indenfor 7 dage.

Hver indkoblingstid er 2 timer.

Varmeren kan til- og frakobles med betjeningsenheden og det elektroniske
forvalgsur. Hvis varmeren betjenes via det elektroniske forvalgsur, skal
betjeningsenhedens skydekontakt sta i midterstilling.

Funktion

¢ Straksopvarmning / Afbryd
e Vis kiokkesizet @

o Indstilling af aktuel tid @

« Indstilling af aktuel ugedag @

Programmering

« Indstilling af forvalgstid @

« Indstilling af forvalgsdag (3

Tryk pa tast
@
®

® og ® eller ) (efter 2 sekunder
skifter tallene i displayet hurtigt)

®@og®

(veelg omrade 1, 2 eller 3 i
display, se position (1)) derefter
indstilles tidspunkt med &) eller &)

(vaelg omrade 1, 2 eller 3 i
display, se position () efter

5 sek. blinker (@), herefter indstilles
ugedagen med &)

Y¥16228X1

2.28-1




TRUMA-7 DAGES FORVALGSUR

Y16228X1

228-2

e Udleesning hhv. aktivering (i displayet vises omrade 1, 2, 3
af programmering* eller intet tal, hvis der ikke sker
aktivering)

* Visning af resttid @ (®) resttiden vises, efter 2 sekunder
kan resttiden forkortes ved fortsat tryk
pa tasten

e Sletning af resttid @

Afbrydelse af programmering: Tryk pa (8) sa ofte, at der ikke mere
vises noget programtal O]

Den grenne driftkontrollampe @) viser, om varmeren er i drift eller er klar til
opvarmning

* Efter programmeret opvarmning springer ugedagen (@ i displayet en dag
frem, d.v.s. det er ikke nedvendigt at foretage yderligere programmering,
hvis fareren ensker at starte opvarmningen med programmeringen pa
samme tid naeste dag.




ECAS - GENEREL FUNKTIONSBESKRIVELSE

UNDERVOGN
ELEKTRONISK STYRET LUFTAFFJEDRING (ECAS)

GENEREL FUNKTIONSBESKRIVELSE

Forudsat at “taendingen” er sat til hhv. vippekontakten ,Lastning og
losning” (se side 3) er trykket ind forneden, og at der er
tilstraekkelig tryk i trykluftsystemet, serger den elektroniske styring
for, at en forvalgt hejde pa chassisrammen holdes uafhzengig af
karetajets beleesning. Lad eventuelt motoren kare.

Det er ikke nedvendigt at foretage en manuel efterregulering ved
lastning og losning af keretajet hvis der er tilstraskkelig trykluft til
radighed (se side 3).

Chassisrammen kan hzeves eller saenkes i forhold til
kerestillingen. Den maksimale regulering er afhaengig af
koretojstypen.

Forvalget sker fra betjeningsenheden, som er placeret i en holder
pa ydersiden af farerszedets konsol.

Advarsel — Fare for ulykke!

Inden korslen pabegyndes, skal man sikre sig, at
betjeningsenheden er trykket sikkert fast i holderen.
Sorg for ikke at udsatte andre personer for fare eller at
beskadige anleegget!

Sanket niveau

Advarsel! — Fare for ulykke!

En saenket chassisramme (tilsigtet szenkning eller pa grund af
fejl), medforer formindsket bremsevirkning (driftsbremse). |
denne tilstand skal keretojet flyttes hhv. keres med stor
forsigtighed.

Saenket niveau (tomkerselniveau) ma jkke vaelges nar
koretojet er lesset!

Tomkearselsniveauet udligner desksammentrykningen ved lzesset
koretgj, saledes at niveauet stort set er ens uanset om karetajet
er laesset eller tomt

(nar koretajet er laesset ma det szenkede niveau benyttes
kortvarigt ved langsom karsel (rangering) pa plant underlag, f.eks.
ved kaerset under lave broer o.1.).

Specialfunktion i forbindelse med delluftaffjedret koretej med
tippelad:

| forbindelse med deliuftaffiedret tippelad szenkes bagakslen
automatisk til et lavere niveau, som er ca. 40 mm under det
normale kereniveau.

Advarsel!

Afbryd ikke kraftudtaget, nar tippeladet er oppe!

Veaer opmaerksom pé den formindskede fjedervandring nedad,
hvis keretojet bevaeges!

Efter den automatiske indstilling til det lavere niveau kan hejden
evt. korrigeres, dog ma hejden ikke @ges ekstremt!

Nar kraftudtaget kobles fra, indstilies der automatisk til normal-
niveau igen.
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ECAS — GENEREL FUNKTIONSBESKRIVELSE

) = | ‘ Den gule advarselslampe 22 lyser:
| = Den gule advarselstampe lyser ved afvigelser fra normalniveauet.
¢¢ (®2 :D ¢1¢ i Lampen slukker igen, nar normalniveauet hhv. tomkarselsniveaust er
=g SEES Ay SR 10 B 1
B ® ® @)

naet.
| Nar “teendingen” slas til, lyser den gule advarselslampe 22 og den
fejlindikator 21 i ca. 2 sekunder som funktionskontrol.

Den rede fejlindikator 21 lyser: Fejl

¢ Tryk pa en af betjeningsenhedens taster

Hvis den rede fejlindikator stadigvaek lyser:

o Kontrollér fiederbzelge

o Foretag en visuel kontrol af luftaffiedringsanleegget

Hvis fiederbzaelgene er i orden, og karetsjet er i normalstilling eller
lavere, kan kerslen fortszsttes til det naermeste MAN-Servicevaerksted

Visooxt || med Jay hastighed.

Den rode fejlindikator 21 blinker: Alvorlig fejl

Luftaffiedringen modtager ingen signaler og forbliver i den ojeblikkelige
stilling.

Hvis karetgjet er i normalstilling eller lavere, kan karslen fortsaettes
langsomt til det naermeste MAN-Serviceveerksted.
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ECAS — GENEREL FUNKTIONSBESKRIVELSE

Leesning og losning af koretojet (rampe)
¢ “Taendingen” afbrydes

¢ Vippekontakten (=) trykkes ind forneden i
ECAS tilferes spaending, saledes at der kan foretages en efterregulering I
af lufiaffiedringen, safremt der tilstraekkelig trykiuftforrad til radighed. I

Efter lzasning og losning .
o Vippekontakten trykkes ind foroven |

Koretojer med elektrisk batteri-hovedafbryder / nedafbryder og
ECAS:

Nar vippekontakten (=) “Lastning og losning” benyttes skal den trykkes
ind forneden, inden “tzendingen” afbrydes for at opretholde
reguleringen, nar “teendingen” er afbrudt.

—
Y16300X2

Advarsel!
Tilkobling efter at “tandingen” er afbrudt har ingen virkning.

Bemazerkning: | forbindelse med elektrisk batteri-hovedafbryder hhv.,
batteri-nedafbryder skal vippekontakten (=) “Lastning og
losning”, nar karetejet er standset, afbrydes (irykkes ind
foroven) efter endt lastning, losning og ikke veere til
(trykket ind foroven) i laengere tid (over natten, weekend),
da det kan medfare, at batterierne aflades.

3.00-3



ECAS BLAD - LUFTAFFJEDRING

BLAD-LUFTAFFJEDRING

Haevning eller snkning af keretgjet

e “Teending” slas til

e Tryk pa tasten (1), kontrollampen a lyser

e Tryk pa tast (1) eller tast (V)

Salzenge tasten (1) eller tasten (V) holdes inde, haeves eller saankes
keretgjet bagi.

Nar indstillingen er foretaget
e Tryk pa tasten (), kontrollampen a slukker

Advarsel! - Fare for ulykke!

Keretojet ma ikke flyttes, nar chassisrammen er over normalniveau!
En szenket chassisramme (tilsigtet saenkning eller pa grund af fejl)
medforer formindsket bremsevirkning (driftsbremse). | denne tilstand
skal keretojet flyttes hhv. keres med stor forsigtighed.

Koretojet bringes i kerestilling

o Tryk pa tasten (D), kontrollampen a lyser

o Tryk pa tasten @

Koretajet haeves eller saenkes automatisk til kerestiliing.

Hvis der er indstillet til saenket kereniveau med vippekontakten i
instrumentbordet (se afsnittet “"ECAS-FULD LUFTAFFJEDRING”) haeves
eller sankes keretojet til szenket kareniveau.

e Tryk pa tasten (O, kontrollampen a siukker.

v16310x1 |

3.10-1




ECAS BLAD - LUFTAFFJEDRING

| vieatoxz |

3.10-2

Niveauhukommelse

Chaufferen har mulighed for at lagre to niveauer efter eget valg i
luftaffiedringens elekironik og kalde dem frem efter behov. Keretajet vil sa
blive indstillet til det lagrede niveau ved tryk pa en tast.

Lagring af niveau

o Tryk pa tasten

Kontrollampen a lyser

* Ved hjzelp af betjeningsgrebet bringes keretajet til den enskede hojde
o Tryk pa tasten ,STOP* og samtidig pa tasten M1

Det forste niveau er nu lagret.

Advarsel!

Nar der trykkes pa “STOP” tasten, afbrydes den igangvaerende
regulering (ogsa igangsatningshjzelp) med det samme.

Systemet kan igen tages i brug ved at trykke pa en af fjernbetjeningens
taster eller ved at sla “tandingen” fraftil.

Valg af niveau

o Tryk pa tasten O

Kontrollampen a lyser

o Tryk pa tasten M1

Koretajet indtager det ferst lagrede niveau bagi.

Ved at betjene “STOP” tasten og M2 pa samme made kan der lagres og
veelges et niveau mere.



ECAS FULD - LUFTAFFJEDRING

FULD - LUFTAFFJEDRING

Heaevning eller seenkning af keretojet
e “Tzendingen” sasttes til
s Derefter trykkes pa tast (D, @ eller begge:

(@ Hzevning eller saenkning foran
Kontrollampen a lyser.

(® Haevning eller szenkning bagi
Kontrollampen b lyser.

(® og @ haevning eller saenkning foran og bagi
Kontrol a og b lyser.

o Derefter trykkes pa tasten (V) eller tasten (1).
Karetojet heeves eller saenkes til det forvalgte niveau nar tasten (1) eller
tasten (V) trykkes ind.

Nar indstillingen er udfert
» Tasten (D), @ eller begge trykkes ind, kontrollampemne a og b slukker

Advarsel — fare for ulykke!

Hvis chassisrammen er havet over normalniveau, ma keretgjet ikke
fiyttes!

En sanket chassisramme (tilsigtet saenkning eller pa grund af fejl)
medforer formindsket bremsevirkning (driftsbremse). | denne tilstand
skal koretgjet flyttes hhv. keres med stor forsigtighed.

Keretojet skal bruges i korestilling.

3.11-1



ECAS FULD - LUFTAFFJEDRING

Y16311X3 r

3.11-2

Koretojet bringes i normalniveau

o Tryk pa tasterne () og @), kontrollampermne a og b lyser

e Tryk patasten @

Koretojet haeves eller szenkes automatisk til normalniveau.

Hvis der er indstillet til saanket kareniveau med vippekontakten i
instrumentbordet (side 3), haeves eller seenkes karetojet til saenket
kereniveau.

o Tryk pa tasterne ) og (@, kontrollamperne a og b slukker.

Niveauhukommelse

Fereren har mulighed for at lagre to niveauer efter eget valg i
luftaffjedringens elektronik og kalde dem frem efter behov. Keretajet
indstilles til det lagrede niveau ved tryk pa en tast.

Lagring af niveau

e Tryk pa tasterne (D og @

Kontrollamperne a og b lyser.

¢ Ved hjeelp af betjeningsenheden bringes karetajet til det anskede kare-
niveau

o Tryk forst pa tasten “STOP” og samtidig pa M1

Det forste niveau er nu lagret.




ECAS FULD - LUFTAFFJEDRING

Advarsel!

Nar der trykkes pa “STOP” tasten, afbrydes den igangvaerende
regulering (ogsa igangsztningshjaelp) med det samme.

Systemet kan tages i brug igen ved at trykke pa en af fiernbetjeningens
taster eller ved at sla taendingen fraftil.

Valg af niveau

e Tryk pa tasteme (D) og ®

Kontrollamperne a og b lyser

o Tryk pa tasten M1

Koretejer bringes il det forst lagrede niveau pa for- og bagaksel.

Ved at betjene “STOP" tasten og M2 pa samme méade kan der lagres og
veelges et niveau yderligere.

3.11-3



ECAS FULD - LUFTAFFJEDRING

3.11-4

Saenket kereniveau - tomkerselsniveau (ekstraudstyr)
Chassisets hojde kan saenkes under normalniveauet med en given vaerdi.

Saenket niveau (tomkerselniveau) ma jkke veelges nar koretojet er
laesset!

Nar koretejet er lsesset ma det ssenkede niveau benyttes kortvarigt ved
langsom karsel (rangering) pa plant underiag, f.eks. ved karsel under lave
broer o.l..

Skift til saeenket kereniveau (tomkarselsniveau)

» Vippekontakten (—) trykkes ind forneden. Kontrollampen i vippekontakten
lyser.

Chassisrammen sznkes.

Nar det saenkede kereniveau er naet, slukker den gule advarselslampe 22.

Skift til kereniveau

» Vippekontakten (—) trykkes ind foroven. Kontrollampen i vippekontakten
slukker

Chassisrammen hzsves til normalt kareniveau.

Néar normalniveauet er naet, slukker ogsa den gule advarselslampe 22.




BEKA-MAX CENTRALSMORESYSTEM

CENTRALSMORESYSTEM

Fabrikat: BEKA-MAX
En elektronisk styreenhed (integreret i pumpens motorbeskyitelseshus)
udigser, afhaengig af den indstillede pausetid, centralsmeringen i intervaller

Efter “taendingen” er slaet til, lyser kontrollampen 19 i ca. 2 sekunder som
funktionskontrol.

Kontrollampen 19 blinker:
— Pumpemotoren drejer ikke

Kontrollampen 19 lyser konstant:
— Pumpemotorens streamforbrug er for stort

Elektronisk styreenhed S-EP 5

Den elekironiske styreenhed kan indstilles til enten en pausetid i timer eller

pumpens antal omdrejninger.

 Med en skruetraekker fiemes den rede daekkappe (1) pa styreenheden

» Fastgorelsesskruerne til styreenhedens daeksel (4 stk.) skrues af med en
stjerneskruetraskker

Nar “tzendingen” er sat til, kan der ogsa smeres manuelt ved at trykke pa
den rede tast @). Efter smeringen starter den indstillede pausetid sa forfra.
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BEKA-MAX CENTRALSMQRESYSTEM

PAUSETIDEN (h) indstilles athaengig af driftsforholdene pa
drejekontakten (2) :

Koretejstype Pausetidt (h) | Omdrejninger
(pumpe)
Seettevognstraekker” . ;
LKW 2-akslet karetaj 5 10
Tip / betonblander 2-akslet karetoj 5 20

Forigbsaksel-karetoj
LKW/ 3-aksiet koretoj 5 20
Kommunal-karetgj

Efterlobsaksel-kare-

* Pa 2 - akslede seettevognstraekkere, der ofte karer pa byggepladser, skal
pausetiden szettes til 2 timer

Hvis smaremazngden pr. smaring er for stor eller for lille, kan maengden
zendres ved at sendre pumpens omdrejningsantal pa styreenheden @

Efter indstillingen skal det gennemsigtige daeksel monteres omhyggeligt
igen og den rade deekramme igen saettes pa.

3.22-2



BEKA-MAX CENTRALSMORESYSTEM

Elektropumpe EP-1

Pafyldning af smeremiddel (hver maned)

» Beskyttelseskappen @) tages af

¢ Smereniplen rengeres

. V@ed hjeelp af en handpumpe fyldes beholderen op til -MAX— markeringen

Smeremidde!:
| henhold til hzeftet ,Vedligeholdelsesanbefalinger”.

Hvis den rede kontrolstift 2) pa overtryksventilen stikker ud, er der fejl i
systemet, og aniasgget skal kontrolleres pa et MAN-servicevaerksted.

3.22-3



FORMONTERET BOGGIAKSEL / ALMINDELIG BOGGIAKSEL

K@RETGJER MED FORMONTERET BOGGIAKSEL / ALM.
BOGGIAKSEL

Formonteret boggiaksel

lgangseetningshjeelp

« Vippekontakten () trykkes ind forneden

Trykket i den formonterede boggiaksels fiederbeelge fiernes i ca. 90 sekun-
der. Belastningen pa den traekkende aksel ages, hvorved muligheden for |
kraftoverfersel til vejpbanen ogsa ages. '

Aflastning af formonteret boggiaksel

Nar den traekkende aksel konstant er belastet med mindre end 11,5 tons:

« Vippekontakten (@) trykkes ind forneden

Den formonterede boggiaksels luftfiederbaelge aflastes til et resttryk pa ca.
0,3 - 0,2 bar. Kareegenskaberne ved tom og delvis lastet karetaj forbedres.

Ved fuldt lastet koretaj:
» Vippekontakten trykkes ind foroven

Almindelig boggiaksel

Igangszetningshjeelp

¢ Vippekontakten (=) trykkes ind forneden

Trykket i boggiakslens fiederbaelge fiernes i ca. 90 sekunder. Belastningen
pa den traekkende aksel @ges, hvorved muligheden for kraftoverferset til
vejbanen ogsa eges




BOGGIAKSEL

Aflastning af boggiaksel (kun pa keretsjer uden lift af boggiaksel)

Nar den treekkende aksel konstant er belastet med under 11,5 ton:

¢ Vippekontakten (=) trykkes ind forneden

Boggiakslens luftfiederbzelge aftastes til et resttryk pa ca. 0,3 - 0,2 bar.
Koreegenskabermne ved tom og delvis lastet keretaj forbedres.

Ved fuld lastet karetoj:
» Vippekontakten (=) trykkes ind foroven

Haevning af boggiaksel (kun pa keretajer med lift pa boggiakset)

Nar den treekkende aksel konstant er belastet med under 11,5 ton
o Vippekontakten (=) trykkes ind forneden
Boggiakslen loftes

Ved fuldt lastet keretaj:
¢ Vippekontakten (=) trykkes ind foroven
Boggiakslen saenkes.

Det anbefales at sznke boggiakslen ogsa ved kersel med tom eller delvis
lastet karetgj, nar vejbanen er glat, idet retningsstabiliteten forbedres.




TAGSPOILER / AERO-PAKET

TAGSPOILER / AERO-PAKET (ekstraudstyr)

Indstilling af tagspoiler (daglig)
e Tagspoileren indstilles med fiederbgijlen i henhold tit anvisningen pa den
venstre holder

Indstilling af Aero—Paket (daglig)
» De justerbare dele indstifles saiedes, at de flugter med saette-
vognens facon

1 Hojdeindstillelig tagspoiler
2 Haijre indstilielige sidedel
3 Venstre indstillelige sidedel

| 1e340%1)
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KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESSTEDER / SIDEBESKYTTELSE / TYPE M..

FORBEREDELSE TIL KORSEL
KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESSTEDER (Type M..)
Abning af frontklap

o Traek i klappen forneden i hajre og venstre side med begge haender
To gastrykdeempere hjzelper med abningen og holder klappen i 4ben stilling.

Lukning

o Klappen treekkes nedad

Nar klappen er aben, er der adgang til: side
1 Beholder og malepind til SErvostyring.......cc.cecceveeveeceersercernverereeeenes 413-1
2 Vedligeholdelsesindikator for lufffilter ........ ..4.20-2
3 Pafyldningsstuds for kelevaeskebeholder .. ..411-3
4 Kolevaeskestand—overvagningssonde...........ceeeveveereerecerserccracreeeeas 411-3
5 Dasksel med trykventil til kelevaeskebeholder..........c.ccocrvricranienee 411-3
6 Malepind og pafyldningsstuds for motorolie 411-1/2
7 Koblingsvaeskebeholder..........c.oovveeenereenieecrrecereerccnereeccnnrceeas 413-2

SIDEBESKYTTELSE (Type M...)

Afmontering

o Boltene () lesnes

Det er ikke nedvendigt at holde pa sidebeskyttelsen.

* Den komplette sidebeskyttelse tages af opad.

Ved montering szettes sidebeskyttelsen farst pa plads i holderen og
spaendes derefter fast.

Advarsel - fare for ulykke!
Pas pa ikke at bringe Dem selv og den forbikerende trafik i fare, nar
sidebeskyttelsen tages af.

4.00-1
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KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESSTEDER / SIDEBESKYTTELSE / TYPE L..

KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESSTEDER (Type L..)

Bag ved fererhuset er der adgang til: Side
1 Daeksel med trykventil il kalevaaskebeholder ... 411-3
2 Pafyldningsstuds for kelevaaskebeholder ......... ..4.11-3

3 Markering for kaleveeskestand .................. ..4.11-4
4 Vedligeholdelsesindikator for luftfilter . ..420-2
5 Pafyldningsstuds for motorolie............ .411-2
6 OlEeMAIEPING......oov ittt e e e e ae e s e e saesassaeane 411 -1
Sprinkiervaeskebeholder i hgjre indstigning...........ccoecorvcenrecinnccnccncnn 412-2
Koblingsvaeskebeholder i farerhuset ovenover
KObHNGSPEAAIEN.....c.ccveiiiiiiicicnire et e sses e s rneeeseerasses 413-2
Nar forerhuset er tippet frem, er der adgang til:

Vaeskebeholder for Servostyring.......c..ccoeernenccnenrcncncecenreceeenncnne 4.13-1

SIDEBESKYTTELSE (Type L...)

Afmontering

¢ Boitene () loasnes

Det er ikke nadvendigt at holde pa sidebeskyttelsen.

o Den komplette sidebeskyttelse tages af opad.

Ved montering szettes sidebeskyttelsen forst pa plads i holderen og
spaendes derefter fast.

Advarsel! - fare for ulykke!
Pas pa ikke at bringe Dem selv og den forbikerende trafik i fare, nar
sidebeskyttelsen tages af.



TIPBART FORERHUS - HYDRAULISK

TIPBART FGRERHUS (hydraulisk)

Forberedelse til tipning

Parkeringsbremsehandtaget trykkes ned, til det gar i indgreb
Gearstangen szettes i frigear

Motoren standses

Lose genstande i farerhuset sikres

Evt. Kabinevarmer afbrydes

Evt. kaleskab afbrydes

Darene lukkes

Advarsel - fare for tilskadekomst!
Serg for at der ingen forhindringer er i omradet foran forerhuset!
Ophold Dem ikke meliem fererhuset og chassiset, nar fererhuset

tippes!
Tip altid forerhuset helt frem over vippepunktet!

Forerhuset tippes frem

o De to rarstykker fra veerkiejsseettet saattes sammen til en stang
o Stangen sasttes med de to spor ind i omskifterventilens hul 2.
o Stangen drejes mod hajre til stop.

o Stangen szettes ind i hullet @,og der pumpes.

Farerhuslasen friger farerhuset.

Fererhuset tipper fremover.

o Fortszet med at pumpe indtil fererhuset er naet frem over vippepunktet til

yderstillingen

Y16401X2

4.01-1




TIPBART FORERHUS - HYDRAULISK

Eksportfererhus med Topsleeper og / eller forlaenget forerhus
Lasestatte iszsttes pa falgende made:
o Lasestotte @ tages ud af holderen ()

o Lasestotten leegges op mod tipcylinderen, og klemmen klemmes omkring
stempelstangen



TIPBART FORERHUS ~ HYDRAULISK

Saenkning af fererhus

o P4 eksportforerhus med Topsleeper og / eller forlenget fererhus fiernes
lasestatten fra tipcylinderen og laegges i holderen.

« Stangen sasttes med de to spor i hullet @)

« Stangen drejes mod venstre il stop

o Derefter szettes stangen i huller @) og der pumpes

Farerhuset szenker sig. Farerhuslasen skal ga i indgreb med et klik.

e Fortszet med at pumpe indtil pumpestangen ikke mere kan beveeges

Advarsel!

Advarselsiampen 1 “FORERHUSLASNING” og 2 “STOP” skal slukke.
Under kersel skal omskifterventilen vaere drejet mod uret til stilling (V)
“Saenke”.

Kontrol af oliestand (hver uge)

» Sorg for at farerhusets tippecylinder er kort heilt sammen.
Omskifterventilen (3) skal sta i stilling “saenke”.

» Oliebeholderens skrue &) skrues ud.

Olien skal sta op til underkanten af pafyidningshullet

o Lukkeproppen skrues i igen.

Hvis oliestanden er for lav, skal farerhusets tippemekanisme kontrolleres pa
et MAN-Servicevaerksted

| Y1§401 X1
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OVERSIGT OVER KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER

KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER

Kontrol inden motoren startes

Side

Dagligt:
o Sikkerhedsseler: Tilstand og funktion .............ccceeeuenns 1.20-2
o Tagspoiler/Aero—Paket: Indstilling...........ccoeereeirencreninns 3.40-1
o Motor: Oliestand..........cccvvenimiinncinniinrinenircncinnnes 411 -1
o Kolesystemn: Vaeskestand..........ccoeviniviinininniniinninnes 411-4
o Braendstof: Beholdning..........cccoovininiinininniiiinicnns 4.11-5
o ECAS: Karestilling........occveeermeeemmricrcceeenernemrernccnnncenenas 411-6
o Forerhuslasning: FUNKLON........ccoeereceenernmmrnrcrne s 411-6
o Sikkerhedsudstyr, vaarkidj.........ccoeerecenimeniiniccee 411 -7
o Lys- og signalanlaeg: Funktion ...........cccvvermnncnncnnees 411-7
o Bakspejle: Indstilling og tilstand ........c..coecomvvvevininninnnnnnes 411-7
o Fartskriver: Funktion, diagramskive .............ccocoeeenenneans 411-8
® LaSh. .o 5.08-1
» Pahaengsvognskobling: Funktion,

forbindelseskabler og slangekoblinger...........c.cceveeeie. 570-1
¢ Saddelkobling: Funktion,

forbindelseskabler og slangekoblinger..........cccconennees 5.80-1
Hver uge:
¢ Visuel kontrol for teethed: Motor, gearkasse,

drivaksel (aksler), styretaj, kale- og varmeapparat
o Forerhus-tippesystem: Oliestand .........cc.ccccvvvcennrveinnnnnn. 401-3
¢ Rudesprinklersystem: Vaeskestand og funktion,

frostsikring om vinteren™..........cccevviiniiniennnnninciinnns 412-2
o ZF-automatgearkasse: Oliestand ..........ccoevvivininnneans 412-3

Side

o Hjulmatrikker: Fastspanding®...........coccvevniininnncnns 5.00-1
o Daek: Daektryk og tilstand............ccooviiiviiniiniininnne 412-1
¢ Breaendstoffilterboks(e): Draenes for vand* ...6.40-2
o Braendstofforfilter (Separ): Draenes for vand” ................. 6.40-3
Hver anden uge:
o Servostyring: Vaeskestand.........c.cccecvvvcinncncnnincnneens 413-1
« Hydraulisk koblingsaktivering:

Vaaskestand........cceereeccrcnrecinineseciinnsnnscsnesnens 413-1/2
o Kileremme: Tilstand og stramhed ... 6.30 -1
o Luftfilter - vandudskillerventil: Funktion, temmes* .......... 6.80 -1
Hver maned:
¢ Centralsmeresystem: Smgremiddelniveau® ................... 3.22-3
Hver tredje maned:
o Batterier: Vaaskestand® ..........ccoccevvvivinennnccncinccncnnnne 415-1

(I forbindelse med ekstraudstyr kan der forekomme punkter der
ikke er naavnt her)

*

Oftere hvis klima og driftsbetingelsemne kraever det

410-1




OVERSIGT OVER KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER

Kontrol efter at motoren er startet

Side
Hver dag:
o Motor: Olietryk ......ccoveveeeieeeeerere s 4.20 -1
e Bremsesystem: FUNKHON.......c.ccvivinneninnnrecennenienns 4.20 -1
o Torluitfilter: Vedhgeholdelsesmdlkator ................ wnd20-2
o Luftaffjedring: Kontrol af kareniveau og basige ... w4.20-2
® SHYreto): SIOr ..ot e er e 420-2
Hver uge:
o ZF-automatgearkasse: Oliestand..........c.ccevveeeerereimrcrnnne 4.21-1
Hver anden uge:
o Luftaffjedring: Visuel kontrol af fiederbeelge..................... 422 -1
Hver maned:
¢ Klimaanleeg: Funktion.........cccocemimncieicneencceiciieene. 2.08 = 1
o Ekstravarmer: FUNKtON ..........cccooouiieiereeciereereeisececnnnene 2.20-1
o Kolevaeskeforvarmer: FUNKHON ........c.ccocveiniiecneniennennne 220-1
o Lufttarrer: Funktion® .........cc.oooeeevernenenenennecceneneeeeee 423-1
Ekstra kontrolarbejder inden vinteren ............................ 5.09 -1

(I forbindelse med ekstraudstyr kan der forekomme inspektioner,
der ikke er opfart her).

* Oftere hvis klima og driftsbetingelserne kraever det

410-2



KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER INDEN MOTOREN STARTES

BESKRIVELSE AF KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER
Veer opmeerksom pa kapitlet “GENERELT OM SIKKERHED OG MILJ@™

De foreskrevne drivmidler og pafyldningsmeengder findes i hasftet
"Vedligeholdelsesanbefalinger”. Kontrol- og vedligeholdelsesstederne skal
rengeres, inden arbejdet pabegyndes!

DAGLIGT INDEN MOTOREN STARTES
Placering af vedligeholdelsessteder se kapitiet “KONTROL- OG
VEDLIGEHOLDELSESSTEDER".

Motorolie (dagligt)

Kontrol af oliestand (karetejet skal sta vandret)
Overste billede = Type M.., nederste billede = Type L..

Under tilkersel skal oliekontrollen foretages oftere, derefter hver dag (se
kapitlet “TILKORSEL").

Ved kold motor

* Frontklappen abnes (kun type M..)

¢ Oliemalepinden (->) traekkes op

Oliestanden skal veere mellem den gverste og nederste markering (kaerv)
pé oliemalepinden. Der skal farst efterfyldes olie, nar oliestander er sunket
til den nederste markering (kaerv) (se neste side). Der ma ikke fyldes for
meget olie pa!

% )
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Ved varm motor

Efter karslen kares motoren i ca. 30 sekunder med lavt omdrejningstal
Motoren standses

Vent mindst 15 minutter, saledes at al olien kan samle sig i bundkarret
Frontkiappen dbnes (kun type M..)

Oliemalepinden traekkes op (se billede side 1)

Oliestanden skal veere mellem den gverste og nederste markering (kaerv)
pé oliemalepinden.

Der skal forst efterfyldes olie, nar oliestander er sunket til den
nederste markering —MIN- pa oliemalepinden

Advarsel!

Det er normalt at der er afvigelser i malingen pa kold og varm motor.
En helt palidelig kontrol af oliestanden kan kun foretages ved kold
motor efter flere timers stilstand p4 vandret underlag.

Efterfyldning af olie (averste billede = Type M..,

nederste billede = Type L..)

o Hvis der mangler olie foretages efterfyldningen gennem
pafyldningsstudsen (=), Der ma ikke fyldes for meget olie pa!

Konstant efterfyldning til ~MAX— markeringen er absolut ungdvendig.

Advarsel! - fare for beskadigelse af motoren!
Der ma ikke haeldes dieselbrandstof i oliepafyldningsstudsen ().

Der ma ikke pafyldes olie, sa den star over ~MAX- markeringen pa
oliemalepinden. Dette vil medfere et foraget olieforbrug via
motorventilationen, hvilket er darlig ckonomi.

Oliepafyldningsmzengden meliem nederste og @verste markering (keerv) pa
oliemalepinden er ca. 4,0 liter.
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KOLESYSTEM (dagligt, overste billede = Type M..,
nederste billede = Type L..)

Advarsel - Fare for skoldning!

Kolerdakslet () pa pafyldningsstudsen ma kun abnes, nar motoren er
afkelet, da der ellers er fare for skoldning! Daekslet drejes forst til
ferste hak, hvor trykket lukkes ud. Herefter kan dakslet tages af.

Dzekslet () med arbejdsventil pa ekspansionsbeholderen ma ikke
abnes.

Sonde () til kelevasskeniveaukontrol, kun type M.. (se kapitiet “KORSEL").

T e ST
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4.11-4

Kontrol af kelevaeskestand (Type M..)

o Koretojet stilles pa en vandret flade

¢ Frontklappen abnes

¢ Kolevaeskestanden kontrolleres visuelt pa beholderen

Néar motoren er kold, ma kelevaesken ikke sta under ~MIN~ markeringen pa
ekspansionsbeholderens pafyldningsstuds (=)

Manglende kelevaeske méa kun pafyldes via pafyldningsstudsen. Arsagen il
kolevaasketabet skal undersages.

Hvis der mangler meget kalevaaske, og motortemperaturen pa grund af
dette er meget hoj, ma der ikke fyldes efter med kold kalevaeske. Den store
temperatur-forskel kan medfere beskadigelse af motoren.

Inden der efterfyldes kelevaeske og inden vinteren, kontrolleres
frostsikringsgraden.

Kontrol af kelevaeskestand (Type L..)

* Koretojet stilles pa en vandret flade

o Dazkslet pa pafyldningsstudsen () skrues af

Nar motoren er kold skal keleveesken sta op til underkanten af
pafyldningsstudsen (=).

Manglende kelevasske ma kun pafyldes via pafyldningsstudsen ().
Arsagen til kalevassketabet skal underseges.

Hvis der mangler meget kalevaeske, og motortemperaturen pa grund af
dette er meget hoj, ma der ikke fyldes efter med kold kelevaeske. Den store
temperatur-forskel kan medfare beskadigelse af motoren.

Inden der efterfyldes kalevasske og inden vinteren, kontrolleres
frostsikringsgraden



KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER INDEN MOTOREN STARTES

Braendstof (dagligt, billedeksempel Type M..)

Advarsel - Brand- og eksplosionsfare!
inden tankning, skal motor og ekstravarmer slukkes.

Kontrol af braendstofmangde
¢ “Teendingen” sasttes til

Braendstofmaengden vises pa braendstofmaleren (->). Pafyld dieselolie hvis
nedvendigt.

Ker aldrig tanken heit tom. Hvis det sker, skal braendstofsystemet udluftes,
se kapitlet “BRAENDSTOFSYSTEM".

Dieselbrasndstoffet pafyldes gennem breendstoftankens pafyldningsstuds
(=)
(Billedet viser brazndstoftanken pa Type L..)
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Elektronisk pneumatisk styret luftaffjedring (dagligt)

Kontrol af chassisets kerestilling
« Vippekontakten (2) skal vasre trykket ind foroven
Den gule kontroliampe (1) ma ikke lyse.

Vippekontakten (&) se kapitlet “ECAS-GENEREL
FUNKTIONSBESKRIVELSE".

Fererhuslasning (dagligt)

Funktionskontrol
¢ ‘Teendingen” saettes il
Advarselsiampen 1 ma ikke lyse.

Hvis advarselslampen lyser:

o Sezenk farerhuset helt ned til farerhuslasningen gar i indgreb med et klik
og der ikke mere kan pumpes med handtaget, se afsnittet “TIPBART
FORERHUS™

Hvis advarselslampen stadigvaek lyser, skal et MAN-servicevaerksted
opsages.




KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER INDEN MOTOREN STARTES

Lys- og signalanleeg (dagligt)
Kontrol af funktion og tilstand

+ Udvendige lygter rengares

o Peerer, kontakter og kontrollamper

Bakspejle (dagligt)

¢ Indstilling kontrolleres

Spejle rengeres

Spejlopvarmning (ekstraudstyr) kontrolleres
Elektrisk spejlindstilting (ekstraudstyr) kontrolleres

Sikkerhedsudstyr, vaerktaj (dagligt)
Kontrollér at udstyret er komplet og tilgangeligt

e Advarselstrekant, advarselslampe, farstehjzelpskasse, underagsklods,
vaerkiojssast, ildslukker (ekstraudstyr), donkraft og underlagskile

411-7
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Fartskriver EG 1318 (dagligt)
Vear opmaarksom pa fartskriverens betjeningsvejlednig, der ligger i
karetajet.

1 Las til bning og lukning af fartskriveren
2 Ur

Kontrol og funktion af fartskive
Funktionskontrollampen () teender:
- Huvis der ikke er ilagt diagramskive
— Hvis fartskriveren er defekt

Nér fartskriveren &bnes og lukkes, lyser funktionskontrollampen (&
kortvarigt. Dette indikerer, at lampen er i orden.

llzegning af diagramskive

o Diagramskiven udfyldes og laegges i fartskriveren

o Tidsgruppekontakten () drejes til hajre for farer 1 eller il venstre for
forer 2

5(‘ = Tid bag rattet
(Veer opmaerksom pa reglerne i de enkelte lande)
= Pause- og hviletid hhv. ved lzengere tids parkering af

karetajet (reduceret stremforbrug)

Advarselslampe (3) for stor hastighed (se ogsa kapitiet “K@RSEL"-
Hastighedsbegraensningssystemer).

Tiden bag rattet registreres automatisk.




KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER INDEN MOTOREN STARTES

Diagramskiverne fra de to foregéende dage skal altid medbringes.
Fartskriverens optegnelser svarer tit BRDs tekniske krav jaavnfar § 268
StGB.

Koretojet skal altid parkeres med lukket fartskriver og ilagt diagramskive for
at reducere stroamforbruget.

Hvis koretajet skal st stille i laengere tid, afbrydes den ene batteripol eller
den manuelle batteri-hovedkontakt, hvis en saddan er monteret.

Fartskriverens egendiagnose

- Viseren slar ud til anslag og tilbage, resp. viser den ojeblikkelige
hastighed

Dette er normalvisning, nar stremmen igen tilsluttes efter en afbrydelse af

forbindelsen (f.eks. ved genmontering af batteriet)

— Viseren svinger rytmisk ca. hver 8 sekund op til ca. 30 kmvt.
Afbrydelse i impulsgiveriedningen; opsag et MAN-Servicevaerksted.

e
[Y16411%7 |
Bl
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KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER INDEN MOTOREN STARTES

HVER UGE INDEN MOTOREN STARTES
Kontrol af deekkenes tilstand og lufttryk (hver uge)

Kontrol (ved kolde daek)

o Dak inkl. reservehjul kontrolleres for korrekt daektryk (se tillaeegget
“Tekniske data”)

o Daskkenes tilstand, ujaavnt slid samt mensterdybde (vaer opmaerksom pa
de stedlige myndigheders krav).

o For fremmedlegemer i deekmoensteret og mellem tvillingehjulene

* For ydre beskadigelser

Advarsel — Fare for ulykke!
Korehastighed, keresikkerhed og kereegenskaber samt deekkenes
levetid er afhangig af korrekt deektryk.

For lavt daektryk formindsker koresikkerheden og daekkenes levetid.
Hvis daektrykket falder konstant, skal daekket ubetinget kontrolleres
for fremmediegemer, og faelgen og ventilen undersages for uteetheder.

Efter hurtig kerse! kan opvarmningen af deekkene skabe en foragelse
af daektrykket pa op til 1 bar. Dette tryk ma ikke lukkes ud. Daektrykket
andrer sig ca. 0,2 bar pr. 10 °C ndring af lufttemperaturen. Dette skal
man isar vaere opmaerksom pa, hvis daektrykket kontrolleres
indendors!

412-1
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412-2

Frontrudesprinklersystem (hver uge eller oftere hvis det er kreevet pa
grund af klima- og driftsforhold)

Beholder for frontrudesprinkler (Type L..)
Pafyldningsstudsen er placeret i hejre indstigning

Kontrol af vaeskestand og funktion

¢ Vaeskestanden vises ved hjzelp af en kugle (@) i glasset

« Hvis der mangler vaeske foretages pafyldning via pafyldningsstudsen (O
¢ Vinduesvisker-/vaskerfunktionen preves

Inden den kolde arstid begynder, skal der tilszettes frostbeskyttelsesmiddel
(se hasftet “Vedligeholdelsesanbefalinger”).

Beholder for frontrudesprinkler og forlygterengeringsaniag

(Type M..)

Sprinklerveeskebeholderens pafyldningsstuds er placeret i venstre side af
fererhusets bagveeg.

Kontrol og pafyldning af vaeske

o Daskslet (—) tages af

e Vaeske pafyldes

¢ Beholderen lukkes igen

¢ Vinduesvisker-/vaskerfunktionen proves
o Forlygterengeringsanleegget preves

Inden den kolde arstid begynder, skal der tilszettes frostbeskyttelsesmiddel
(se haeftet “Vedligeholdelsesanbefalinger”).
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Automatgearkasse ZF 5 HP ... (hver uge)

Kontrol af oliestand med standset motor og kold gearkasseolie
(stilstandskontrol)

Stilstandskontrollen, der skal udferes mens karetgjet star vandret, skal
foretages, hvis karetajet har staet stille i lzengere tid samt efter udskiftning
af gearkasseolien:

» Malepinden (->) traekkes op

Oliestanden kan veere indenfor eller over markeringen (O ,Motorstilstand®.
Er oliestanden lavere, skal der efterfyides olie.

Nar motoren er startet, skal der udfares en hovedkontrol af oliestanden (se
kapitiet “KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER EFTER AT
MOTOREN ER STARTET").
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KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER INDEN MOTOREN STARTES

HVER ANDEN UGEN INDEN MOTOREN STARTES
Servostyring (hver anden uge)

Kontrol af vaeskestand (billedeksempel)

o Koretgjet skal sta vandret

e Frontklappen abnes (Type M..)

o Farerhuset tippes frem (Type L..)

o Malepinden (D) treekkes op

Med motoren standset skal oliestanden sta op til den everste markering pa
malepinden («).

Manglende vaeske pafyldes gennem pafyldningsabningen ®@.

Advarsel!
Hvis det er nadvendigt at efterfylde hydraulikolie, skal servostyringen
kontrolleres pa et MAN-Servicevaerksted.

Hydraulisk koblingsaktivering (hver anden uge, Type M..)

Advarsel - livsfare!
Bremsevzaske er sundhedsskadelig.

Kontrol af vaeskestand
o Koretajet skal std vandret
o Frontkiappen dbnes

Vaeskestanden skal vaere mellem ~MIN- og —~MAX— markeringermne pa
beholderen ().
Hvis der mangler vaeske, pafyldes denne gennem pafyldningsabningen.

Hvis vaeskestanden er sunket under —-MIN-, skal den hydrauliske
koblingsaktivering kontrolleres pa at MAN-Servicevaerksted.

077 visaraxz |
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Hydraulisk koblingsaktivering (hver anden uge, Type L..)

Advarsel - livsfare!
Bremsevaeske er sundhedsskadelig.

Kontrol af vaeskestand
» Koretojet skal sta vandret
¢ Afdaskningen over koblingspedalen fiemes

Vaskestanden skal veere mellem —MIN- og -MAX~ markeringeme pa
beholderen ().

Hvis der mangler vaeske, péfyldes denne gennem pafyldningsabningen @).

Hvis vaeskestanden er sunket under -MIN—, skal den hydrauliske
koblingsaktivering kontrolleres p& at MAN-Servicevaerksted.
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HVER TREDJE MANED INDEN MOTOREN STARTES

Batterier (hver tredje maned i mellemeuropaeisk klima, i varme klimazoner
hver maned)
Evt. oftere eller straks efter en generatorfejl er rettet, f.eks. overspzending.

Advarsel — fare for eksplosion og tilskadekomst!

Batterisyre er atsende. Vaer opmaerksom pa sikkerhedsanvisningerne
vedrerende omgang med batterier, se afsnittet “ELEKTRISK ANLAEG”
og kapitlet “GENERELT OM SIKKERHED OG MILJ@”

Ryg ikke i neerheden af batterier og undga gnistdannelser og aben ild.

Kontrol af vaeskestand

o Dakslet tages af batterikassen

o Gennemlys batteriet fra siden

e Hyis batteriet er meget snavset, skrues alle propperne af*

Vaeskestande skal sta 10 —15 mm over plademe i alle celler hhv. — min. —
markeringen (-). Hvis nedvendigt efterfyldes med destilleret vand.

* bortfalder ved vedligeholdelsesfri batterier.
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DAGLIGT EFTER AT MOTOREN ER STARTET
(Start af motor, Se kapitlet “START AF MOTOR")

Motorolietryk (dagligt)

Kontrol
Olietrykket (=) er hajt, nar motoren startes kold.

Nar olien er blevet varm, skal motorolietrykket veer minimum 4,0 bar ved
nominelt omdrejningstal.

Ved tomgangsomdrejningstal ma olietrykket falde til 1,0 bar, uden at det gar
ud over motoren (se kapitlet “K@RSEL").

Advarsel — fare for beskadigelse af motoren!
Hvis olietrykket er for lavt, skal motoren standses omgaende! Arsagen
findes, hhv. oliestanden kontrolleres og efterfyldes hvis nedvendigt.

Bremseanlazg (dagligt, billedeksempel Type M..)

Kontrol af funktion

o Lad motoren kare, indtil viserne i frykluftmanometrene (D og ® eridet
grenne omrade og advarselslampen (2) for beholdertryk i bremsekreds |
og |l samt fejliampen “STOP” er slukket.
Hvis parkeringsbremsen er sluppet, skal advarselslampen (@ ogsa
slukke.

o Trykluftanteegget fyldes op til udkoblingstrykket
<15t= 8,5+0,2bar
>15t=10,0 £ 0,2 bar

Advarsel - fare for ulykke!
Var opmaerksom pa trykregulatorens udblaesningsstej. Inden korsel
skal der foretages en bremseprove af drifts- og parkeringsbremsen.
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Terluftfilterets vedligeholdelsesindikator (dagligt)

Kontrol af luftfilterets tilsmudsning (billedeksempel Type M..)

¢ Frontklappen abnes (kun Type M..)

Hvis det rade felt er synligt i indikatosen ()

o Tryk pa stemplet i pilens retning ({) (det farvede felt forsvinder)
¢ Den varme motor bringes kortvarigt op pa maks. omdrejningstal

Hvis det rede felt igen kommer til syne i vinduet:

e Torluftfilterets filterindsats renses eller udskiftes (se kapitiet
“SELVHJAELP").

Den tiltagende tilsmudsningsgrad kan aflseses i indikatoren (2) oppefra og
nedefter.

Luftaffjedring (dagligt)

Star koretgjet lige i luftaffjedringen

¢ Med fyldte fiederbzelge skal opbygningen sta lige, nar keretajet star pa et
vandret underlag.

e Hvis en af luftjederbaslgene svigter, skal den anden beelg p& den samme
aksel ogsa temmes (pa niveauventilen hvis karetgjet ikke er forsynet med
hzeve- snkeventil).

Herefter kan der kares langsomt til det naermeste MAN-Servicevaerksted

Ratsler (dagligt, uden billede)

Kontrol af spillerum
o Rattet drejes ca. 30 mm.
De styrende hjul skal bevaege sig.




KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER EFTER AT MOTOREN ER STARTET

HVER UGE EFTER AT MOTOREN ER STARTET

Advarsel! - Fare for beskadigelse af gearkassen!

En automatgearkasse forbruger ikke olie. Hvis der konstateres olietab,
skal et MAN-Servicevaerksted opsages. Pafyld ikke over
markeringerne, da det vil medfere krafttab og dermed sget
breendstofforbrug.

ZF 5 HP automatgearkasse ... (hver uge)

Kontrol af oliestand

Generelle betingelser for kontrol af oliestand med motoren startet med kold
eller varm gearolie:

¢ Koretojet stilies vandret

e Parkeringsbremsen aktiveres

e Gearkassen stilles i neutralstilling (stilling “N”)

« Motoren keres med tormgangsomdrejninger

Forkontrol af oliestanden nar gearolien er kold (ca. 30 °C)
o Malepinden (=) treekkes (billedet ovenfor viser et eksempel)

Oliestanden skal vaere indenfor markeringeme “kalt / cold” (). Efter
koldstart ved minustemperaturer er oliestanden i starten under “kold”
markeringsomradets markeringer.

Oliemalepinden skal dog stikke mindst 10 mm ned i olien, for at det er tilladt
at kare motoren varm.

Hurtigst muligt efter at driftstemperaturen er opnaet skal den rigtige
oliestand fastslas (se naeste side). En automatgearkasse har normait ikke
noget olieforbrug, derfor skal et MAN-servicevaerksted kontaktes, hvis der er
mangler olie

4.21-1
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421-2

Oliestandshovedkontrol nar gearolien er varm (ca. 80 - 90 °C)
Oliestandskontrol ved varm gearolie og motortomgangsomdrejninger er den
bedste malemetode og ber foretages efter endt kersel.

¢ Mélepinden treekkes op.

Oliestanden skal befinde sig indenfor markeringerne “warm / hot” (O,
eventuelt efterfyldes der med frisk olie




KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER INDEN AT MOTOREN STARTES

HVER ANDEN UGE EFTER AT MOTOREN ER STARTET

Luftaffjedring (hver anden uge)

Visuel kontrol af fiederbaelge
¢ Alie bealge kontrolleres for gnavesteder, snavs og &ldning

422 -1
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TILKORSEL

KORSEL
TILKORSEL

Det er af afgarende betydning for karetgjets levetid, funktion og driftssikkerhed, at der foretages en skansom tilkarsel af motor og

aggregater.
Derfor anbefaler vi

de forste 2000 km

¢ Skansom kersel

o Ingen karsel med pahaengsvogn

o Seettevogne lasses kun med halv nyttelast

e Kar kun med max. %/, af den tilladte hastighed hhv.
motoromdrejningstal i hvert gear

fra 2000 km

» Hastigheden kan lidt efter lidt szettes op til den hejeste
hastighed hhv. hojeste motoromdrejningstal

Efter udskiftning af aggregater eller hovedreparation skal de

samme regler folges.

Under tilkerslen af motoren (indtil ca. 50.000 km) er et olieforbrug
pa ca. 1% af breendstofforbruget normait.
Derfor skal oliestanden kontrolleres oftere.

Forst efter tilkarseisperioden stabiliserer olieforbruget sig.

Efter tilkarslen af motoren ligger det normale olieforbrug pa maks.

0,5 % af braendstofforbruget

Advarsel!

Pa nye koretojer og efter hjulskift skal hjulmetrikkerne
efterspandes efter ca. 50 km korsel. Pa pladefaelge spandes
motrikkerne over kryds, Trilexfeelge spaendes i raekkefolge til
det foreskrevne tilspandingsmoment (se afsnittet
“HJULSKIFT").

Herefter efterspaendes hjulmetrikkerne dagligt med det
rigtige tilspaendingsmoment, til man er sikker pa, at de sidder
fast.

Automatgearkasse

de forste 2000 km
» Kor ikke med fuld last, haje omdrejningstal eller kick-down
» Brug ikke motorens bremsevirkning ved at veelge et for lavt gear
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KORSEL / MOBILTELEFON / RADIOSENDER

KORSEL

Advarsel! - Fare for ulykke!
“Teendingen” m3 aldrig afbrydes under kersel.

Tandingslas

Noglestilling

0 Naglen kan sattes i og trackkes ud. Standsning af motor
R Standsning af motor. Spaendingsforsyning til radio

1 ,Teending” til, (aktivér batteri-hovedafbryder)

2 Korestilling

3 Startstilling

Mobiltelefoner og radiosendere

Advarsel — fare for ulykke!

Brug af mobiltelefoner og radiosendere hvor antennen er placeret i
kabinen, kan medfore funktionsforstyrrelser i keretgojets elektronik og
dermed nedsatte koretojets driftssikkerhed.

For at sikre keretgjets driftssikkerhed bar mobiltelefoner og radiosendere
kun benyttes i kabinen, nar de er tilsluttet en udvendig antenne. Da MAN
ikke har mulighed for at afprave samtiige modeller pA markedet, anbefales
det at kontakte et MAN-Servicevaerksted inden keb af udvendig antenne.
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BREMSEANLZAG / FEJLINDIKATORLAMPE STOP

Y‘ISSOle

5.01-2

Bremseanlaeg (billedeksempel Type M..)

Keretojet ma ikke szttes i bevaegelse sa lz2nge dobbeltmanometrene ®og
(® viser et beholdertryk pa under 5,4 til 5,8 bar, og fejlindikatoriampen
STOP og den guie advarselslampe @) lyser.

Fejlindikatorlampe “STOP*

Fejlindikatorlampen STOP lyser (sammen med en yderligere
advarselslampe), nar der under karslen opstar en fejl, som kan have
indflydelse pa sikkerheden eller karetajets funktionsdygtighed.

Efter at motoren er startet, ma der farst keres, nar STOP er slukket.
Hvis STOP taender under karslen, skal koretajet standses hurtigst muligt, og
fejlen underseges og udbedres pa et MAN-Servicevaerksted.

Fejlindikatoriampen taender nar:

— motorolietrykket er for lavt

— kelevaesketemperaturen er for hgj

— der mangler kolevaeske (ekstraudstyr)

— der er for lavt beholdertryk i bremseaniaggets bremsekreds | og Il
— der er for lille beholdertryk i parkeringsbremseaniasgget

— farerhuslasningen ikke er i las

— tippeladet ikke er sanket helt



DRIFTS- / KOLEVASKETEMPERATUR

Driftstemperatur

Da motoren slides hurtigere efter en koldstart, ber keleveaesketemperaturen
bringes op p& 80 °C ved kersel med middelomdrejningstal, inden motorens
fulde ydelse udnyttes.

Opvarmningstiden kan forkortes ved at lukke for varmen.

Alt efter driftsbetingelser og lufttemperatur ligger kelevaesketemperaturen
meliem 80 °C og 90 °C.

Kolevaasketemperaturen kan afleeses pa kolevassketermometeret ().

En keleveesketermostat i kelekredslobet og en visco-ventilator med
temperaturstyret omdrejningstal serger for en hurtig opvarmning af
kolevaesken og sikrer derefter, at driftstemperaturen holdes stort set
konstant.

Kelevaesketemperatur

Advarsel — fare for beskadigelse af motoren!

Ved for hej kelevasketemperatur (ca. 100 °C) taender advarselslampen
5. Kolesystemet er konstrueret saledes, at kerslen ved
kolevaesketemperaturer pa 100 °C kan fortszettes kortvarigt —indtil
naeste parkeringsmulighed- saledes at fejlen kan underseges og
afhjeelpes.

Hvis motoren er blevet for varm, ma den ikke standses med det samme, idet
ventilatoren stadigvaek koler.
Hvis ventilatoren ikke drejer rundt, skal motoren standses med det samme.

Y16501X2 |
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KOLEVAESKETEMPERATUR

5.01-4

“STOP” fejlindikatorlampen og advarselslampen 6 lyser:

Arsagen kan vaere:

— for hej kelevaesketemperatur og/eller for lidt kelevaeske i kelesystemet

— defekt visco ventilator

— kolerlameller tilsmudset

— slappe eller revnede kileremme

— defekt termostat eller tilstoppet kelekredsleb

— for hej motorolietemperatur pa grund af for lidt olie i motoren

~ for hgj olietemperatur i automatgearkassen pa grund af for lidt olie i
automatgearkassen

— for haj olietemperatur i retarderen pa grund af for lidt olie i retarderen

— for hej olietemperatur i retarderen pa grund af vedvarende brug af
retarderen

Fejl rettes

o Kolevaeskeniveauet i kalevaaskebeholderen kontrolleres og efterfyldes
hvis nedvendigt (hvis der skal efterfyides kolevaeske, skal
frostsikringsgraden kontrolieres)

o Huvis visco-ventilatoren ikke drejer rundt, biokeres ventilatorkoblingen hvis

den er forsynet med blokeringsanordning

Kelerlamellerne kontrolleres for tilsmudsning

Kileremmens stramhed og tilstand kontrolleres

Motoroliestanden kontrolleres og efterfyldes hvis nedvendigt

Oliestanden i automatgearkassen kontrolleres og efterfyldes hvis

nedvendigt

» Oliestanden i retarderen kontrolleres og efterfyldes hvis nadvendigt




KOLEVASKETEMPERATUR

Advarselslampe for kalevaeskestand (ekstraudstyr)

Fejlindikatorlampen “STOP” og advarselslampen 6 lyser
~ for lidt kelevaeske i kalesystemet

Advarsel! - fare for beskadigelse af motoren!
Hvis fejlindikatorlampen “STOP” og advarselslampen 6 taender under
korsel, skal kerslen straks afbrydes, og motoren standses.

Fejiretning

+ Kolesystemet kontrolleres for taethed, uteetheden repareres
* Kolevaeske pafyldes

» Frostsikringsgraden kontrolleres, korrigeres
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MOTOROLIETRYK

5.01-6

| Y16501X5.

Motorolietryk

Motorsmaringen er tilstraekkelig, hvis minimumstrykkene ved
driftstemperatur er tilstede, se olietrykmanometer

- ved max. motoromdrejningstal minimum 4,0 bar,

— ved tomgangsomdrejningstal minimum 1,0 bar

Funktionskontrol
Advarselslampen 5 skal slukke, nar motoren er startet

Advarsel! - fare for beskadigelse af motoren!

Hvis olietrykket er for lavt, lyser fejlindikatorlampen STOP og
advarselslampen 5:

o Motoren standses med det samme

¢ QOliestanden kontrolleres

Hvis oliestanden er for lav, pafyldes der motorolie. Oliekvalitet, se haeftet
“Vedligeholdelsesanbefalinger”.

Pafyldningsmzengden mellem nederste og everste meaerke pa
oliemalepinden er ca. 4,0 liter.

Hvis arsagen til det for lave olietryk ikke kan findes, skal fejlen undersoges
péa et MAN-Serviceveerksted.




TIPBART FORERHUS / TIPANLAG / SERVOSTYRING

Tipbart foererhus

Fejlindikatorlampen “STOP” og advarselslampen 1 lyser:
— Foererhusindretningen er ikke i las

Fejl rettes
* Forerhuslasningen bringes i indgreb (se afsnitiet “TIPBART
FORERHUS").

Tipanlaeg

Fejlindikatorlampen “STOP” og advarselslampen 4 lyser:
— Tippeladet ligger ikke an mod rammen

Fejlretning

* Tippeladet seenkes til karestilling (se afsnittet “BRUG AF TIPANLAEG").

Hvis den hydrauliske servostyring svigter

Karetojet kan styres, selvom servostyringen svigter.

Der skal dog bruges betydelig starre kraft til styringen. Ker derfor med
nedsat hastighed til det naermeste MAN-Servicevasrksted

[Yisa01X1
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P@KONOMISK KORSEL

Okonomisk kersel = spar energi

Falgende forudseetninger skal vzere opfyldt for at kare ekonomisk:

— korrekt daektryk
— rent luftfilter
— korrekt justeret indsprejtningssystem

— brug af rigtig indstillet tagspoiler, hvis opbygningen er hajere
end forerhuset

- godt surrede presenninger. Hvis presenningstativet er
justérbart, indstilies det til lavest mulige stilling

— undga varmkering af motoren nar karetajet star stille
— undga hurtige igangsastninger

— ker forudseende, roligt og med konstant fart

— tilpas acceleration og bremsning efter trafikken

— skift rettidigt til det naeste hojere gear

— udnyt lyskurvenes grenne bglge

- brug kun ekstravarmeren nar det er nedvendigt

— ker i omdrejningstzellerens grenne omrade

5.01-8

— Iyt til trafikmeldingere og undga kekersel
— kontrollér bresndstofforbruget regelmasssigt
— aflses og bedem fartskiven

— fa foretaget regelmzessig serviceeftersyn pa et MAN-
Serviceveerksted

— afbryd altid retarderen nar bremsningen er afsluttet

Koretojer med automatgear
— ker sa vidt muligt med gearvesigeren i stilling “D”
— undga sa vidt muligt at bruge ,Kick-down*

- undga sa vidt muligt at kere i de lave, begraensede,
gearveelgerstillinger

— skift rettidigt til den naeste hojere gearvaelgerstilling




FARTSKRIVERDIAGRAM

Fartskriverdiagram
Bedemmelse af fartskriverdiagrammet

Okonomisk kersel

Afrundede hastighedsspidser indikerer:

~ keretojet er blevet accelereret op til skonomisk hastighed

— den skonomiske hastighed er holdt i lzengere tid

— for standsning er karetojet langsomt rullet ned i hastighed og
afbremsningen har vaeret kort

Jo mere jaevnt keretajet keres, jo mindre er breendstofforbruget. Korte

hastighedsspidser ager kun gennemsnitshastigheden minimalt men

foreger derimod braendstofforbruget meget.

Uokonomisk karsel

Naleformede hastighedsspidser indikerer:

— keretajet er accelereret kraftigt

— koretajet er umiddelbart efter bremset kraftigt ned

[ vie501x8 |
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OMDREJNINGSTALLER

5.01-10

Omdrejningsteelier

Omdrejningsomrader

Gron: optimal skonomisk kersel

Gren skraveret: skonomisk kersel

Rod skraveret:  Nominelt omdrejningstal (fuldlast-maks.

omdrejningstal)

Red: Advarselsomrade — For hajt omdrejningstal, fare for
motoren!

1 Kontrollampe for splitgruppe (se afsnittet ‘MANUEL GEARKASSE")
2 Kontrollampe for gruppegear (se afsnittet “MANUEL GEARKASSE")
3 Omrade for optimal motorbremsning

4 Krumtapaksel omdrejningstesllier

Maksimailt tilladt omdrejningstal

Inden kersel ned ad bakke er det vigtigt at skifte til et lavere gear og
bruge motorbremse eller retarder, saledes at motorens maksimale
omdrejningstal ikke overskrides.

Hold oje med omdrejningstzelleren. Viseren ma ikke komme op i
skalaens rede omrade.




HASTIGHEDSBEGR/AENSNING

Hastighedsbegransningssystem

Hvis den lovmaessigt foreskrevne hastighed overskrides (i Tyskland i
henhold til § 57¢c STVZO), reguleres hastigheden motoren tilbage til
denne. Veer forsigtig med overhalinger i dette hastighedsomrade.

Nar man igen er kommet under den foreskrevne hastighed, ophzeves
motorreguleringen igen.

For at der kan foretages nedgearing med mellemgas i omradet over
hastighedsgraesnsen, kan fareren give gas i 4 sekunder efter at
koblingen er tradt ned saledes at der kan gearas ned med mellemgas.
Ved splitgear skal der i sddanne tilfzelde ogsa traedes pa koblingen.

Advarselslampe
Den lovmeessige maksimumhastighed + 5 kmv/t er indstillet i

fartskriveren. Nar denne hastighed overskrides, teender

advarselslampen (). il

Koretojets hastighed bor ikke overskride de lovmaessige
hastigheds-greenser!

Advarsel!

Hvis keretojet ikke er udstyret med hastighedsbegraensning skal
der ved hastigheder op til 90 km/t vaere monteret daek med
hastighedsindeks “G”, indtil 100 km/t hastighedsindeks “J”, indtil
110 km#t hastighedsindekset “K”, indtil 120 km/t hastighed “L”,
indtil 130 km/t hastighedsindeks “M”.
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HASTIGHEDSBEGRANSER (TEMPOSTAT)

._‘ Hastighedsbegraenser (tempostat)

I Med hastighedsbegraenseren kan fareren med tasten () vaelge en

i hastighedsbegraensning i omradet mellem 40 km/t og den maksimale
hastighed.

Peaeretest

1 e “Tendingen” saettes til

Kontrollampen 18 “V-max” og lysdioden i ratkontakten iyser i

ca. 2 sekunder som pzere- og systemkontrol og slukker igen, hvis
der ingen fejl er.

Fejlvisning

Kontrollampen “V-max” lyser konstant:

— Fejl i servomotor

Hastighedsbegraenseren skal kontrolieres pa et MAN-Servicevasrksted

| 16s01¥s |

Indkobling af hastighedsbegranser
Nar den enskede hastighed er naet:

o Tryk pa tasten («)

Lysdioden (1) i vippekontakten lyser.

Den gnskede hastighed kan ikke overskrides. Alle betjeningsfunktioner
som kraever brug af kobling (gearskift, mellemgas) foregar pa normal
vis.

Frakobling af hastighedsbegraenser
o Tryk pa tasten igen
Lysdioden i kontakten slukker.

| Y16501X7
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HASTIGHEDSBEGRAENSER-SET

Hastighedsbegranser (SET-tast)

Hastighedsbegrasnseren garanterer, at hastigheden begraenses til den
maksimale lovlige hastighed samt en hastighedsbegraensning i omradet
mellem 40 km/t og den maksimale hastighed

Indkobling af hastighedsbegraenser

Nar den enskede hastighed er naet:

* Vippekontakten (=) trykkes ind forneden
Kontrollampen i vippekontakten lyser.

Den anskede hastighed kan ikke overskrides. Alle betjeningsfunktioner
som kraever brug af kobling (gearskift, mellemgas) foregar pa normail
vis.

Frakobling af hastighedsbegranser
o Tryk pa vippekontakten igen
Kontrollampen slukker.
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EDC MS 5-VERSION 3 (ELEKTRONIC-DIESEL-CONTROL)

EDC MS 5 - version 3 (Electronic-Diesel~Control)

Peeretest

¢ Taendingen“ sesttes til

Kontrollampen 17 og lysdioden (3) i ratkontakten lyser i ca. 2 sekunder som
peere- og systemtest og slukker, hvis der ikke findes fejl i systemet.

Ratkontakt
1 Tryk fremad Funktion ,SET+"
2 Tryk paA ,Memory“—tasten Funktion ,MEMORY*

3 Lysdiode tzandt
4 Tryk bagud pa ,Aus“-tasten
5 Traek bagud

Hastighedsbegreensningen sat
Funktion ,FRA*
Funktion ,SET-*

Start
Speederen skal ikke aktiveres under start.

Tomgang
Fareren kan efter behov regulere tomgangsomdrejningstallet ved varm
motor (fra 30 °C ) som beskrevet i det falgende:
¢ Bremsepedalen skal vasre tradt ned under hele indstillingen
e ,Memory"—tasten () trykkes ind i mindst 3 sekunder: Omdrejningstallet
falder til det laveste tomgangsomdrejningstal
« Ratkontakten trykkes i retning 1 ,Set +“
Hver gang ratkontakten trykkes fremad, forages tomgangsomdrejninger et
trin.
o ,Memory“~ tasten trykkes igen ind i mindst 3 sekunder
+ Bremsepedalen slippes / omdrejningstallet iagres
Det indstillede tomgangsomdrejningstal forbliver lagret, selvom “taendingen”
slas fra.

|| [viesoaxe|
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OMDREJNINGSTALSREGULERING

Variabel omdrejningstalsregulering (med standset koretaj)
Der kan indstilles til et vilkarligt omdrejningstal op til det nominelle
omdrejningstal.

Kobling, bremse og retarder ma ikke aktiveres under indstillingen!

/ﬁr Tilkobling
¢ Ratkontakten trykkes i retning 1 ,SET+" eller 5 ,SET-" , indtil det anskede
omdrejningstal er naet

Frakobling
o Aus‘—tasten (@), hhv. kobling, bremse, retarder eller motorbremse
aktiveres

Fast omdrejningstal (med standset karetaj)

viesox3 || Tilkobling
o ,Memory“—tasten (&) trykkes ind
Der indstilles til det forprogrammerede mellemomdrejningstal.

Frakobling
o ,Aus‘~tasten (@, hhv. kobling, bremse, retarder eller motorbremse
aktiveres
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HASTIGHEDSBEGR/ZENSNING / -REGULERING

Begrzensning af maksimal hastighed

Hastighedsbegraenseren er indstillet i henhold til de stedlige myndigheders
forskrifter. Den maksimale hastighed kan kun zendres af et MAN-Servi-
cevaerksted.

For at der kan foretages nedgearing med mellemgas i omradet over
hastighedsgraensen, kan fareren give gas i 4 sekunder efter at koblingen er
tradt ned, saledes at der kan geares ned med mellemgas.

Ved splitgear skal der i sddanne tilfzelde ogsa traedes pa koblingen.

Hastighedsregulering (FGR, Tempomat)
Fra en kerehastighed pa 25 km/t kan der indstilles til en vilkarlig konstant
hastighed ved hjzelp af ratkontakten.

Bemazerk: Forkert brug af tempomaten pa bakkede vejstraekninger medfarer
foreget braendstofforbrug. Unedigt braendstofforbrug undgas ved S
at holde en “afstand” mellem tempomat og bremsomat pa mindst 1
5 km/t (se ogsa ,.ZF- INTARDER").

Tiltkobling
» Ratkontakten trykkes i retning 1 ,SET+“
Koretejets hastighed foreges.

o Ratkontakten treekkes i retning 5 ,SET-"
Koretgjets hastighed formindskes.

¥165023 |
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HASTIGHEDSBEGRAENSNING / -REGULERING

5.02-4

Lagring af hastighed

Nar den gnskede hastighed er naet

o Ratkontakten slippes

Hastigheden er nu lagret. Sa laenge der er tilstraskkelig motorkraft holdes
hastigheden. Hvis der traades pa kobling, bremse eller hvis retarder eller
motorbremse aktiveres, afbrydes hastighedsreguleringen.

Kortvarig gasgivning (f.eks. ved overhaling) medfarer ikke afbrydelse af
hastighedsreguleringen.

Afbrydelse
e ,Aus‘~tasten (3, hhv. kobling, bremse, retarder eliler motorbremse
aktiveres

Genindkobling af den sidst lagrede hastighed

o Tryk ,Memory“—tasten @

Der indreguleres til den sidst lagrede hastighed som holdes.
Nar “teendingen” slas fra, slettes den lagrede hastighed.

Hastighedsbegraenserr (FGB)

Med hastighedsbegraenseren (FGB) kan fareren ved hjzelp af ratkontakten
(,.SET+* elier ,SET-") indstille den maksimale hastighed indenfor et omrade
fra 25 km/t til den maksimale hastighed.

Nar vippekontakten () aktiveres, skiftes der fra hastighedsregulering
(,FGR"®) til hastighedsbegraensning (,FGB").,FGB“-systemet begranser ved
den satte hastighed. Fareren skal dog traede pa speederen.

Ved omskiftning fra aktiv ,FGR* til,FGB" overtages den satte hastighed i
-FGR" til ,FGB* (ikke fra ,FGB* til ,FGR").



HASTIGHEDSBEGRANSNING (FGB)

Tilkobling
o Vippekontakten (=) trykkes ind forneden
Lysdioden i kontakten tasnder, funktionen er aktiveret.

¢ Ratkontakten trykkes i retning 1 ,SET+"
Hastigheden forages.

¢ Ratkontakten trykkes i retning 5 ,SET-*
Hastigheden formindskes.

Lagring af hastighed

Nar den onskede hastighed er naet

* Ratkontakten slippes

Lysdioden (@) ratkontakten lyser.

Hastigheden er nu lagret og kan ikke overskrides

Frakobling
o Tryk pa ,Aus"~tasten (&

Genindkobling af den sidst lagrede hastighed

o Tryk pa ,Memory"—tasten @

Den sidst lagrede hastighed kobles ind igen

Nar “tzendingen” slas fra, slettes den lagrede hastighed.

Y16502X1 M
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DIAGNOSE / SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER / REPARATION

Diagnosesystem
EDC-systemet er selvovervagende. Fejl i systemet vises via
kontrol- og advarselslampen ,EDC* (side 1).

Advarsel!

Salange koretgjet — ogsa med indskrankninger — kan keres,
kan der uden fare kores videre til den naermeste MAN-
servicevaerksted

Nogle fejl kan medfere, at omdrejningstallet hhv.
motorydelsen reduceres, eller at motoren standses.

Advarsel! — Vigtig bemaerkning!

Generator-ladekontrollampe pa keretojer med EDC

Hvis generator-ladekontrollampen taender under korsel, skal
kileremmen motor—generator kontrolleres for revner og
udskiftes hvis nedvendigt (se kapitlet ,, SELVHJELP“).

Hvis generator-ladekontrollampen herefter stadigvaek er
teendt under kersel, kan der vaere en fejl i generatoren, d.v.s.
at batteriet ikke mere oplades.

Da EDC systemets elektronik stadigvaek under kerslen
traekker strem fra batteriet, kan det tomme dette og der er
risiko for at koretojet efter et stykke tid ikke mere kan kere.

Derfor skal folgende foretages hvis generator-ladekontrol-

lampen lyser:

¢ alle unadvendige stremforbrugere slas fra

o det nermeste MAN-Servicevaerksted opseges, sa fejlen
kan blive rettet

5.02-6

Sikkerheds- og forsigtighedsforanstaltninger

Foelgende regler skal overholdes saledes at fare for personer og

beskadigelse af motor hhv. EDC-system undgas:

— Hvis der forekommer utilsigtet foragelse af motorydelsen eller
omdrejningstal, skal der straks traedes pa bremsen. Hvis
omdrejningstallet ikke falder, skal keretojet straks bringes til
standsning, og “teendingen” afbrydes. Hvis nadvendigt “kvaeles”
motoren.

Advarsel!

Hvis der er monteret ,,Nod“ afbryder, ma denne forst afbrydes
nar koretejet star stille (motoren og servostyringen afbrydes,
se kapitlet ,STANDSNING AF MOTOR").

Ved aktivering uden forudgaende fare skal motoren standses
ved hjalp af teendingskontakten.

Foranstaltninger i forbindelse med reparation

— Motoren ma aldrig startes uden fasttilsluttet batteri

— Batterierne ma ikke tages fra keretajets el-anlzeg nar motoren
er startet

— Polvending af styreenhedens—forsyningsspaending f.eks. hvis
batterierne tilsluttes forkert, kan fere til edeleeggelse af
styreenheden

— Motoren ma ikke startes med en lynlader. Starthjeelp skal ydes
via separate batterier

— Ved lynladning skal batterierne vaere afbrudt fra keretejets
ledningsnet

— Ved temperaturer over 90 °C (tarreovn) skal styreenheden
afmonteres.

— Styreenhedens ledningsstik ma kun traekkes af nar “taendingen”
er afbrudt

~ Arbejder pa EDC-systemet skal udfares af MAN-Service-
personale




KORETOJETS BELASNING

KORETQJETS BELESNING

Fejl ved belaesning

Arsag

Virkning

— Lees i den ene side
— Lees i den ene side /
hojt tyngdepunkt

— Utilstraekkelig fastsurring /
af godset til ladfladen

— Tilfzeldig placering af
godset op mod forvaeggen

— Overbelastning af fiedre /
daek i den ene side

- Kraengning i kurver
— Godset rutscher fremad
ved opbremsning

— Godset rutscher
ved opbremsning

Grundregler ved laesning og losning
— Det tilladte akseltryk mé ikke overskrides

— Godset skal stette op mod forvaeggen

Advarsel!
Veer opmaerksom pa forvaeggens stabilitet, lsset skal surres
fast.

- Undga for stor punktbelastning hvis der keres med gaffeltruck
pa ladgulvet

~ Veer opmaerksom pé ladudnyttelsen for det aktuelle karetoj

— Lesssets tyngdepunkt skal placeres i midten af ladiazngden, ikke
foran midten, da det kan medfere overbelastning af forakslen

— Veer opmaerksom pa daekstorrelse, deskkenes baereevne og
daektryk

— Husk at aflassning bagfra og fremad (nar der skal lzesses af
flere steder) eger risikoen for overbelastning af forakslen

~ Husk at nar Izessets placering flyttes bagud ma minimumtrykket
pa forakslen ikke overskrides (f.eks. minimum 25% pa
toakslede lastvogne, pa andre karetgjer ikke mere end 20% af
keretojets ojeblikkelige totalvaegt)

— Ved opbremsning sker der en forskydning af akselbelastningen
(belastningen pé forakslen stiger og bagakselbelastningen bliver
mindre)
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KORETQJETS BELASNING

Grundregler ved l2sning og temning med tippelad

— Tippeladet skal belastes saledes, at tyngdepunktet sa vidt
muligt ligger i midten

— Storre sten og murbrokker skal laesses forsigtigt og mé ikke
falde ned pa tippeladet fra starre hejde

- Huvis det er muligt, skal der benyttes spazndekaeder, saledes at
det undgas, at sidefjzeldene trykkes ud til siderne

— Under tipning skal de belastede hjul sta pa et fast, vandret
underlag

— Husk at pa keretejer med pamonteret kran bag ved farerhuset
er baereevnen i den forreste del stort set udnyttet

~ Pas pa at bagaskselbelastningen ikke overskrides, nar der
benyttes bagmonteret kran
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VINTERDRIFT

VINTERDRIFT

Det anbefales at behandle farerhus, undersiden af vognen,
opbygning og chassisramme med et voksbaseret
konserveringsmiddel.

P4 seerligt udsatte steder gentages behandlingen i labet af
vinteren. Karetajet skal om vinteren vaskes ofte og grundigt,
séledes at saltholdigt, teerende snavs fiermnes.

Smering efter vask

Iseer bremsesystemets led- og gaffelhoveder skal smares efter
rengaringen.

Ovennaevnte forholdsregler skal gentages ekstra grundigt ved
vinterens slutning.

Drivmidler
Vinterdrivmidler er beskrevet i “Vedligeholdelseshandbog”.

Motorolie
Hvis der ikke benyttes multigrade olie, skal der rettidigt skiftes fra
tykiflydende til tyndtflydende olie.

Sprinkleranlaeg
Frostsikres.

Kole- og varmesystem
Kele- og varmesystemet pafyldes et godkendt
frostbeskyttelsesmiddei i en passende koncentration.

Advarsel!
Der ma ikke foretages afdaekning af keleren!

Braandstof

Der skal tankes braendstof med tilstraekkelig flydeevne
(vinterbraendstof). Vi anbefaler at benytte et vinterbraendstof,
hvor leverandaren garanter en driftssikkerhed ned til -22 °C!

Braendstoffiltre
Draenes for vand.

Batterier
Ladetilstanden kontrolleres, evt. foretages opladning.

Daek
Alle daek kontrolleres for egnethed til vinterkarsel. Hvis nedvendigt
monteres andre dsek.

Snekader

Inden kersel pa snedzekkede veje monteres der snekaeder pa de
traekkende hjul. Keederne mé ikke monteres strammere end de
kan bevaege sig lidt (selvrensning).

Luftterrer

Funktionen kontrolleres.
Kolevaeskeforvarmer
Funktionen kontrolleres.

Ekstravarmer
Funktionen kontrolleres.
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START AF MOTOR

START AF MOTOR
Inden motoren startes, skal det kontrolleres at den manuelle- hhv. elektriske
batteri hovedafbryder er indkoblet. Start af motor se side 3.

Manuel batteri hovedafbryder (ekstraudstyr)

Hovedafbryderen er placeret pa batterikassen.

Den manuelle batteri-hovedafbryder afbryder forbindelsen mellem batteriet
og keretajets elekiriske system. Kun fartskriveren afbrydes ikke.

Advarsel!

Hovedafbryderen skal veere afbrudt ved laengere tids stilstand, f.eks.
om natten, og nar der arbejdes pa koretojets elektriske system, men
aldrig nar motoren korer!

Polskoene ma aldrig tages af batterierne, nar motoren er startet!

Indkobling :
o Beskyttelseskappen (D tages af hovedkontakten. y
» Noglen @) stikkes i og drejes med uret indtil stop. ]

Afbrydelse
¢ Naglen drejes mod uret indtil stop og tages ud.
o Beskyttelseskappen szettes pa igen.
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START AF MOTOR
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Elektrisk batteri-hovedafbryder (ekstraudstyr)

Den elektriske hovedafbryder afbryder automatisk forbindelsen mellem
batteriet og karetejets elekiriske system, sa snart “tzendingsneglen” tages
ud af teendingslasen.

Fartskriveren og advarselsblinket er fortsat tilsluttet.

Genetablering af forbindelsen mellem batteriet og keretojets elektriske
system

¢ Teendingsnaglen szettes i taendingslasen og drejes til stilling “1”

o Vippekontakten (->) trykkes ind forneden

Ratlas

Neglestilling

0 Neaglen kan szettes i og tages ud, motor standset
R Motor standset, speending til radio

1 *“Teending" til, aktivér batteri-hovedkontakt

2 Korestiling

3 Startstilling

Nar motoren er startet, slippes naglen, og den springer tilbage til kerestiiling.

Oplasning af rat

Advarsel — fare for ulykke!

Rattet ma under ingen omstaendigheder lases, mens koretojet er i
bevaegelse!

“Teendingsneglen” skal tages ud af lasen, nar koretojet forlades, ogsa
selvom det kun er kortvarigt!

¢ Noglen seettes i ratlasen (stilling “0")
+ Rattet drejes fra side til side, samtidig med at neglen drejes i retning “R”
Rattet er last op.




START AF MOTOR

“Tandingen” seettes til

¢ Hvis der er monteret manuel batteri-hovedafbryder, sasttes den til
(se side 1)

o Noglen drejes videre til trykpunkt “1”

» Hvis der er monteret elektrisk batteri-hovedafbryder, trykkes der pa
batterikontakten

Kontrol- og advarselslamperne tzender.

E
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Start af motor

Hvis kolevaesketemperaturen er under ca. +13° C

Det elektronisk styrede Rapid-koldstartanlaeg serger for sammen med
hvidragsreduktionen at formindske regdannelisen under start af motoren.

o Parkeringsbremsen saettes

o Gearkassen saettes i neutral

o Noglen drejes til kerestilling “2”

Koldstartanleeggets kontrollampe 7 lyser.

Hvis kontrollampen blinker allerede 4 sekunder, efter at “teendingen” er sat
til, er koldstartaniezegget defekt og skal repareres pa et MAN-servicevaerk-
sted.




START AF MOTOR

5.10-4

Hvis koldstartanizagget er i orden, begynder kontrollampen 7 “Koldstart-

anlaeg” at blinke efter en forgiodetid pa ca. 25 sekunder (motor klar til at

starte) Forst i denne blinkfase er motoren klar til at starte.

¢ Noglen drejes til anslag i startstilling “3”, og starteren begynder at dreje

o Under starten skal speederen treedes heit i bund (ikke hvis keretajet er
forsynet med EDC)

o Starteren mé& maksimalt kere i 10 sekunder
* Naglen slippes, sa snart motoren er gaet i gang
» Nar motoren er startet, slippes speederen helt

Advarsel - fare for beskadigelse af motoren!

Umiddelbart efter at motoren er startet, skal olietrykket kontrollers pa
olietryksmanometeret. Hvis der ikke vises noget olietryk, og olietryk
advarselslampen 5 lyser, skal motoren standses med det samme, og
fejlen undersoges.

Ladekontrollampen 12 skal slukke straks, efter at motoren er startet.

De andre lamper slukker, nar deres advarsels- hhv. kontrolfunktion er
udfort.

Kerslen ma forst pAbegyndes, nar STOP advarselslampen er slukket.

Under hele efterstartfasen (koldstart kontrollampen 7 blinker), skal hvid-
regsreduktionen vasre tilkoblet, og motoren ikke kares med over 800 /mn .



START AF MOTOR

Hvis motoren ikke starter (ved meget lave temperaturer)

e Noglen drejes mod uret til anslag “0”, hvorefter der ventes i 30 sekunder,
séledes at batterierne kan “sunde” sig

¢ Noglen drejes til karestilling “2”, og man venter til kontrollampen 7 blinker

¢ Speederen traedes helt i bund

o Starteren aktiveres igen

Start af motor

Kolevaesketemperatur over ca. +13°C

Koldstartanlaggets kontrollampe 7 lyser ikke, og motoren kan startes med
det samme

o Speederpedalen skal ikke traaedes ned, nar den varme motor skal startes
o Starteren ma maksimalt kere i 10 sekunder

» Nar motoren er startet, slippes naglen

Advarsel! — Fare for beskadigelse af motoren!

Umiddelbart efter at motoren er startet skal olietrykket kontrolleres pa
olietryksmanometeret. Hvis der ikke vises noget olietryk, og olietryk
advarselslampen 5 lyser, skal motoren standses med det samme, og
fejlen undersoges.

Ladekontrollampen 12 skal slukke straks efter at motoren er startet.
De andre lamper slukker, nar deres advarsels- hhv. kontrolfunktion er
udfert..

Karslen ma farst pabegyndes, nar STOP advarselslampen er siukket.

1'v1651bx2 I
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STANDSNING AF MOTOR

Standsning af motor

Advarsel! - fare for beskadigelse af motoren!

Hvis kolevaesketemperaturen er forhejet (over 95 °C) pa grund af stor
motorbelastning ma motoren ikke standses med det samme men skal
forst kore 1 til 2 minutter med tomgangsomdrejningstal.

o Gearkassen szettes i frigear

o Parkeringsbremsen aktiveres

* Noglen drejes mod uret til anslag i stilling “0”

Motoren standser

» Rattet lases (se efterfaigende beskriveise)

o Hvis der er monteret manuel batteri-hovedafbryder (se afsnittet “START
AF MOTOR").

Lasning af rat

» Neglen drejes til stilling “0”, og neglen tages ud

o Rattet drejes, indtil ratldsen gar i indgreb med et klik
Rattet ma ikke mere kunne drejes.

Advarsel! — Fare for ulykke!

Rattet ma under ingen omstandigheder lases mens koretojet er i
bevaegelse.

Under bugsering skal noglen altid veere drejet til stilling “2”.
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STANDSNING AF MOTOR / NODSTOPKONTAKT

Nedstop af motor

Nedstopkontakt (ekstraudstyr)

Med nedstopkontakten, der er placeret pa instrumentbordet eller pa
brandskottet, er det muligt at foretage en hurtig afbrydelse af forbindelsen
mellem batterierne og karetajets el-system.

Aktivering

Ma kun foretages mens koretojet star stille!
* Klappen (=) klappes op

o Kontaktarmen vippes opad

Advarsel! - Fare for ulykke!

Hvis koretojet er forsynet med EDC, standser motoren!

Servostyring, alt lys, ABS, automatgearkasse, retarder, motorbremse
o.s.v., ophorer med at fungere.

Pa keretojer uden EDC fortszetter motoren med at kore.

Motoren stoppes ved at:

» Trykke trykknappen “Motorstop” (-) i venstre side under fererssedet
ind, indtil motoren standser.




N@DSTOP AF MOTOR

Pa keretojer uden “EDC™"!

Advarsel! — Fare for ulykke!

Hvis der mangler forradstryk i kredsen til sekundaerforbrugere, kan
motoren ikke standses pa normal made! “Kveelning” af motoren kan
ikke foretages, hvis koretajet er udstyret med automatgearkasse!

Hvis motoren ikke kan standses pa grund af dette:
Fyldes trykluftsystemet op, f.eks. fra et andet keretgj (ikke afbilledet).

eller

o Farerhuset vippes frem, hvorefter stophandtaget pa
indsprajtningspumpen (billedet foroven viser som et eksempel en
raekkepumpe, billedet forneden viser som et eksempel en fordelerpumpe)
trykkes sa lang tid i pilens retning, at motoren star helt stille

Pa koretojer med “EDC”:

» Sikring F163 til hajre for centralelektrikken traskkes ud ( ikke afbilledet)
Kun péa Euro 2-motorer:

» Batteri-hovedkontakten slas fra

Pa keretojer med eller uden “EDC”:

o Parkeringsbremsen traekkes

* Szt koretojet i et hajt gear

o Treed pa fodbremsen og slip koblingen langsomt med sterste
forsigtighed og kvael motoren (kan ikke lade sig gere med automatgear.
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MANUEL GEARKASSE ZF S 6..

GEARSKIFT
ZF S 6..

Alle fremadgaende gear er synkroniserede. Bakgearet er usynkroniseret.

Skift mellem gearene foretages med gearstangen i et enkelt H-monster.
Skiftebiliedet viser gearstangens stilling i de enkelte gear.
Gearstangens frigearstilling er imellem 3. og 4. gear.

Gearskift:
» Skift imellem de fremadgaende gear sker ved at fore gearstangen
igennem H-monstret til de enkelte gear.

» Koblingspedalen skal treedes helt i bund ved hvert gearskift.

o Skift til bakgear ma kun foretages, nar karetgjet star helt stille, og
motoren gar i tomgang.
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MANUEL GEARKASSE ZF 16 S ...

GEARSKIFT

ZF 16 S ...
Firetrinsdel, gruppegear og splitgruppe synkroniseret, bakgear
usynkroniseret.

Hovedgearkassens firetrinsdel (gear 1 til 4) fordobles ved hjzelp af det
bageste gruppegear (gear 5 til 8). Afstanden mellem disse 8 gear kan
halveres ved hjzelp af den forreste splitgruppe (langsomt (1) og hurtigt (1)
trin). P4 denne made opdeles den samlede udveksling i 16 trin, som kan
laegges ind efter hinanden. Valg af gearene 1 til 8 sker ved hjzelp af
gearstangen i et dobbelt H-manster. Splitgruppen skiftes ved hjeelp af
drejekontakten (=) pa gearstangen.

Skift af Splitgruppe

Langsom gruppe
s Drejekontakten (->) bagud (1)

Hurtig gruppe
* Drejekontakten (=) fremad (),
Gran kontrollampe (D) lyser.

o Drej kontakten umiddelbart inden gearskiftet foretages
e Langsom fra- og tilkobling
Mellemgearet er lagt ind.

Gearskift i halve gear er kun praktisk under igangsastning og ved
acceleration op ad bakker eller for at kunne kare med mest ekonomisk
motoromdrejningstal ved langturskersel.
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MANUEL GEARKASSE ZF 16 S ...

£ 000000 i

Y16524X3

524-2

Skift i firetrinsdelen og gruppegear

¢ Drejekontakten stilles pa (1) eller (Il

o Bakgear ma vaelges, nar karetojet star stille, og motoren gar i tomgang

¢ De fremadgaende gear vzelges ved at fore gearstangen ind i de enkelte
hak i skiftekulissen som vist pa skifteskemaet

¢ Koblingspedalen skal traedes helt i bund, hver gang der skiftes gear

— Neutralstilling for gearstang 1 il 4 er mellem gear 3 og 4

— Neutralstiling for gearstang 5 til 8 er mellem gear 5 og 6

— Gearstangen skal pa denne made kun “fares”, nar gear 1/2 og 7/8 skal
veelges

Skift mellem firetrinsdel (gear 3/4) til gruppegear (gear 5/6) eller
omvendt

Sla forsigtigt, men bestemt med handfladen —gearstangen skal ikke fares
| gearene 5 til 8 lyser den grenne kontrollampe @.

Advarsel!

Ved nedgearing fra 7. til 6. gear ma gearstangen ikke fores, idet en for
hurtig nedgearing kan fere til skift af gruppegearet, og at der skiftes til
4. gear i stedet for 6. gear. Dette vil kunne medfere, at motoren
overdrejes.

Rigtig nedgearing:

e Gaudaf7.gear

o Slip gearstangen kortvarigt

(Gearstangen fiedrer af sig selv til midt mellem 5/6 gear
e Veelg 6. gear




MANUEL GEARKASSE EATON FSO 5206 B

GEARSKIFT
EATON FSO 5206 B

Alle fremadgaende gear er synkroniserede. Bakgearet er usynkroniseret.

Skift mellem gearene foretages med gearstangen i et enkelt H-mgnster
Skiftebilledet viser gearstangens stilling i de enkelte gear.
Gearstangens frigearstilling er imellem 3. og 4. gear.

Gearskift:
o Skift imellem de fremadgaende gear sker ved at fere gearstangen
igennem H-menstret til de enkeilte gear.

» Koblingspedalen skal treedes helt i bund ved hvert gearskift.

o Skift til bakgear ma kun foretages, nar keretajet star helt stille, og
motoren gar i tomgang

Y14525X1 I
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MANUEL GEARKASSE EATON FS - 8209 A

GEARSKIFT

EATON - 8209 A

Firetrinsdel og gruppegear er synkroniseret, bakgear usynkroniseret.
Hovedgearkassens firetrinsdel (gear 1 til 4) fordobles ved hjzelp af
gruppegearet (gear 5 til 8).

Valg af gearene 1 til 8 sker ved hjzelp af gearstangen i et dobbelt H-
monster.

Endvidere er der et krybegear C (Crawler) til radighed.

Skift i firetrinsdelen og gruppegear

» Bakgear ma vaeiges, nar keretajet star stille, og motoren gar i tomgang
De fremadgéende gear vaelges ved at fare gearstangen ind i de enkelte
hak i skiftekulissen som vist pa skifteskemaet

Koblingspedalen skal traedes helt i bund, hver gang der skiftes gear
Neutralstilling for gearstang 1 til 4 er meliem gear 3 og 4

Neutralstilling for gearstang 5 til 8 er mellem gear 5 og 6

Gearstangen skal pa denne made kun “fares”, nar gear 1/2 og 7/8 skal
vaelges

|

| Y14523x1
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MANUEL GEARKASSE EATON FS - 8209

5.26-2

Skift mellem firetrinsdel (gear 3/4) til gruppegear (gear 5/6) eller
omvendt

Sla forsigtigt, men bestemt med handfladen —gearstangen skal ikke fores.
| gearene 5 til 8 lyser den granne kontrollampe (.

Advarsel!

Ved nedgearing fra 7. til 6. gear ma gearstangen ikke fores, idet en for
hurtig nedgearing kan fore til skift af gruppegearet, og at der skiftes til
4. gear i stedet for 6. gear. Dette vil kunne medfere, at motoren
overdrejes.

Rigtig nedgearing:

e Gaudaf7. gear

e Slip gearstangen kortvarigt

(Gearstangen fjedrer af sig selv til midt mellem 5/6 gear)

® Velg 6. gear




AUTOMATGEARKASSE - GENERELT OM BETJENING OG KORSEL-

GENERELLE ANVISNINGER FOR BETJENING AF OG K@RSEL MED AUTOMATGEARKASSE

Motor startes (se kapitlet START AF MOTOR")

Advarsel! — Fare for ulykke!
Brug altid parkerings- eller driftsbremsen, nar keretojet star
stille. Betjen aldrig speederen og gearvaelgeren samtidig!

Ved temperaturer under -15° C sasttes gearkasse i neutral,
motoren startes og keres med tomgangsomdrejningstal, indtil
motoren gar “jaevnt. Indtil drifttemperaturen nas, ma der kun kares
med dellast.

lgangsaetning

* Med motoren gaende i tomgang vaelges det enskede
kerselsomrade med gearvaelgeren

e Vent 1 til 2 sekunder

* Bremsen skal forst slippes ved igangsaetningen, idet karetojet
kan “krybe”, nar der er valgt kareomrade.

De begreensede kereomrader skal kun benyttes i saerlige tilfaelde,
t.eks. for at undga hyppige gearskift ved bjergkarsel.

Hvis skift til de hajere gear forhindres ved normal kersel, medferer
det foraget breendstofforbrug.

Korsel
Under kerslen kan der til enhver tid vaelges et andet kareomrade
der passer til hastigheden, ogsa selvom der er valgt retarder.

Ved normale trafikforhold:
o Gearveelgeren szettes i stilling ,D"

Ved tzet bytrafik samt ved korsel pa stigninger eller fald:
o Efter behov szettes gearvaelgeren i stilling ,1%, ,,2" eller ,3"
Pa denne made undgas hyppige op- og nedgearinger.

Kick—down

Hvis der under korsel bliver brug for det naeste lavere gear, til
acceleration eller pa stigninger, traades speederen helt i bund
{Kick—down stilling).

Denne stilling sikrer, at der skiftes til et lavere gear, sa snart det er
muligt, men braandstofforbruget stiger samtidig betragteligt! |
denne stilling opnas den starst mulige treekkraft og acceleration.

Bremsning og standsning

Advarsel! - Fare for ulykke!
Ved langere tids standsning saettes gearveaelgeren i stilling
»N" og parkeringsbremsen aktiveres.

e Speederen slippes
o Koretojet bremses ned med driftsbremsen

Ved kortvarige standsninger, f.eks. ved en lyskurv kan
gearvaelgeren forblive i karestilling. Koretajet skal sa holdes med
driftsbremsen.
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AUTOMATGEARKASSE ~GENERELT OM BETJENING OG KORSEL-

5.40-2

FAndring af kerselsretning (fremad — bagud)

o Koretajet bremses ned til det star stille

e Gearvaelgeren flyttes til stilling ,,N*

¢ Venti 2 sekunder

* Med motoren gaende i tomgang veelges den enskede karselsretning
» Bremsen slippes, og der traedes pa speederen

Parkering

¢ Motoren standses

» Gearvaelgeren sasttes i sfilling ,N"

* Parkeringsbremsen aktiveres

» Koretojet sikres mod at rulle med mindst 1 underlagskile

Igangslabning (ikke muligt med automatgearkasse)

Bugsering (se kapitlet “IGANGSLABNING OG BUGSERING")

Retarderdrift (se kapitlet “ALTERNATIVE BREMSEANLAG")

Gearolieadvarselslampe 16 i forbindelse med automatgearkasse
Ved normal karsel ligger gearolietemperaturen pa ca. 90 til 115 °C.
Advarselslampen 16 for varm gearkasseolie teender ved ca. 130 bis
145°C.

Nedkeling af den for varme gearolie, se kapitiet ,"ALTERNATIVE
BREMSEANLAEG".




AUTOMATGEARKASSE ZF 5 HP...

GEARSKIFT

ZF 5... AUTOMATGEARKASSE
Fuldautmatisk gearkasse med 5 fremadgaende gear og 1 bakgear.
Det snskede kareomrade vaelges med gearvesigeren.

Advarsel! - Fare for ulykke!
Brug altid drifts- eller parkeringsbremsen, nér keretojet star stille.
Betjen aldrig gearvaelger og speederpedal samtidig.

GEARV/ELGERSTILLINGER

R - Bakgear
¢ Ma kun veelges nar koretojet star stille, og motoren karer i tomgang

N — Neutralstilling

e Motoren kan kun startes i denne stilling

» Skift fra N til B, R til fremadgaende gear skal altid foretages med
keretejet sthende stille og motoren i tomgang. Efter skift skal der ventes
ca. 1 til 2 sekunder far der gives gas

D — Normal automatisk kerestilling
o Alt efter keretajets hastighed og speederstilling skiftes der fra 2. gear op
til 5. gear eller tilbage

Y16540X2
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AUTOMATGEARKASSE ZF 5 HP...

3 - Begraenset automatisk karetrin
o Der skiftes kun op eller ned imellem de forste 4 gear

2 - Begranset automatisk keretrin
¢ Der skiftes kun op eller ned mellem de farste 3 gear

1 - Begrzenset koretrin
¢ Der kan kun kgres i 1. gear
» Ved kersel ned ad bakke kan motorens bremsevirkning udnyttes optimalt

Y16540X2
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MOTORAFHANGIGT KRAFTUDTAG (NMV)

INDKOBLING AF KRAFTUDTAG

MOTORAFH/ENGIGT ZF KRAFTUDTAG (NMV)

Motorafhaengigt kraftudtag kan ind- og udkobles under belastning og kan
bruges, bade mens karetajet er i bevaegelse eller stér stille. Traokket sker
over en hydraulisk aktiveret lamelkobling. Der skal vaere et minimum lufttryk
pa 6,2 bar, for at kraftudtaget kan indkobles.

Advarsel!

NMV-kraftudtaget skal ind- og udkobles, mens motoren er i gang.
Koblingspedalen ma ikke aktiveres, mens kraftudtaget ind- og
udkobles.

Ved udetemperaturen under 0 °C skal gearkassen varmkeres i mindst 10
minutter uden at fraede pa koblingen, inden NMV-kraftudtaget indkobles.

Motoromdrejningstallet indstilles:

— ved at traede speederen passende ned

— handgasregulering

— automatisk egning af mellemomdrejningstal

- mellemomdrejningstal indprogrammeret ved hjeelp af “EDC”

Indkobling af kraftudtag

e Motoren kzres afhaengig af det indkoblede med et omdrejnmgstal mellem
ca. 1000 "mn 0g maks. 2000 */mn. (ved et udveksllngsforhold i
kraftudtaget pa i = 0,98) hhv. mellem ca. 1000 /i 0g maks. 1300 V.
(ved et udvekslingsforhold i kraftudtaget pa i = 1,55)

¢ Vippekontakten () trykkes ind forneden

Kontrollampen i kontakten lyser.

Advarsel! — Fare for beskadigelse af gearkassen!
Motoromdrejningstallet ma ikke falde under 1000 "/, nar kraftudtaget
er indkoblet og belastet.
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MOTORAFHANGIGT KRAFTUDTAG (NMV)

Afbrydelse af kraftudtag
¢ Vippekontakten (=) trykkes ind foroven
Kontrollampen i kontakten slukker.

Noddrift

Hvis der sker en fejl i hydraulikken til betjening af lamelkoblingen, kan

koblingen lases mekanisk ved hjeelp af en kiofortanding:

e Skru bolten ) ud

* Fjern laseblikket @

o Skru hakmatrikken () tre hele omdrejninger mod venstre, samtidig med
at drivakslen drejes let frem og tilbage, for at forhindre, at fortandingens
taender steder pa hinanden

o Montér Iaseblikket &) igen

Advarsel!

Nedkoblingen ma kun bruges i kort tid (f.eks. for at kunne afslutte et
igangveerende arbejde). Sorg for at kraftudtaget med det samme
repareres pa et MAN-Servicevaerksted.




KOBLINGSAFHAENGIGT KRAFTUDTAG

KOBLINGSAFHANGIGT KRAFTUDTAG

KOBLINGSAFH/ENGIGT KRAFTUDTAG (N .../ P...)

Det koblingsafhaengige kraftudtag drives af hovedgearkassens bundaksel.
Kraftudtaget kan benyttes bade mens koretojet star stille eller kerer. Der
kraeves et lufttryk pa mindst 6,2 bar for at kunne indkoble kraftudtaget.

Advarsel! — Fare for beskadigelse af gearkassen!

Ved lz2ngere tids stilstand (f.eks. over natten) skal kraftudtaget
frakobles

Kun kraftudtag N../10 og N71/1 samt Eaton er beregnet til konstant
drift (leengere end 30 minutter).

Motoromdrejningstallet ma ikke falde under 1000 "/, nar kraftudtaget
indkobles eller er i brug.

Motoromdrejningstallet indstilles:

— ved at treede pa speederpedalen

med handgasreguleringen

— med automatisk foragelse af mellemomdrejningstal

- med mellemomdrejningstal indprogrammeret ved hjaelp af “EDC”

1

Indkobling af kraftudtag — drift med standset koretoj
Parkeringsbremse traekkes

Motoren i tomgang

Koblingspedalen traedes ned

Gearkassen szettes i frigear

Vent i ca. 3 til 6 sekunder, indtil bundakslen stér stille
Vippekontakten (=) trykkes ind forneden
Kontrollampen i kontakten siukker.

o Koblingen slippes langsomt

Y16549%1 I
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Indkobllng af kraftudtag — drift under korsel
* Koretgjet standses

Parkeringsbremsen aktiveres

Motoren i tomgang

Koblingspedalen treedes ned

Gearkassen stilles i frigear

Venti ca. 3 til 6 sekunder, indtil bundakslen stér stille
e Vippekontakten (=) trykkes ind fomeden
Kontrollampen i kontakten lyser

o Skift til 1. gear

¢ Slip handbremsen

¢ Slip koblingen langsomt

Frakobling af kraftudtag

o Treed koblingen ned

o Tryk foroven pa vippekontakten ()
* Slip koblingen efter ca. 3 sekunder
Kontrollampen i vippekontakten slukker.

Gearblokering (ekstraudstyr)

Karetajer der ikke méa kunne kere, nar kraftudiaget er titkkoblet, er forsynet
med en gearblokering.

Gearblokeringen sikrer, at kraftudtaget kun kan betjenes, nar gearkassen
star i frigear.




FORDELERGEARKASSE G 1000 -2

FORDELERGEARKASSE G 1000-2
Fordelergearkassen er enten udstyret med et permanent firehjulstreek og
differentiale-laengdespaerre eller med forhjulstrask der kan til- og frakobles.

Begge gearkasseudfarelser er forsynet med en vejgearing og et terrsengear.

Advarsel! - Fare for beskadigelse af fordelergearkassen!

Skiftning mellem vej og terraengear eller omvendt skal altid foretages,
mens koretojet star stille. Inden keretojet forlades, skal
fordelergearkassen sta i vejgear.

Indkobling af terreengear

» Koretojet standses

» Koblingen traades ned

¢ Kontakten () trykkes ind forneden
Kontrollampen i kontakten lyser.

¢ Koblingen slippes

Indkobling af vejgear

* Koretojet standses

e Koblingen treedes ned

e Kontakten () trykkes ind foroven
Kontrollampen i kontakten slukker.
Koblingen slippes

y1_5551x1—L|
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5.50-2

Tilkobling af forhjulstraek
Forhjuistraskket kan tilkobles med fordelergearkassen i vej- eller terraengear,
nar keretajet star stille eller karer langsomt ligeud.

Advarsel! - Fare for beskadigelse af fordelergearkassen!
Forhjulstraekket skal kobles fra, sa snart koretojet korer pa fast
underlag.

Tilkobling

o Gassen slippes

¢ Vippekontakten (=) trykkes ind forneden

Kontrollampen i kontakten lyser, pa keretejer med ABS lyser ogsa den rede
ABS-advarselsiampe (se afsnittet “BLOKERINGSFRI BREMSER").

o Giv forsigtigt gas igen og fortseet karslen.

Frakobling
o Gassen slippes

¢ Vippekontakten () trykkes ind foroven
Kontrollampen slukker.

Hvis ikke kontrollampen slukker med det samme, foretages sma
retningsaendringer med koretajet.



DIFFERENTIALESPZRRE

DIFFERENTIALESP/ERRING

Nar keretojet stér stille elier ruller langsomt lige frem, kan tvasrspasrren(e)
og leendgdespasrren sasttes til enkeltvis eller samlet, umiddelbart inden man
nér ugunstige bundforhold (sand, vand, mudder) og saledes forhindre, at de
enkelte hjul kommer til at spinne.

Vaer opmaerksom pa tilkoblingsrakkefelgen!
1. Tilkobling af forhjulstraek eller liengdespzerre
2. Tvaerspaerre bagaksel

3. Tvaerspzerre foraksel

Spasrrerne kan tilkobles bade i vej- og terrsengear.

Firehjulstrukne keretojer

Differentiale-l&@ngdespaerre / fordelergearkasse

Advarsel! — Fare for beskadigelse af fordelergearkassen!

Spzerren skal straks afbrydes, nar fast bund nas.

Pa keretojer med ABS er ABS-reguleringen kun delvist
funktionsdygtig, nar langdespzerringen er tilkoblet. Den rede ABS-
advarselslampe lyser, og hjulene kan blokeres under opbremsning.

Tilkobling (ved forskellig hjulomdrejningstal pa den traekkende for- og
bagaksel)

e Gassen slippes

» Vippekontakten (=) trykkes ind forneden

Kontrollampen i kontakten lyser.

o Giv forsigtigt gas igen og kar videre




DIFFERENTIALE-LAENGDESPARRE

Frakobling

e Gassen slippes

¢ Vippekontakten (=) trykkes ind foroven
Kontrollampen slukker.

Hvis ikke kontrollampen slukker med det samme, foretages sméa
retningseendringer med koretoijet.
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Differentiale-tvaerspzerre

Advarsel! - Fare for akselskader!

Kor aldrig i sving pa fast kerebane med tilkoblet tvaerspaerre, da der
ikke sker nogen udligning af omdrejningstaliet mellem akslernes hgjre
og venstre hjul. Spaerrerne skal straks frakobles, nar der nas fast
grund.

Firehjulstrukne koretgjer

Advarsel!

Pa keretojer med ABS er ABS-reguleringen kun delvist
funktionsdygtigt, nar foraksel-tvaerspaerren er tilkoblet. Den rode ABS-
advarselslampe lyser, og hjulene kan blokeres under opbremsning.

Tvaerspeerring af den traekkende for- eller bagaksel

Tilkobling (Hvis hjulene pa den treekkende for- eller bagaksel spinner)
¢ Gassen slippes

e Vippekontakt (D) og / eller @ trykkes ind forneden

Kontrollampen i kontakten lyser

¢ Giv forsigtigt gas igen og ker videre

1 Vippekontakt til bagaksel- tveerspeerre
2 Vippekontakt til foraksel-tvaerspeerre
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5.60-4
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Baghijulstrukne keretojer
Tvaerspaerring af bagaksel

Tilkobling (hvis hjulene i bagakslens hejre eiler venstre side spinner)
e (Gassen slippes

» Vippekontakten (->) trykkes ind forneden

Kontrollampen i kontakten lyser.

* Giv forsigtigt gas igen og ker videre

Frakobling

e Gassen slippes

o Vippekontakten (=) trykkes ind forneden
Kontrollampen i kontakten slukker.

Hvis ikke kontrollampen slukker, foretages sma retningsaendringer med
keretajet.




KORSEL | TERRAN

K@RSEL | TERREN
Ud over fordelene ved karetajets store frihejde og firehjuistraekket er rigtig betjening af fordelergearkasse og differentialespzerre af stor
betydning for terraenkarslen.

Ved kersel i terraen skal nedenstaende vigtige grundregler ubetinget overholdes:

o Huvis forerseadet er forsynet med affjedring, skal den blokeres ¢ Starre sten og jordknolde overkares s vidt muligt altid med
hvis det er muligt hjulene i den ene side, saledes at beskadigelser af aggregater

og chassis undgas
o Veslg et terreengear

o Ved opkarsel over kanter skal karetajet kares langsomt hen

* Stigninger og faid skal s& vidt muligt forceres i faldlinien. mod kanten indtil forhjulene ligger an, hvorefter der gives gas
* Ved kersel ned ad bakke m& motorens bremsevirkning ikke efter behov

afbrydes, d.v.s. at der ikke ma kobles ud o Dasktrykket skal tilpasses til bundforholdene
¢ Inden korsel ned ad meget stejle bakker skal 1. gear veelges i o Brug kaeder

god tid, saledes at motorens bremsevirkning kan udnyttes

optimalt.

¢ Sarg for at alle hjul traskker hele tiden

» Husk at ABS-reguleringen ikke fungerer optimalt, nar
differentialespaerrer hhv. forhjulstraekket er tilkoblet

e Spaerring af langdedifferentialet er forst og fremmest
nedvendigt ved kersel i balget terreen og ved karsel ned ad
bakke, hvor der er fare for, at et hjul slipper kontakten med
underiaget

o Hvis bundforholdene er uens i de to spor, skal tvaerspaerren, -
speaerrerne tilkobles.
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KO@RSEL MED PAHZENGSVOGN

GENERELT OM KORSEL MED PAH/ENGSVOGN

MAN-karetzjer er udstyret med et EG-tokreds bremseanlzeg. For at undga unedig bremseslid pa forvogn og pahaengsvogn, skal der
foretages afstemning forvogn — pahaengsvogn ved kersel med pahaengsvogn eller udskiftning af pahzengsvogn!

Advarsel! - Livsfare! - Trykluftkoblingernes gummipakninger og bremseslanger
Pahzengsvognen ma ikke skubbes op til forvognen ved skal regelmaessigt kontrolleres for beskadigelser og
sammenkoblingen! ! ! udskiftes hvis nedvendigt
Der mé ikke befinde sig personer mellem forvognen og 1 i
pahangsvognen under sammenkoblingen! — Pahaengsvognskoblingen kontrolleres dagligt for
aksialspillerum (se hafter “VEDLIGEHOLDELSESANBE-
— Ved til- og frakobling skal myndighedernes forskrifter FALINGER")
overholdes - Pahzengsvognskoblingens fastgarelsesbolte til den
- Pahangsvognen sikres mod at rulle ved at satte bageste tvaervange kontrolleres regelmzssigt for
parkeringsbremsen og/eller med underlagskiler under fastspzending
ggg;:l)xlene (der ma kun bruges kiler der opfylder DIN — Nar der kores uden pahangsvogn, skal koblingen holdes
lukket, saledes at den nederste basning beskyttes mod
- Drejeskammel-pahangsvognens foraksel skal kunne drejes snavs
og ma ikke vaere bremset. — Nar container- eller vekselladskeretojer kerer uden

~ Pahzngsvognens traekgaffel og trakejets bosning opbygning, skal for- og baghjul veere daekket af skeerme

kontrolleres for beskadigelser

- Hoejdeindstillingssystemet til pahaengsvognens trakgaffel
kontrolleres
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5.70-2

Stikdaser / koblingshoveder

1 Stikdase 24V

2 Koblingshoved, bremseslange (gul)

3 Stikdase, ABS

4 Stikdase 24V, tagebagtygte / baklygte
5 Koblingshoved, forradsslange (rod)

Tilkobling af pahaengsvogn

o Ved hjzelp af parkeringsbremsen og/eller kiler sikres padhaengsvognen
mod at rulie

Treekgaflen indstilles med hejdeindstillingen til koblingshejden
Pahaengsvognskoblingen abnes med handtaget

Fjern Dem fra omradet mellem keretgjerne

o Motorvognen kares tilbage og kobles sammen med pahangsvognen
Efter sammenkoblingen kontrolleres det visuelt, at sammenkoblingen er sket
korrekt.

» Bremse- og lysforbindelserne sattes sammen

o Traekgaflens hejdeindstilling lesnes

o Parkeringsbremsen lgsnes og evt. kiler fiemes

Hvis sammenkoblingen undtagelsesvis foretages ved at skubbe
pahangsvognen frem, skal en person betjene parkeringsbremsen eller der
skal veere taget andre forholdsregler sé det undgas, at keretgjerne stader
sammen.

Advarsel! — Fare for ulykke og tilskadekomst!
Nar pahzengsvognen skubbes frem, er der fare for, at traekgaflen
svinger op. Pas pa ujevnheder og forhindringer!



GENERELT OM K@RSEL MED PAHENGSVOGN

Frakobling af pahzengsvogn

e Ved hjzlp af parkeringsbremsen og/eller kiler sikres pahaengsvognen
mod at rulle

e Treskgaflen fastholdes med hejdeindstillingen

e Bremse- og lystilslutninger afbrydes

¢ Pahzengsvognskobiingen dbnes med handtaget

e Fjern Dem fra omradet mellem keretsjerne

» Motorvognen kores fremad, karetajermne skilles

Tilslutning af trykiuftslanger

Slanger skal tilsluttes saledes, at de ikke sidder i spaend, gnaver eller har
knaek og let kan folge vogntogets bevaegelser.

« Forst tilkobles bremseslangens koblingshoved () (gul)

o Derefter tilsluttes forradsslangens koblingshoved @) (red)

* Kontrollér funktionen

Efter trykiufislangeme er koblet til pAhaengsvognen, skal en evt.
bremsekraftreguiator indstilles.

Frakobling af trykluftslanger

Advarsel! - Fare for tilskadekomst og ulykke!

Raekkefolgen ved frakobling af trykluftslangerne skal ubetinget
overholdes, da padhangsvognsbremsen ellers Ipsnes, og den nu
ubremsede pahangsvogn kan satte sig i bevaegelse.

« Forst frakobles forradsslangens koblingshoved () (rod)
P&haengsvognen bremses.
o Derefter frakobles bremseslangens koblingshoved (O (gul)
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K@RSEL MED PAHENGSVOGN

ROCKINGER PAHENGSVOGNSKOBLING
1 Kontrolstift
2 Handtag

Titkobling

Advarsel! — Fare for ulykke!
Anvisningerne i kapitlet “GENERELT OM K@QRSEL MED
PAH/ENGSVOGN” skal ubetinget folges.

Koblingstragten skal st& i midterstilling, for at koblingen kan &bnes.
» Handtaget trykkes opad, indtil det gar i las

» Handtaget trykkes opad, indtil anden raste (type 260, 42)

e Kontroliér at koblingstragten sidder fast

Kontrol efter tilkobling

- Handtaget @) skal sta helt nedad

— Kontrolstiften () ma ikke stikke ud af styrebasningen, nar
sammenkoblingen er foretaget

Hvis kontrolstiften stikker ud, betyder det, at koblingen ikke er last, Fare for

ulykke!

Lukning af koblingen med handkraft
o Handtaget treekkes nedad

Frakobling

¢ Handtaget trykkes opad (se tilkobling)

Bemazerkning: Koblingstragten fastholdes automatisk af oplasearmen,
nar traekejet glider ud.
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KORSEL MED PAHENGSVOGN

RINGFEDER PAHENGSVOGNSKOBLING
1. Sikringsknap
2. Handtag

Tilkobling

Advarsel! - Fare for ulykke!
Anvisningerne i kapitiet “GENERELT OM K@RSEL MED
PAHENGSVOGN” skal ubetinget folges.

For at kunne abne koblingen skal koblingstragten st4 i midterstilling, eller

drejes til en af yderstillingerne med handen.

e Sikringen (O drejes en kvart omdrejning til venstre og traekkes ud og
saettes i indgreb i lasen

e Handtaget (2) trykkes opad, til det gar i indgreb

o Kontrollér at koblingstragten sidder fast

Kontrol efter tilkoblingen

- Handtaget (@) skal sta helt nedad

— Sikringen () skal vaere helt i indgreb

Hvis sikringen ikke er helt i indgreb betyder det, at koblingen ikke er last
helt. Fare for ulykke!

5.72-1



PAHZENGSVOGNSKOBLING CENTRALAKSELK/ERRE

PAHENGSVOGNSKOBLING CENTRALAKSELK/ERRE

Kersel med centralakselkarre
Korsel med centralakselkearre skal forega med en egnet bageste tvaervange
og en egnet pahzengsvognskobling.

Advarsel! — Fare for ulykke!

Hvis keretojet er ubelastet, skal centralakselkzrren ogsa vaere
ubelastet.

Den vertikale svingvinkel opad og nedad ma ikke overstige 20°.

Den horisontale svingvinkel ma ikke overstige 90°.

Advarsel!

Sorg for at de pneumatisk koblingshoveder ved de to pahangsvogns-
bremseslanger har tilstraekkelig frigang nar den horisontale
svingvinkel er meget stor.

Hvis der ikke er tilstraekkelig frigang, kan bremseslangerne til
pahaengsvognen blive beskadiget og medfere bremsesvigt pa
pahaengsvognens bremser.

Tilkobling af centralkaerre

Advarsel! — Fare for ulykke!
Anvisningerne i kapitlet ,, GENERELT OM KORSEL MED
PAHAENGSVOGN* skal ubetinget folges.

e Motorvognen keres langsomt tilbage

o Traekojet skal ramme midt i koblingstragten

Hvis ikke man er opmaerksom pa dette, kan koblingstragt, trackeje og
stetteindretning blive beskadiget.
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KORSEL MED SAEATTEVOGN

GENERELT OM K@RSEL MED SETTEVOGN
MAN-keretajer er udstyret med et EG-tokreds bremseanlaeg. For at undga unedig bremseslid pa traskker og szettevogn, skal der foretages
afstemning traekker ~ szettevogn ved karsel med szettevogn eller udskiftning af szettevogn!

Advarsel!
— Myndighedernes forskrifter skal overholdes ved — Efter sammenkoblingen sikres handtaget med krog eller
pasatning og frakobling af seettevogn skyder saledes, at man er sikker p3, at koblingen er

rigtigt i indgreb
— Var opmaerksom pa fabrikantens forskrifter (skilt pa 'gtig 9

siden af drejeskamlen), inden szettevognen sattes pa - Efter sammenkoblingen placeres stottebenene i
forste gang, og nar drejeskamien betjenes! korestilling

-~ Seaettevognen sikres mod at rulle vaek ved at placere — Pas pa at der ikke er for stort spillerum mellem kongetap
underlagskiler ved baghjulene og drejeskammelpladen, hvis der benyttes flere

- . forskellige saettevogne
— Der ma ikke befinde sig personer mellem trazkkeren og

saettevognen under sammenkoblingen! — Hvis traekkeren keres uden pasat saettevogn, skal
L. baghjulene veaere daekket med skarme eller anden
— Sorg for at saettevognspladen er minimum 50 mm lavere afdzekning

end overkanten af drejeskammelpladen
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Stikdaser / koblingshoveder

1 Koblingshoved, bremseslange (gul)
2 Koblingshoved, forradsslange (red)
3 Stikdase, tagebaglygte/tagelygte

4 Blinddase, ABS

5 Blinddase, 24V

6 Stikdase, ABS

7 Stikdase, 24V

Paseetning af seettevogn

» Sorg for at drejeskamien er l1ast op

o Saettevognspladen med kongetap skal ligge mindst 50 mm lavere en
overkanten af drejeskamlen. Hvis nedvendigt justeres hejden

¢ Kor langsomt ind til stop (sammenkoblingen laser automatisk)

¢ Handtaget sikres, eller faldsikringen kontrolleres visuelt

o Trykluftslanger og lyskabel tilsluttes

o Szettevognens stotteben ioftes op i kerestilling

Advarsel!

Sammenkoblingen skal ubetinget kontrolleres med sikringshandtaget

hhv. faldsikringen.
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Frakobling af szttevogn

¢ Sattevognen sikres mod at rulle

e Sorg for at underlaget er brugbart

» Sasttevognens stetteben (vaer opmeerksom pa baereevnen) szenkes sa
langt ned, at forvognens fjedre er aflastet uden at seettevognen er laftet
fra koblingspladen, fare for at blive klemt!

eller

¢ Vogntoget laftes med luftaffjedringen, sesttevognens statteben sankes
ned, indtil seettevognen star pa stattebenene

¢ Trykluftslanger og kabler afmonteres

¢ Drejeskamlen lases op

* Forvognen kares vaek. Karetojer adskilles

Tilslutning af trykluftslanger

o Tilsluttes saledes at de ikke sidder i spaend, gnaver eller har knaek og let
kan falge vogntogets bevaegelser

« Forst tilkobles bremseslangens koblingshoved (gul) O

« Derefter forradsslangens koblingshoved (red) @

¢ Funktionen kontrolleres

Afmontering af trykluftslanger

Advarsel! - Fare for tilskadekomst og ulykke!

Raekkefolgen ved frakobling af trykluftslangerne skal ubetinget
overholdes, da szttevognsbremsen ellers lesnes, og den nu
ubremsede saettevogn kan szette sig i bevaegelse.

o Forst frakobles forradsslangens koblingshoved (red) @
Seettevognen bremses.
o Derefter frakobies bremseslangens koblingshoved (gul) D
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fndring af drejeskammel-placering

| Tyskland skal den tilladte seettevognslast beregnes igen, hvis
drejeskammel placeringen “a” sendres.

| andre lande skal de stedlige regler overholdes.

—

Advarsel!

Begreenset frihojde!

Korsel over teerskier, kantsten og andre lignende forhindringer (fra 7
cm) kan medfere betydelige skader pa koretgjet.
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Advarsel!
Begranset afstand mellem trazkker og saettevogn!
Vogntogets manevredygtighed nedsat!

Koersel over bakketoppe, ramper og szenkninger kan medfere betydelig
beskadigelse af treekker og szettevogn.
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ROCKINGER-DREJESKAMMEL

KORSEL MED SATTEVOGN
ROCKINGER-DREJESKAMMEL
Abning af Rockinger

Advarsel! - Fare for ulykke!
Anvisningerne i kapitlet “GENERELT OM KG@RSEL MED SETTEVOGN”
skal ubetinget folges.

o Lasegrebet () trykkes op
o Samtidig med at handtaget &) svinges bagud («), treekkes ud til siden og
haegtes ind i kanten med kserven

Kontrol efter sammenkobling

- Lasegrebet (D skal ligge an mod handtaget @)

Hvis ikke lasegrebet ligger plant an mod handtaget, er drejeskamlen ikke
helt i ias, fare for ulykke!

Gentag sammenkoblingen.

viesa1X1 |
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JOST-DREJESKAMMEL

K@RSEL MED SATTEVOGN
JOST-DREJESKAMMEL
Abning af Jost drejeskammel

Advarsel! - Fare for ulykke!
Anvisningerne i kapitlet “GENERELT OM KORSEL MED SETTEVOGN”
skal ubetinget folges.

e Lasepalen () Iaftes op
» Samtidig svinges handtaget (%) fremad (—), traekkes ud til siden og
haegtes ind i kanten med keerven

Kontrol efter sammenkobling

— Léasepalen (=) ligger an i laseposition pa handtaget

Lasen er sikret.

Hvis lasepalen (=) ikke g&r ned i laseposition, er saddelkoblingen ikke helt i
las, fare for ulykke!

Gentag sammenkoblingen.

5.82-1




FISCHER-DREJESKAMMEL

K@RSEL MED SAETTEVOGN
FISCHER-DREJESKAMMEL
Abning af Fischer-drejeskammel

Advarsel! - Fare for ulykke!
Anvisningerne i kapitlet “GENERELT OM K@RSEL MED SZETTEVOGN”
skal ubetinget folges.

o Laseklappen () ioftes
 Samtidig svinges oplasningsgrebet &) bagud (<), traskkes
udad og haegtes i pladekanten med tappen

Kontrol efter sammenkobling

Laseklappen () ved siden af oplasningsgrebet skal vaere nede
Laseklappen () i lasestilling, lasen er sikret.

Hvis laseklappen () ikke er i indgreb, er drejeskamlen ikke rigtig last, fare
for ulykke!

Gentag sammenkoblingen.

Y16583X2‘
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EUROHITCH-DREJESKAMMEL

K@RSEL MED SETTEVOGN
EUROHITCH-DREJESKAMMEL
Abning af EUROHITCH-drejeskammel

Advarsel! — Fare for ulykke!
Anvisningerne i kapitlet “GENERELT OM KGRSEL MED SAETTEVOGN”
skal ubetinget folges.

o Sikringshandtaget () laftes op, og handtaget () traekkes ud
o Handtaget trykkes let opad
Drejeskamlen bliver i aben stilling.

Kontrol efter sammenkobling

o Sikringsgrebet () sasttes i stillingen som vist pa billedet

Sikringsgrebet kan kun szettes i den viste stilling, hvis drejeskamien er last
helt.

Hvis sikringsgrebet ikke kan flyttes til den viste stilling, er drejeskamlen ikke
rigtig i las, fare for ulykke!

Gentag sammenkoblingen.

5.84-1




LADOPBYGNING

LADOPBYGNING

Abning af sidefjlslase
M 2000 er forsynet med en ny type sidefjssislase, der forhindrer, at
sidefjaelen kan &bnes, hvis leesset trykker pa indersiden af sidefjsslen.

Abning af sidefj=lIslase

¢ Belastningstrykket fiemes

» Handtagets sikring trykkes nedad
o Handtaget abnes

Lukning af sidefjeelslase
e Handtaget trykkes pa plads i sidefjselen, séledes at handtagets sikring af
sig selv gari las

Abning af rigellas
e Handtagets sikring () trykkes indad i retning mod enden af handtaget (<)
» Lasen abnes

Lukning af rigellas
o Handtaget trykkes ind i skalen, saledes at handtagets sikring af sig selv
garilas




LADOPBYGNING

591-2

Nedfzeldning af midterstotte

» Sidefjzlslasene abnes

Sidefjele feeldes ned

Handtagets las trykkes nedad

Handtaget dbnes

Handtaget trykkes nedad (V)

Midterstotten traekkes fremad, indtil centrérstykket pa bojleraret gar fri af
midterstotten

¢ Handtaget lukkes igen

o Midterstetten klappes ned

Aftagning af midterstotte
» Midterstotten klappes ned tit vandret
» Haijre side af midterstotten loftes og tages ud af drejelejringen

Pasatning af midterstotten
o Midterstatten holdes i vandret stilling
¢ Haojre side af midtersiotten laftes og placeres i drejelejringen

Lukning af midterstotte

Midterstotten klappes op, og handtaget abnes

» Bajlerarets centrérstykke fares ind i midterstotten

* Midterstatten trykkes helt op

» Handtaget trykkes pa plads i midterstatten, indtil handtagets las
automatisk gar i indgreb




LADOPBYGNING / SURRINGSQJER

Surringsgjer pa MAN-ladgulv

Surringsejeme pa M 2000 keretajers ladgulv er konstrueret tit en traskkraft
pa: Type L = 1000 daN (1t), Type M = 2000 daN (2t) (se mzerkat pa
sidefjeel).

Hvis surringsejeme ikke benyttes, ligger de i en fordybning, saledes at
ladfladen stadigvaek er plan.

Hvis der benyttes flade kroge il fastsurring, bibeholdes den fulde
paletbredde.

Surringsvinkel:
Mindst 30° meliem ladgulv og surringsmiddel

Opklapning af surringsejer
e Surringsoijet lases op og klappes op

MAN
=)

DIN Zurrpunkte

2 000 (kg) daN

Verzurrwinke!:
Ladeboden - Zurrmittel 3¢ min.

591-3



TIPPELAD

TIPPELAD

Advarsel! - Fare for vaeltning og livsfare!

— Ved tipning skal koretojet std vandret pa fast underlag.

— Det er forbudt at opholde sig i sidefjaelenes svingomrade, i
tipomradet samt under det leftede tippelad

— Hvis der skal arbejdes under det ioftede tippelad (f.eks. ved
udtagning af reservehjul) skal dette understottes med stivere

— Ved tipning skal der saettes bolte i ladets tipside, ikke over kryds

— Efter tipningen ma der ikke kaores, for tippeladet er saenket heit.
Kraftudtagets og tippeladets kontrollamper skal veere slukkede.

Generelle forudsaetninger for brug af tippepumpen

¢ Gearkassen szeties i frigear
o Motoren startes i
o Parkeringsbremsen treekkes |
o Kontroliér at pneumatikventilernes greb er last i forreste stilling

e Traed koblingen ned og venti ca. 3 til 6 sekunder |
o Kraftudtagets vippekontakt (=) trykkes ind fomeden i
e Slip koblingen langsomt

Kontrollampen i vippekontakten lyser, og tippepumpen starter.




TIPPELAD

Betjening af den pneumatiske tippeventil

Tip

o Tippepumpen startes (se beskrivelsen ovenfor)

e Speerren (1) pa tippeventilen traekkes op, hvorefter handtaget traskkes
bagud (=)

Tippeladet trykkes op. Kontrollampen Q) lyser.

Handtaget kan lases i yderstillingen under tipningen. Tippeladet stopper
automatisk, nar det nar sin yderstilling.

Tippehastigheden kan reguleres mellem midterstillingen (STOP) og den
bageste stopstilling. Jo laengere handtaget treekkes bagud, desto starre
bliver tippehastigheden. Betjen derfor handtaget med forsigtighed.

Afbrydelse af tipningen
» Handtaget trykkes til midterstilingen STOP

Sankning

! |
||

{ = ¢ Handtaget lases op og trykkes fremad.
Saenkehastigheden kan reguleres i omradet mellem midterstillingen STOP
og et trykpunkt far den forreste yderstilling. Jo laengere grebet skubbes
fremad, desto sterre bliver szenkehastigheden. Betjen derfor handtaget med
forsigtighed.
o Nar ladet er szenket helt, trykkes grebet frem til 1as i den forreste stilling
o Kraftudtaget afbrydes ved at koble ud og trykke vippekontakten &)

e {Viesaox1 | (side 1) ind foroven og koble til igen

e Tippeladets kontrollampe () slukker, s& snart tippeladet er nede.




TIPPELAD

Advarsel! — Fare for ulykke!

Kor ikke vaek, for tippeladet er sanket helt. Handtaget skal veere last i
den forreste stilling, kontrollampen (O skal veere slukket, og
vippekontakten for kraftudtag (2) skal veere trykket ind foroven.

Skifteventil til omskiftning mellem kran og padhangsvogn-tippelad
1 Drejekontakt, pdhasngsvogn

2 Drejekontakt, kran

3 Handtag , tippelad

Ved omskiftning, samt under fra- og tilkobling skal tiphydraulikken vaere
trykles (begge tippelad szenket).

Omskiftning til pAheengsvogns-tippelad

e Kontrollér at handtaget () er i hak i forreste stilling
Tippumpen kobles til (side 1)

Drejekontakten () drejes 90° i urets retning til stop
Tipningen foretages som beskrevet pa foregaende side

Nar tipningen er afsluttet drejes drejekontakten tilbage til udgangsstillingen
(hvilestilling).

Omskiftning til kran

 Kontroliér at handtaget @ er i hak i forreste stilling

¢ Tippumpen kobles til (side 1)

« Drejekontakten (@) drejes 90° i urets retning til stop

« Tipningen foretages som beskrevet pa foregaende side

Nér tipningen er afsluttet drejes drejekontakten tilbage til udgangsstillingen
(hvilestilling).

atl
| Y16592X1
Akl




OPKLAPPELIG NEDBYGGET KOFANGER

=

5.92-4

Opklappelig nedbygget kofanger (ekstraudstyr)
Den nedbyggede kofanger kan klappes op f.eks. ved karsel i vanskeligt
terraan eller under laesning fra arbejdsmaskiner.

Advarsel!
Ved korsel pa offentlig vej skal den nedbyggede kofanger vaere klappet
ned.

Opkiapning af nedbygget kofanger

» Laseboltens () handtag drejes bagud

* Kofangeren klappes op

» Kontroliér at lasebolten () er i indgreb

Lasebolten skal ga ind i hullet; armen péa lasebolten (=) skal veere i den
forreste stilling.

Nedklapning af kofangeren sker pA samme made.



HJULSKIFT

SELVHJELP
HJULSKIFT

Reservehijul tages af (Type M..)

Ved reservehjul monteret pa siden af rammen

o Handsvinget (veerkigjssaet) saettes pa sekskanten ()

Wiren spaendes

Fjederlase traekkes ud af holdeboltene, metrikkemne skrues af
Reservehjulet sankes ned ved at dreje handsvinget
Modholdet tages ud

Montering af reservehjul

Reservehjulet fastgares i omvendt raekkefoige. Nar metrikkeme er spaendt.
aflastes wiren. Kontrollér med jeevne mellemrum, at reservehjulet sidder
rigtigt.

Der kan monteres en haengelas igennem et af hullerne i boltene
(tyverisikring).

6.00-1




HJULSKIFT

Reservehijul tages af (Type L..)

Reservehjul monteret pa venstre side af rammen

« Fjederclipsen () traskkes ud af boitene

o Matrikkerne @) lesnes

» Reservehjulet laftes foran, skubbes over holdeiasken @) ind mod
vognmidten og sankes ned

» Reservehjulet traekkes over den forreste holdelaske og tages af

Montering af reservehjul
Reservehjulet szettes pa i omvendt raekkefelge.

Skiftning af hjul

Advarsel! — Fare for ulykke!

Pa keretojer med ECAS, afbrydes “tzndingen” og kontakten (=) (se
afsnittet “ECAS — GENEREL FUNKTIONSBESKRIVELSE”) afbrydes.
“Teendingen” ma ikke tilsluttes, mens koretgjet star pa donkraft, da det
vil medfere, at niveaureguleringen efterregulerer.

o Ved hjulskitt pa offentlig vej skal der benyttes advarselsvest, og keretajet
skal sikres, s de stedlige sikkerhedsforskrifter og ens egen sikkerhed
opfyides

o Koretgjet sikres mod at rulle

o Alle hjulmetrikker lasnes. Hjulmeatrikkerne skrues af bortset fra tre stk.
jeevnt forsat




HJULSKIFT

e Montér donkraften pa det foreskrevne laftepunkt i den side, hvor hjulet
skal skiftes (se efterfalgende beskrivelse). Serg for at donkraften ikke kan
veelte

» Koretojet loftes op med donkraften

o Nar det er sikkert, at hjulet, der skal skiftes, er fri af jorden, skrues de tre
sidste hjulmeatrikker af

» Hijulet tages af uden at beskadige gevindene

¢ Inden reservehjulet saettes pd, rengores bremsetromiens, faelgens og
hjulmetrikkernes aniaegsflader for rust og snavs

« Reservehjulet (med det foreskrevne dasktryk) szettes pa. Pas pa ikke at
beskadige gevindene

« Hjulmetrikkerne skrues p& og spaendes til over kryds med handkraft

» Efter karetajet er seenket ned, spaendes hjulmatrikkerne over kryds med
det foreskrevne moment (se side 10)

e Efter 50 km's korsel efterspeendes matrikkerne, og det kontrolleres
derefter jeevnligt, at hjulene sidder fast. Spaend efter hvis nedvendigt

Det udskiftede hjul repareres og afbalanceres.

6.00-3



HJULSKIFT

6.00-4

DONKRAFT-LOFTEPUNKTER

Type M..

Ikke treekkende foraksel, bladaffjedret
« Donkraften placeres under forakslen i den side, hvor hjulet skal skiftes,
saledes at den ikke skrider

elter

¢ under det nederste fiederlag (1), med en traeklods under donkraften,
sdledes at laftehojden bliver tilstraekkelig

Type M../ L..

Luftaffjedret foraksel (billedeksempel)
» Donkraften placeres under beslaget til staddeemper / tvaerarm i den side,
hvor hjulet skal skiftes.

Lzeg eventuelt en traskiods under donkraften, saledes at laftehajden bliver
tilstreekkelig.




HJULSKIFT

Type L..

Ikke traekkende foraksel, bladaffjedret (V 9—42L / billedeksempel)
» Donkraften placeres under det underste fiederlag (1) foran forakslen set i

korselsretningen i den side, hvor hjulet skal skiftes, saledes at den ikke
skrider

Leeg eventuelt en traeklods under donkraften, saledes at laftehajden bliver
tilstraekkelig.

Type M..

Forlebsaksel, luftaffjedret

* Donkraften placeres under aksten i den side, hvor hjulet skal skiftes,
saledes at den ikke skrider




HJULSKIFT

Type M..

Traekkende foraksel
¢ Donkraften placeres i udsparingen i fiedersadlens plade

Type L..

Traekkende foraksel (VA 9-0540 / billedeksempel)
¢ Donkraften med gaffelstykke szettes under akselreret (1) ved siden af
fiederbojle-befaestigelsespladen sa den ikke skrider

eller.

s under underste fiederlag (™), med en traeklods under donkraften

6.00-6



HJULSKIFT

Type M..

Bladaffjedret / luftaffjedret bagaksel

¢ Donkraften placeres sa den ikke skrider i den side, hvor hjulet skal
skiftesunder treekakslens ansatspunkt eller under akselreret mellem
fiederboijle-fastgarelsespladen hhv. styrebladstastgerelsen og
differentialehuset

Type L..

Bladaffjedret bagaksel (HY-0855)

o Donkraften placeres sa den ikke skrider i den side, hvor hjulet skal skiftes
under akselroret (1) mellem fiederbojle-fastgerelsespladen hhv.
styrebladsfastgerelsen og differentialehuset

eller

« under underste fiederiag, med en treeklods under donkraften

6.00-7



HJULSKIFT

Type L..

Bladaffjedret bagaksel (H 9-0670 / billedeksempel)
¢ Donrkraften med gaffelstykke seettes under akselraret (1) mellem
fiederbejle-befaestigelsespladen og ankerpladen, s& den ikke skrider

eller

« under underste fiederlag (1), med en traeklods under donkraften

Type L..

Luftaffjedret bagaksel
» Donkraften placeres sa den ikke skrider i den side hvor hjulet skal skiftes
under akselraret (1) mellem styrebladsfastgerelsen og differentialehuset

6.00-8




HJULSKIFT

Type L..

Luftaffjedret bagaksel

» Donkraften placeres, sa den ikke skrider i den side, hvor hjulet skal
skiftes () under akselraret

Type M..

Efterlobsaksel (ikke Ioftbar)

» Donkraften placeres, sa den ikke skrider i den side, hvor hjulet skal
skiftes under akselraret

Efterlobsaksel (loftbar)

Hvis karetojet er forsynet med liftaksel, kan akslen haeves pneumatisk
(drivakselbelastningen under 11 ton og tilstreekkelig trykluftforrad i
luftaffjedringen) (se kapitlet “FOR- OG EFTERLOBSAKSEL").




HJULSKIFT

6.00 - 10

Tilspzaending af hjulmotrikker i forbindelse med pladefaige

* Matrikkerne spaendes over kryds

» P4 nye koeretajer skal hjulmetrikkeme efterspaandes efter 50 km's karsel
og derefter kontrolleres for fastspaending med jeavne mellemrum.

Tilspeendingsmomenter i Nm i forbindelse med pladefzelge
inkiusive aiu-hjul

6-hulsfaelge

Gevind Midtercentrering
M18x1,5 390 + 20
8-/ 10-hulsfelge

Gevind Midtercentrering
M20x1,5 475+ 25
M22x1,5 575+ 25




HJULSKIFT

Daek

Alt efter konstruktionsbetinget maksimathastighed og afhzengig af tilladt
akseltryk kan det vaere nedvendigt at montere daek med forskellig kvalitet pa
aksleme (se oplysninger om tilladte daektyper i vognkortet).

Vaar opmasrksom p tilladte daektyper hvis reservehjulet bruges ofte!
Koretajets daek skal svare til det, der star i vognkortet.

Hvis der ikke er monteret hastighedsbegrzenser, skal daekkenes
hastighedsindeks svare til den konstruktionsmasssige tophastighed (f.eks. G
=90 km/t; J = 100 km/t; K = 110 km/t; L = 120 kmv/t; M = 130 km#t).

Advarsel! — Fare for ulykke!

Korsel over kantsten kan medfore indvendige beskadigelser af daekket
(karkassen), der ikke er synlige udefra. Dette kan fere til alvorlige
ulykker.

Undga derfor at kere over kantsten. Hvis det alligevel ikke kan undgas,
skal det sa vidt muligt ske vinkelret pa kantstenen med lav fart
(langsommere end skridtgang).

Hvis man er i tvivl om koretojets dack er i orden, ber daakkene
undersoges af fagfolk fra et daekfirma.

6.00 - 11



HJULSKIFT

6.00 - 12

Daektryk og daekkenes tilstand, se afsnittet “KONTROL- OG
VEDLIGEHOLDELSESARBEJOER INDEN MOTOREN STARTES".

Oppumpning af daek

Dzekkene kan pumpes op via trykluftbeholdemes testtilslutninger (). Dette

geres ved:

» Stovkappen tages af testtilslutningen (=)

* Oppumpningsslangen skrues pa deskventilen

e Oppumpningsslangens anden ende skrues pa testtilslutningen (=) med
omigberen

+ Motoren kares med foraget omdrejningstal




BUGSERING OG IGANGSLABNING

BUGSERING OG IGANGSL/EBNING

BUGSERING

Generelle regler ved bugsering

Drivlinien afbrydes ved at afmontere kardanakslen

Lad motoren kare hvis det er muligt, saledes at bremseanlasgget og
servostyringen fungerer

Der ma kun anvendes bugseringsstang, ikke slasbetov

Hvis motoren ikke er i gang, skal der bruges sterre kraft til at styre, da
servostyringen ikke fungerer
Bugsér langsomt!

“Taendingen” saettes til

Gearkassen saettes i frigear

Hvis der er ratlas, skal neglen vaere i karestilling Il og ma ikke tages ud
Bugsér langsomt hvis |uftaffiedringen ikke virker

Hvis der ikke er noget beholdertryk i bremseanlaegget og

fiedertrykbremsen er aktiveret, kan denne lesnes enten med trykluft (min.

5,4 bar) eller mekanisk (se afsnittet “NODLOSNING AF
FJEDERTRYKBREMSE")
Advarsel! Koretojet kan ikke bremse!

Aktivér ikke retarderen, hvis motoren ikke er startet

Hvis der er monteret koblingshoved til trykluft-forradsslange bag ved
kofangeren (ekstraudstyr) forbindes den til det traekkende koretoj

Hvis koretajet er kart fast, undga da skaevt og rykvist traek.

Hvis styretojet er beskadiget, loftes forakslen op.

| yie810x1




BUGSERING

Forholdsregler inden bugseringen startes
Den viste maerkat er placeret pa indersiden af fererderen eller pa klappen
bag ved den forreste nummerplade.

Bugsering med beskadiget motor
¢ Drivlinien afbrydes ved at afmontere kardanakslen (akslerne)

Bugsering med beskadiget manuel gearkasse
» Drivlinien afbrydes ved at afmontere kardanakslen (akslerne)

Bugsering med beskadiget fordelergearkasse
o Driviinien afbrydes ved at afmontere kardanakslen (akslerne)

| Y16610X1
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BUGSERING

Bugsering med beskadiget ZF-automatgearkasse

Indtil 2 timers bugseringstid:
» Gearvaelgeren sasttes i stilling N (Neutralstilling)
Maksimum bugseringshastigheden pa 25 km/t méa ikke overskrides.

Over 2 timers bugseringstid:
o Driviinien afbrydes ved at afmontere kardanakslen ( akslerne)
Maksimum bugseringshastigheden pa 25 km/t ma ikke overskrides.

Bugsering med akselskader

Foraksel
¢ Benyt specielt fransportkaretaj eller bugsér med laftet foraksel

Bagaksel: (Skader pa differentiale eller planetnav)
e Benyt specielt transportkeretaj eller bugsér med leftet bagaksel

Bogieaksel
¢ Benyt specielt transportkaretej eller bugsér med loftet aksel

Noedbugsering til naermeste veerksted med skade pa bogieaksel

o Hijulene skrues af, hvorefter hjulmatrikkerne igen skrues pa
bremsetromlemne

¢ Bugseringen skal forega langsomt, da bogieakslen haznger i
steddaempeme

o Efter reparation kontrolleres luftfiederbaelgene for korrekt placering.

I Y16610X1
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IGANGSLABNING

6.10-4

lgangslzebning (for at starte motoren)
Hvis der er monteret automatgearkasse, kan motoren ikke traekkes i gang.

Advarsel! - Fare for ulykke!
Da servovirkningen er ude af funktion skal der bruges stor kraft til
styringen. Foretag derfor igangslabningen pa en lige straekning.

Generelle forudsaetninger

— Batterierne skal veere monterede og vasre mindst halvt opladet

- Igangsiabning ma ikke foretages baglaens (i bakgear)

— Huvis fijedertrykbremsen er sluppet (se afsnittet “LG@SNING AF
FJEDERTRYKBREMSE") skal der benyttes treekstang!

Advarsel! - Fare for ulykke!
Ved denne fremgangsmade virker parkeringsbremsen ikke!

— Pa keretajer med EDC skal batterispeendingen veere mindst 12 volt

Igangsieebningen foretages pa folgende made:

o Startngglen drejes til kaerestilling “2”

o Traed koblingen ned

¢ Vzlg et heijt gear, hvorefter karetajet treekkes med koblingen tradt ned,
indtil det har faet tilstraekkelig fart pa

o Derefter slippes koblingen tangsomt og speederen traades ned, indtil
motoren starter

Hvis motoren ikke er startet efter 15 sekunder, sattes gearkassen i frigear
og koretojet standses. Herefter foretages et nyt startforseg.




FREMMEDSTART / STARTHJZAELP

FREMMEDSTART / STARTHJALP

Advarsel!

Veer opmeerksom pa sikkerhedshenvisningerne vedrerende omgang
med batterier (se afsnittet “GENERELLE
SIKKERHEDSHENVISNINGER)!

Der ma kun benyttes normeret startkabel (f.eks. DIN 72 553). Veer
opmarksom pa brugsanvisningen til startkablerne.

Brug kun batterier med samme spanding (24 V).

(a) Batterierne pa koretojet der yder starthjzelp
(b) Batterierne pa koretojet der modtager starthjaelp

Tilslutning (begge motorer standset)

o Pluspoler &) og () forbindes

 Minuspolen pa det opladede batteri () forbindes med et blankt sted pa
motorblokken / gearkassen (steltilslutning pa koblingshus eller starter).

Advarsel!
Stelkablet ma ikke szettes pa chassisammen

e Huvis der benyttes et startkabel med batteri-hovedkontakt, kan kablet ogsa
titsluttes til batteri-minuspolen () pa keretojet, der skal startes. Kontakten

ma farst slas til, efter at tilslutningen er foretaget.

» Det hjzelpende keretajs motor startes

o Starteren pa keretgjet, der skal have hjeelp, ma maks. aktiveres i 15
sekunder

Frakobling
o Kablerne tages af i omvendt raekkefeige

6.11 -1




FREMMEDSTARTSTIKDASE

6.11-2

Fremmedstartstikdase (ekstraudstyr, billedeksempel)
Stikdasen (=) er placeret i venstre side under farersaadet.

Advarsel!

Vaer opmaerksom pa sikkerhedsanvisningerne ved omgang med
batterier (se kapitlet ,,GENERELLE SIKKERHEDSANVISNINGER*)!
Der ma kun benyttes godkendte startkabler.

Der ma kun benyttes batterier med samme anlasgsspzaending (24 V).
Vaer opmaerksom pa startkablernes brugsanvisning.

Hvis batterierne er afladede, kan den nadvendige energi il start af motoren
ved hjzelp af startkablerne tages fra et andet karetaj.

Hvis karetojet fremmedstartes, skal keretajets egne batterier vaere
monteret.

Start af keretojet

¢ Det stramgivende keretajs motor standses

* “Tzendingen” pa begge keretajer afbrydes

¢ Dakslet over fremmedstartstikdasen skrues af pa keretgjet, der skal
have starthjzelp

Startkablet szsttes i stikdasen

Motoren pa keretojet, der skal give strem, startes

Startkablet saettes pa hjselpekaretajet

Motoren startes pa keretsjet, der modtager starthjzelp

Afbrydelse af forbindelsen

» Motoren standses pa det stremgivende karetoj

o Startkablet tages af keretejet, der modtager strem
o Startkablet tages af keretgjet, der giver stram




PNEUMATISK NODL@SNING AF FJEDERTRYKBREMSE / TYPE M..

FJEDERTRYKBREMSE

Fijedertrykbremse-nodlgseindretning

(Ekstraudstyr Type M..)

| nedstilfeelde og pa veerkstedet er det muligt at lasne fiedertrykbremsen
pneumatisk eller mekanisk.

Advarsel! - Fare for ulykke!
Inden fjedertrykbremsen losnes, skal koretojet sikres mod at rulle.

Elektro-pneumatisk nedigsning af fijedertrykbremse hvis der mangler
forradstryk i parkeringsbremsekredsen

Den elektro-pneumatiske nedleseindretnig er integreret i
parkeringsbremsegrebet.

1 [ve17ixs |

Advarsel! — Fare for ulykke!
Den elektro-pneumatiske nodleseindretning ma kun aktiveres under
korsel. Parkeringsbremsen skal benyttes, nar keretojet forlades.

Advarselslampen 9 lyser, hvis forradstrykket pa grund af fejl er faldet til
under fjedertrykbremsecylinderens lesetryk (ca. 5,4 bar).
Fjedertrykbremsen bremser. 2 e —

Advarsel! - Fare for ulykke!

Fjedertrykbremse-negdigseindretningen er kun til brug i nedstilfeelde
og i forbindelse med rangeringsarbejder pa vaerkstedet.
Nodleseindretningen ma under ingen omstaendigheder bruges som
“hurtig igangsaetningshjzelip”.

Der er fare for ulykke, hvis der med forszet kores med nodlost
fiedertrykbremse, idet bremsetrykket i bremsekreds | og Il er for lille til,
at der kan bremses problemfrit med driftsbremsen.

Der ma forst sattes i gang, nar advarselslamperne “STOP”, 9 og 3 er
slukket.




PNEUMATISK NODLOSNING AF FJEDERTRYKBREMSE / TYPE M..

6.12-2

Y18171X5 |

Pneumatisk lasning via vippekontakten

e Parkeringsbremsegrebet i lasnestilling

o “Tzending” il

» Tryk pa vippekontakten (=)

Fjedertrykcylinderen ventileres. Advarselslampen 9 ,Parkeringsbremse* skal
slukke (lzsnekontrol).

84 laenge “tzendingen” er slaet til, kan fiedertrykbremsen nu bremses og
slippes med handbremsegrebet.

Hvis “teendingen” indimellem slas fra, bremser fiedertrykbremsen igen

For at lzsne fiedertrykbremsen igen, skal nedleseproceduren, som tidligere
beskrevet, udferes igen.

Advarsel! - Fare for ulykke!

Bremseanlaegget skal omgéende kontrolleres pa et MAN-Servicevaerk-
sted.

Advarselslamperne STOP og 3 slukker forst, nar forradstrykket i
parkeringsbremsekredsen igen er over ca. 5,4 til 5,8 bar.




PNEUMATISK NODLOSNING AF FJEDERTRYKBREMSE / TYPE L..

Fjedertrykbremse-nedlpgseindretning hvis der mangler forradstryk i
parkeringsbremsekredsen (ekstraudstyr Type L..)

| nadstiifselde og pa veerkstedet er det muligt at lesne fjedertrykbremsen
pneumatisk eller mekanisk.

Advarsel! — Fare for ulykke!
Inden fjedertrykbremsen Iosnes, skal koretgjet sikres mod at rulle.

Elektro-pneumatisk nedlosning af fijedertrykbremse

(ekstraudstyr)
Den elektro-pneumatiske nadlgseindretnig er integreret i

parkeringsbremseventilen og aktiveres via en vippekontakt (se nzeste side).

Advarselslampen 29 lyser, hvis forradstrykket pa grund af fejl er faldet til
under fjedertrykbremsecylinderens lesetryk (ca. 5,4 — 5,8 bar).
Fjedertrykbremsen bremser.

Advarsel! - Fare for ulykke!

Fjedertrykbremse-nedieseindretningen er kun til brug i nedstilfalde
og i forbindelse med rangeringsarbejder pa verkstedet.
Nodlgseindretningen ma under ingen omsteendigheder bruges som
“hurtig igangsaetningshjalp”.

Advarsel! Der er fare for ulykke, hvis der med forsaet keres med
nedlest fiedertrykbremse, idet bremsetrykket i bremsekreds | og Il er
for lille (se trykiuftmanometer () og @) til, at der kan bremses
problemfrit med driftsbremsen.

Der ma forst saettes i gang, nar advarselslamperne @), (@) og ® er
slukket!




PNEUMATISK NODLOSNING AF FJEDERTRYKBREMSE / TYPE L..

6.12-4

Pneumatisk lesning via vippekontakten
e Parkeringsbremsegrebet i lasnestilling
* “Teending” til

¢ Tryk pa vippekontakten (=)

Fiedertrykcylinderen ventileres. Advarselslampen @) ,Parkeringsbremse* =
skal slukke (lasnekontrol).

Salzenge “taendingen” er slaet til, kan fiedertrykbremsen nu bremses og
slippes med handbremsegrebet.

Hvis “tendingen” indimellem slas fra, bremser fiedertrykbremsen igen. For
at lasne fiedertrykbremsen igen, skal nadieseproceduren, som tidligere
beskrevet, udferes igen.

Hvis fejlindikatoren (2) samt advarselslamperne @), ) og 29 (se side 1)
fortszetter med at lyse, nar forradstrykket i parkeringsbremsekredsen
igen er over ca. 5,4 til 5,8 bar, er der en fejl i systemet og
bremseanlagget skal kontrolleres pa et MAN-Servicevaerksted.



MANUEL / PNEUMATISK NODLOSNING AF FJEDERTRYKBREMSE

Pneumatisk nedlgsning af fijedertrykbremse hvis forradstrykket
mangler i bade parkeringsbremse- og sekundarkredsen

Fra anden kilde via pafyldningstilslutning

(Pafyldnlngen (=) sidder bag ved frontklappen)

o Koretgjet sikres mod at rulle

Handbremsegrebet slippes

Frontklappen abnes

Lukkekappen pa pafyldningsstudsen () tages af

Pafyldningsslangen fra det andet keretgj tilsluttes pafyldningsstudsen (=)
Hele anlzegget fyldes op indtil STOP-advarselslampen og
handbremsekontrollampen slukker

Advarsel! — Fare for ulykke!
Inden fijedertrykbremsen losnes, skal keretojet ubetinget sikres mod at
rulle.

Manuel lesning af fiedertrykbremse

» Kaoretojet sikres mod at rulle

o Handbremsegrebet saettes i losnestilling

» Fjedertrykcylinderens spindel drejes med en stiermenegle mod uret indtil
stop

Anslagsmoment pa spindel........cccovinnininicinies 30 til 36 Nm

Advarsel! — Fare for ulykke!
Parkeringsbremsen er nu uden funktion!

Efter reparation med losnet parkeringsbremse:

+ Bremseanlasgget fyldes op til afbrydelsestrykket

¢ Spindlen drejes ind igen til anslag

Tilspaendingsmoment pa spindel........c..coeeveeerrinsiccncinnnninens 30 til 36 Nm

Parkeringsbremsen kan nu bruges igen!




MANUEL NODLZSNING AF FJIEDERTRYKBREMSE

Y14812X8

6.12-6

Manuel lgsning af fijedertrykbremse pa flerhjulstrukne keretgjer med

spredekilebremse

s Koretojet sikres mod at rulle

¢ Handbremsegrebet szettes i lasnestilling

¢ Fjedertrykcylinderens lasnebolt (=) drejes ca. 1/4 omdrejning med uret
(drejeretningen er vist med en pil pa cylinderen)

Advarsel! - Fare for ulykke!
Parkeringsbremsen er nu uden funktion!

Nar bremseanlzegget igen fyldes op til afbrydelsestrykket, gar lasnebolten
(=) igen tilbage til sin udgangsstilling.

Parkeringsbremsen kan nu bruges igen!

Manuel lesning af fjedertrykbremse pa ikke flerhjulstrukne koretojer
med spredekilebremse

» Koretojet sikres mod at rulle

* Handbremsegrebet szettes i lasnestilling

o Losnespindlen () skrues helt ud, indlil der ikke mere er bremsevirkning

Advarsel! - Fare for ulykke!
Parkeringsbremsen er nu uden funktion!

Efter reparation med lesnet parkeringsbremse:
o Bremseanlzegget fyldes op til afbrydelsestrykket
» Spindlen (=) drejes ind igen til anslag og spsendes

Tilspaendingsmoment pa spindel () .c.c.coceveeervceerernencerenecenens 30 til 36 Nm

Parkeringsbremsen kan nu bruges igen!




KILEREMME

KILEREMME

Kontrol af tilstand (hver anden uge)
o Kileremme kontrolleres for revner, tilsmudsning med olie samt slid. Hvis
nedvendigt udskiftes kileremmen

Kontrol af stramhed (hver anden uge)
Kileremmens spzending er rigtig, hvis den mellem to remskiver (—) kan
trykkes ca. en kileremstykkelse ned (ikke mere).

Den nejagtige spaending kan dog kun kontrolleres med en kileremstester
(se Vediligeholdelseshandbog).

Hvis der er flere remme og spaendingen er forskellig, skal alle kileremmene
udskiftes. Efter at motoren har kert i ca. 10 minutter kontrolleres
kileremsspzaendingen igen og efterspaendes hvis nedvendigt.

Stramning hhv. udskiftning af kilerem
Kileremslaengde, se tillaegget “Tekniske data”.

Generator / Vandpumpe

e Fastgerelsesboltene () losnes

« Kontramatrikken (3) losnes

o Justérmatrikken ) drejes, indtil kileremmen har den rigtige spaending
o Kontrametrik og fastgereisesboltene spandes igen

Ved udskiftning af kileremmen drejes justérmatrikken tilbage, og
generatoren svinges ind.




KILEREMME

6.30-2

Kompressor (klimaanlaeg Type M..)

(ekstraudstyr, billedeksempel)

o Fastgarelsesbolte (@) lasnes

o Kontrametrik @) lasnes

o Skru pa stillematrikken () til kileremmen har den rigtige spaending
¢ Kontrametrik og fastgerelsesbolte spaendes igen

Skal kileremmene udskiftes, skrues stillematrikken sa langt tilbage at
kileremmen kan glide af spaenderulien.



BLOKERING AF VISCO-VENTILATORKOBLING / BEHR

VISCO-VENTILATOR (fabrikat Behr)

Advarsel! - Fare for beskadigelse af motoren!

Motoren skal standses, inden ventilatoren blokeres. Der ma kun kores
1000 km eller 50 driftstimer med blokeret ventilator. Opseg et MAN-
Servicevaerksted sa hurtigt som muligt.

Mekanisk blokering af ventilatorkoblingen

Hvis ventilatorkoblingen svigter — ventilatoren drejer ikke rundt, selvom
kolevaasketemperaturen er hej — kan ventilatorkoblingen blokeres som en
nediasning. Blokeringen foretages ved at skubbe kilerne ind i sporene pa
navet.

Fremgangsmade:

« Motoren standses

o Parkeringsbremsen saettes

¢ Farerhuset tippes frem (se kapitlet ,TIPNING AF FORERHUS")
e Boltene () i de to kiler lasnes

¢ Kilerne skubbes ind i navets spor

¢ Boltene () spandes

6.31-1



BLOKERING AF VISCO-VENTILATORKOBLING / EATON

VISCO-VENTILATOR (fabrikat Eaton) ' \

Advarsel! — Fare for beskadigelse af motoren!!
Motoren skal standses, inden ventilatoren blokeres. f
Opseg et MAN-Servicevaerksted sa hurtigt som muligt. 2y

Mekanisk blokering af ventilatorkoblingen ~ 40 =
Hvis ventilatorkoblingen svigter — ventilatoren drejer ikke rundt selvom - -
kolevaesketemperaturen er hgj — kan ventilatorkoblingen blokeres som en : .
nadlzsning. Biokeringen foretages ved at heegte bimetalfiederen (=) af. = ¢ L

Fremgangsmade:
* Motoren standses
Parkeringsbremsen seettes

o Farerhuset tippes frem (se kapitiet ,TIPNING AF FGRERHUS") ) (4 g5y y § S
o En skruetraekker szettes ind mellem kaler og ventilator s . : -
¢ Enden af bimetalfiederen (=), der er indstabt i silicone, haegtes af imod ~ 9 Y14632X1 |

ventilatorens omdrejningsretning
Ventilatorkoblingen er nu mekanisk blokeret og ventilatoren laber nu med
hele tiden. nar motoren er startet

Billedet viser et afmonteret ventilatornav set forfra i kerselsretningen.




BRAENDSTOFANLAG

BRENDSTOFANLAEG

Udluftning af breendstoffilter

Advarsel!

Pa keretejer med ,,.EDC“ skal “tzendingen” vaere slaet til for at kunne
udlufte braendstofanlagget.

Billedet viser handpumpen (=) pa en fordelerindsprajtningspumpe
(billedeksempel)

Billedet viser handpumpen (=) pa en rakkeindsprejtningspumpe
(billedeksempel)

6.40-1




BRANDSTOFANLAEG

6.40-2

Udluftning af parallelboksfilter (billedeksempel)

(Hvis tanken har vaeret kart tom eller filtrene er blevet skiftet)

Filteret i den side, hvor braendstoffet forlader filtterboksen, udluftes farst.
Udluftning af enkelffiltre foregar pa samme made.

e Inden udluftningen udskifies udluftningsskruens (D pakring

o Udluftningsskruerne () skal skrues en til to omdrejninger ud

e Placér en bakke under udluftningsskruen (0

e Pump med handpumpen indtil der kommer luftfrit breendstof ud

* Udluftningsskruen (O strammes igen

e Pump igen med handpumpen, indtit det hares, at overstremsventilen i
indsprajtningspumpen abner

Udluftningsskruernes tilspeendingsmoment.............ccccoevervnnnne. 8~ 10 Nm

Draening af parallelboksfilter (billedeksempel)(hver uge, elier oftere hvis
det er nedvendigt pa grund af klima- og driftsforhold)

« Draenskruerne (1) pa begge filterbokse abnes en halv omdrejning

o Placér en bakke under draenskruerne (1) og benyt evt. en slange

¢ Lad kondensvandet lebe ud, indtil der kommer rent braendstof

¢ Derefter spaendes draenskrueme (O igen

Dreening af enkeltfiltre foregar pa samme made.

Bemazerkning: P& braendstoffiltre uden draenskrue (1) bortfalder
ovennzevnte fremgangsmade.



BRANDSTOFANLAEG

Brandstofforfilter med vandudskiller (ekstraudstyr)

Aftapning af kondensvand og urenheder

Kondensvand og urenheder skal aftappes, inden de nar den underste kant
(@ af centrifugen (kan ses i skueglasset).

Placér en bakke under og benyt evt. en slange.

Afspaarringshanen @) abnes

Kondensvand og urenheder draenes ud

Afspesrringshanen lukkes

Efter ca. 250 driftstimer skal filterindsatsen i filterhusets averste del
udskiftes (se Vedligeholdeiseshandbog).

6.40-3



ELEKTRISK ANLAG

ELEKTRISK ANLEG

Forebyggelse af skader

» Ved arbejder pa det elektriske anlaeg skal man af
sikkerhedsgrunde med standset motor afbryde
batteriforbindelsen eller frakoble batteriet med batteri-
hovedkontakien

Advarsel! - Eksplosionsfare!

| lukkede batterikasser kan der dannes knaldgas. Nar
batteriernes kabelsko tages af, kan der pa grund af
forbrugere, der ikke kan afbrydes fartskriver m.m, forekomme
gnister, som kan antznde knaldgassen. Lukkede
batterikasser skal derfor, inden batterierne tages fra, udluftes
grundigt eller bleeses ud med trykluft.

o Nar et keretaj skal slasbes i gang, skal dets batterier vaere
mindst halvt opladet!

o Der ma ikke gives starthjasip med lynlader!

¢ Lynladning skal foretages med plus- og minuskabler afmonteret
Raekkefolge ved afbrydelse:
Farst minuskabel derefter pluskabel

Raekkefelge ved tilslutning:
Farst pluskabel derefter minuskabel

» Huvis karetojet ikke benyttes, skal batterierne oplades hver
fierde uge

e Hvis karetojet ikke er i brug eller star stille i mere end 3
méaneder, skal MAN-fabriksnorm M 3069 del 3 overholdes.

Spaendingsmalinger skal foretages med egnet tester. Testerens
indgangsmodstand skal vaere mindst 10 MQ. Undga
kortslutningert

Multistik ma kun traekkes af eller szettes pa elektroniske
styreenheder, nar “tzendingen” er afbrudt!

Ved vask af koretajet skal starter og generator beskyites mod
fugtighed (vandstzenk).

Ved el-svejsning
Batterieme afbrydes og pius og minuskabel forbindes med
hinanden.

Svejsning skal hovedsagelig udferes med jeevnstrem. Veer
opmaerksom pa elektrodernes polaritet!

Den elektriske batteri-hovedafbryder tilsluttes (se kapitiet
“START AF MOTOR"”

Den elektriske batterihovedafbryders kontaktpunkter “luses”
over, eller kablerne tages af og forbindes

Svejseapparatets jordforbindelse tilsluttes et godt ledende sted
sa tet ved svejsestedet som muligt

Svejsekablerne ma ikke lzegges parallelt med karetajets
elektriske ledninger

Delene der skal svejses sammen skal have god forbindelse til
hinanden, f.eks. med svejseapparatets minustang

6.50 -1




ELEKTRISK ANLEG

6.50 - 2

Ved lakeringsarbejder ma elektroniske styreenheder kun
kortvarigt udszettes for hoje temperaturer (max. 95 °C); ved
max. 85 °C er en tid pa 2 timer tilladt. Batterier bar veere
afbrudt, i det mindste skal taendingen vaere afbrugt.

Ved montering af el-aggregater i forbindelse med opbygning
skal der monteres ekstra stelledning med tilstraskkelig tvaersnit
fra forbrugeren il det centrale stelpunkt pa gearkassen eller i
kabinen, da stelforbindelsen ellers sker gennem wirer,
kabelbundter, gearaksler, tandhjul 0.s.v., hvilket kan medfere
store skader. Chassiset er ikke forbundet il batteriets minuspol
og er ikke beregnet som stelforbindelse!

Undgé polvendig da det kan edelzegge generatoren
Ker aldrig med defekt ladekontrollampe

Nar motoren er startet:
Ladekontrollampen skal veere slukket!
Batteri-hovedkontakten ma ikke afbrydes!
Batteriet ma ikke tages fra!




ELEKTRISK ANLAEG / TYPE M..

Centralelektrik (Type M..)

Centralelektrikken er en samling af styreenheder i det elektriske system.

Centralelektrikken er placeret bag ved en kiap, der sidder nedenunder
passagersaadets fralzegningsrum.

Advarsel! — Brandfare!
Sikringer ma ikke “luses” over eller flikkes sammen.

Inden en fladsikring udskiftes eller en termosikring genindkobles, skal
arsagen til kortslutningen findes, taendingen afbrydes elier sikringens
streamkreds (forbruger) afbrydes!

Ekstra, nedvendige komponenter der ikke er plads til i
centralelektrikken, som f.eks. styreenheder til centralsmegring, ABS,
ASR, EDC o.sv. er placeret pa et panel under centralelektrikken i
passagerens fodrum.

Sikringer
Centralelektrikken er forsynet med smelte- eller termosikringer.
Placering: se billedet hhv. maerkat pa indersiden af daekslet.

Pos. Amp. Funktion

F119 10 Nezerlys, hejre

F120 10 Nazerlys, venstre

F122 10 Fjernlys, hajre

F121 10 Fjemnlys, venstre

F118 10 Parkeringslys / baglys, hejre
F117 10 Parkeringslys / baglys, venstre
F164 10 Elektronisk luftaffjedring ECAS
Fi56 10 Braendstoffilteropvarmning

0O ~NOOG A WD =
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9 Fi125
10 F124
11 F110
12 Fi28
13 F113
14 Fi12
15  F161
16  F160
17 Fi53
18 F157
19  F166
20 Fi62
F162
21 F109
22 F133
23 F107
24 F108
25 Fi85
26 F106
27-28
29
30
31
32
a3

10
10
10
10

10
15
15
25
10
10
15
10
20
15
20
15
15

25
25
10
15
20
25
40

36 X139, X140

F158

10

Kontakt-, instrumentbelysning
Tageforlygte, tagebaglygte
Motor-Stop

+30 blinkanleeg, kabine-, l&ese-, indstigningslys,
katastrofeblink, fartskriver, radio

+15 blinkanleeg

Visker-, vaskeranizg

ABS, trykstyreventiler

ABS, pahaengsvogn

Gearkasse, retarder

Centralsmering

Elektrisk rudetraek, spejlopvarmning, -indstilling
ABS styring, Gamma 2 M

ABS styring, Cl 12

Stoplys, baklys, parkeringsbremse
Blaesermotor, varme/ventilation
Horn, lufttarrer, bremsekredse |, II, 1l

Driftsovervagning, fererhus indvendig,
viserinstrumenter, kontrollamper

Ekstravarmer
Koldstartanleeg
Ekstrasikring
Ekstrasikring
Ekstrasikring
Ekstrasikring
Ekstrasikring
Sikringslafter
Broforbindelser
Cigarteender




ELEKTRISK ANLAEG / TYPE M..

Relaer, styreenheder

Pos. Betegnelse

37
38
39
40
41

42
43
44
45

46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63

K116
K115
K117
K118
K100
K119
K171

X136
X157
X114
X148
X129
X188
X569
V101
V100
K110
X120

X339
K104
X568
K103

X118

Relae, parkeringslys, baglys
Relae instrumenter, sagebelysning
Relze, tagelygter

Relze, thgebaglygter

Relze, batteri-hovedkontakt
Relee, fierniys/naerlys
Centrairelae kl. 15

ikke i brug

Bro 21

Bro 2-1

Bro 2-3

Bro 2-3

Bro 2-3

Bro 2-3

Bro 2—1

Diode, batteri-hovedkontakt KI. 15
Frilabsdiode K. 15

Blinkrelze

Bro 2-1

ikke i brug

Bro 21

Tidsrelse, standsning af motor

Bro 2-1 (bortfalder i forbindelse med ABS)

ikke i brug

Greenseveerdifoler, motorbremse
Plomberingsgije

Bro 2-3
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64
65
66
67
68
69
70
71
72

K105
X119
K102

K108
K109
K107
K106
A101

Greenseveerdifeler, hastighedsbegraensning
Bro 2-1

Belastningsrelze, flammestartglederar

ikke i brug

Belastningsrelzs, hejre blinklys
Belastningsrelas, venstre blinklys

Visker- blinkerintervalgiver

Viskerreize

Styreenhed, koldstartanlaag/hvidregsreducering
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Diagnosestik og relaeer (Type M..)
Enheden ,Diagnosestik og relseer” er placeret bag ved en klap pa
instrumentbordet til hajre for varmereguleringen.

©
Diagnosestik o 2.
Pos. Dbetegnelse @ @
1 X200 Tilslutning, diagnosetester
2 X202 ABS /ASR o )
3 X210 Motorstyringsregulering X200 88
4 X203 Eiektronisk luftaffjedring
§ X272 Elektronisk luftaffiedring, kalibrering 4
6 X200/X211 Kobling/gearkasse raTagl
7 X207 Retarder asr
8 X213 Diesel-partikeffilter (DPF)
9 X204/X216 Elektronisk reguleret klimaregulering / 272 5

K164 K165 K166

opsamling af driftsdata

K167 K178

K177
Z 2R
K170 K218 K182

2zl Clea

K219 K183

®®

(=)
oo

®
B

Y16650X3
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Relzzer til ekstraudstyr (Type M..)

Pos. betegnelse

K164 Blokeringsfri bremser (ABS)
K165 Blokeringsfri bremser (ABS)
K166 Blokeringsfri bremser (ABS)
K167 Blokeringsfri bremser (ABS)
K178 Blokeringsfri bremser (ABS)
K177  Braendstoffilteropvarmning

K170 Elektronic-Diesel~Control (EDC)
K218 Rudetraek, passager

9 K182 Rudetraek, forer

10 K264 Elektronic—Diesel-Control (EDC)

( 11 K219 Rudetreek, passager

1 2 3 12 K183 Rudetraek, forer
K164 K165 K166

@ | @) | B

D

X200

O NOAO D WN =

4 o800 6
K167 K178 K177
ol

7 8 9

KIT0 | K218 | Ki82 Styreenheder (¢ afbilledet)

(Monteret under centralelektrikken)
@ @ d (:3 @ Der kan veere monteret forskellige komponenter, alt efter hvilket udstyr,
10 1 12 der er monteret i keretojet.

K264 K219 K183 Muligheder:

ST Styreenheder til centralsmaring, ABS, Iuftaffjedring, klimaregulering,
= ekstravarmer, EDC, ASR 0.s.v..

BRCCIBEEE
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Centralelektrik (Type L..)

Centralelektrikken er en samling af styreenheder i det elekiriske system.

Centralelektrikken er ptaceret bag ved en klap, der sidder nedenunder
passagerszedets fraleagningsrum.

Advarsel! — Brandfare!
Sikringer ma ikke “luses” over eller flikkes sammen.

Inden en fladsikring udskiftes eller en termosikring genindkobles, skal
arsagen til kortslutningen findes, tzendingen afbrydes eller sikringens
stremkreds (forbruger) afbrydes!

Ekstra, nadvendige komponenter der ikke er plads til i
centralelektrikken, som f.eks. styreenheder til centralsmaring, ABS,
ASR EDC o.sv. er placeret pa et panel under centralelekirikken i
passagerens fodrum.

Sikringer
Centralelektrikken er forsynet med smelte- eller termosikringer.
Placering: se billedet hhv. maarkat pa indersiden af daekslet

Pos. Amp. Funktion

1 F119 10 Neerlys, hojre

2 F120 10 Neerlys, venstre

3 F122 10 Fjernlys, hajre

4 F121 10 Fjemlys, venstre

5 F118 10 Parkeringslys / baglys, hajre

6 F117 10 Parkeringslys / baglys, venstre
7 F155 10 Hastighedsregulering

8 F156 25 Braendstoffiiteropvarmning

9 F125 10 Kontakt, instrumentbelysning
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Y14850X1

6.50-10

10
11
12

13
14
15
16
17
18
19
20

21
22
23
24
25
26
27-29
30
31
32
33

Fi24
F110
Fi28

F113
F112
F161
F160
F153
F157
F166
F162
F162
F104
F133
F107
F108
F158
F106

10
10
10

10
15
15
25
10
10
15
10
20
15
20
15
15
25
40
10
15
20
25

36 X139, X140

Tageforiygte, tagebaglygte
Motor-Stop

Kabine-, indstignings-, sovekabinelys,
katastrofeblink, fariskriver, radio
Blinkanleeg

Visker-, vaskeranlzeg, homn, overhalingslys
ABS

ABS

Gearkasse

Centralsmering
Spejlopvarmning, -indstilling
ABS styring, Gamma 2 M

ABS styring, Cl 12

Stoplys

Varme/ventilation

Forbrugere klemme 15
Driftsovervagning

Cigartender (stikdase)
Koldstartanlasg

Ekstrasikring

Ekstrasikring

Ekstrasikring

Ekstrasikring

Sikringslafter

Broforbindelser
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Relzer, styreenheder

Pos. Betegnelse

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63

K116
K115
K117
K118

K119
K171

X136
X157
X114
X148
X129
X141
X569

V100
K110

X339
K104
X568
K103

X118

Relze, parkeringslys, baglys

Relee, forbrugere kl. 58

Relze, tagelygter

Relee, tAgebaglygter

Relz, batteri-hovedkontakt

Relae, fiemnlys/naerlys

Centralrelze kl. 15

ikke i brug

Bro 1-2

Bro 1-2

Bro 2-3

Bro 2-3, ABS/ASR

Bro 2-3, ABS/ASR

Bro 2-3

Bro 1-2

Diode, batteri-hovedkontakt
Stejdeempningsdiode (frilzbsdiode k. 15)
Blinkelektronik (kontrolenhed)

ikke i brug

ikke i brug

Bro 1-2 (bortfalder ved ABS med pahasngsvogn)
Tidsrelee, standsning af motor

Bro 1-2 (bortfalder i forbindelse med ABS)
ikke i brug

Graensevaerdifgler, motorbremse
Plomberingsaje

Bro 2-3
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6.50 - 12

64 Graensevaerdifoler, hastighedsbegrasnsning
65 Bro 21

66 K102 Relz, flammestartglederar

67 Diode, elektrisk batteriafbryder
68 K108 Rela, hgjre blinklys

69 K109 Relee, venstre blinklys

70 K107 Visker- blinkerintervaigiver

71 K106 Viskerrelae

72 A101 Styreenhed, koldstaranlaag

73 K179 Relz, kontaktbelysning

74  F167 Sikring, radio

Styreenheder

(Monteret under handskerummet)

Der kan veere monteret forskellige komponenter, alt efter hvilket udstyr
der er monteret i karetojet f.eks..

ABS-styreenhed

Andre muligheder:
Styreenheder til ECAS, ASR o.s.v..
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FORLYGTE

Udskiftning af paerer (Type M..)

Inden paeren udskiftes, skal den pagaeldende forbruger afbrydes. Tag ikke
med fingrene direkte p& den nye pzeres glas. Kontrollér at betegnelsemne pa
den nye paeres fatning stemmer overens med betegnelsemne pa den gamle.

Bemeerkning: Peereme til nzer- og fiernlys er ens. Hvis en naerlyspaere
breender over, kan fiemlyspzeren derfor midlertidig bruges
SOm reservepaere

Forlygteholderen klappes op
e Forlygteholderen lases op med specialneglen (tappene opad) og klappes
fremad

o Lasen trykkes ned og forlygtens deekkappe tages af




UDSKIFTNING AF FORLYGTEPZRER / TYPE M..

Udskiftning af halogenpaere

o Stikket () traskkes af paeresoklen

Paereholderens fiederlas (@ trykkes sammen og klappes op
Den defekte peere tages ud

Den nye halogenpeere seettes i saledes at de tre tappe pa soklen kommer
til at sidde i parabolens tre udsparinger

Fjederlasen klappes ned over paeresoklen

Fjederlasen trykkes sammen og szsttes ind i lasesporene
Stikket seettes igen pa paerens sokkel

Deekkappen sasttes pa forlygten

Forlygteholderen lukkes

Forlygteindstillingen kontrolleres og justeres hvis nadvendigt

Udskiftning af parkeringslyspaere
e Peerefatningen (=) trykkes ned, lases op med en drejende beveaegelse og
raekkes ud bagud

¢ Den nye paere saettes i

¢ Samling forgar i omvendt raekkefolge
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Udskiftning af paerer (Type L..)

Inden paeren udskiftes, skal den pagaeldende forbruger afbrydes. Tag ikke
med fingrene direkte pa den nye paeres glas. Kontrollér at betegnelseme pa
den nye peeres fatning stemmer overens med betegnelserne pa den gamle.

o Parkeringslyset tendes
o Lukkedaekslet pa bagsiden af lygtehuset drejes mod venstre til stop og
tages af (bajonetfatning)

o Det 3-polede stik (=) traekkes af paerens sokkel




UDSKIFTNING AF FORLYGTEP/ZARER / TYPE L..

o Fjederklemmen (->) trykkes sammen samtidig med at den trykkes fremad
indtil den frigares

¢ Fjederklemmen (=) svinges til venstre
» Den gamle paere tages ud ved at treekke i paerens stikben

Udskiftning af parkeringslyspare

* Parkeringslyspaere med fatning treekkes ud
o Pazeren skiftes

o Pezere med fatning szettes pa plads

Iszetning af ny paere

Advarsel!
Tag kun pa den nye peeres stikben eller sokkel, ikke pa glasset!

o Peeren sattes ind i lygtens abning med det midterste stikben vendende
opad.




UDSKIFTNING AF FORLYGTEPARER / TYPE L..

» Peeren skal ga i indgreb
¢ Fjederklemmen klappes fremad til stop

¢ Fjederklemmen trykkes sammen, samtidig med at den trykkes videre

fremad ind i lasehakkene

o Kontrollér at fiederklemmerne er rigtig i indgreb
Fjederklemmerne ma ikke kunne bevaeges bagud

¢ Det 3-polede stik (=) saettes pa paerens sokkel
¢ Evt. overskydende ledning lsegges ind i lygtehuset




UDSKIFTNING AF FORLYGTEPARER / TYPE L.. / INSTRUMENTBORD

o Daskslet szsttes pa bagsiden af lygtehuset og drejes mod hagijre til stop.
TOP markeringen pa daekslet skal vende opad
Forlygteindstillingen kontrolleres og justeres hvis ngdvendigt

Instrumentbord

Udskiftning af instrument hhv. kontrollampe

batteri-hovedkontakten afbrydes eller batteriet tages fra
beklaedningen pé oversiden af instrumentbordet skrues af
skruerne i den del af instrumentbordet hvor defekten er skrues ud
instrumentbordet traekkes frem foroven og laftes ud af styreskinnen
forneden

o defekten repareres

Montering sker i omvendt reekkefalge.
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A101
A106

A156
A157
A251
A252

B100
B101
B102

B103
B104
B105

B109

B110

E102
E103
E108
E108
E110
E111
E112
E113
E114

E115

6.52

Styreenhed, koldstart-
anleeg / hvidregsreduktion
Bleeserstyring, varme /
ventilation

Hovedspejl, hgjre
Hovedspeil, venstre
Vidvinkelspejl, venstre
Vidvinkelspejl, hajre

Temperaturizler, koldstart-
anlaeg / hvidragsreduktion
Foler, forradstryk
bremsekreds 1

Faler, forradstryk
bremsekreds 2

Faler, braendstofmaengde
Faler, olietryk

Foler, kalevasketempe-
ratur

Kontakt, kontrollampe for
parkeringsbremse

Foler, fartskriver

Baklygte, venstre
Baklygte, hajre
Parkeringslys, hajre
Parkeringslys, venstre
Neerlys, hojre

Neerlys, venstre
Fjemnlys, hajre
Fjemlys, venstre
Positionslygte, forreste
hajre

Positionslygte, forreste
venstre

-2

E116
E117

E118
E119
E122
E123
E124
E125
E127
E128
E150
E162
E177

E178
E190
E204
F106
F107
F108
F109

Fi10
F112

F113

Positionslygte, bageste
hajre

Positionslygte, bageste
venstre

Baglygte, venstre
Baglygte, hojre
Tagelygte, hajre
Tagelygte, venstre
Tagebaglygte, hojre
Tagebaglygte, venstre
Kabinelys, hgjre
Kabinelys, venstre
Indstigningslys, hajre
Indstigningslys, venstre
Belysning, venstre aske-
beeger

Belysning, hgjre aske-
bseger

Kabinelys, sovekabine
Kabinelys, sovekabine

Sikring, koldstartanizeg
Sikring, hom, lufttarrer
Sikring, driftsovervagning
(viserinstrumenter, kontrol-
lamper

Sikring, stoplys, baklys,
parkeringsbremse
Sikring, motorstop
Sikring, visker, vasker-
system

Sikring, Blinker

Ft17
Fi18
F119
F120
F121
F122
F124
F125

F128

F133
F153

F156

F157

F158
F160

F161
F162

F164
F166

Sikring, parkerings- og bag-

lys, venstre

Sikring, parkerings- og bag-

lys, hgjre

Sikring, neerlys, hgjre
Sikring, nzerlys, venstre
Sikring, fiernlys venstre
Sikring, fiemlys hgjre
Sikring, tagelygter /
tagebagiygter

Sikring, instrument- /
kontaktbelysning

Sikring, kabine-, lzese-,
indstigningslys, katastrofe-
blink, fartskriver, radio
Sikring, blaesermotor,
varme / ventilation
Sikring, gearkassestyring
(reserve)

Sikring,
braendstoffilteropvarmning
(reserve)

Sikring, centralsmgring
(reserve)

Sikring, cigartaender

Sikring, ABS-pahasngsvogn

(reserve)

Sikring, ABS-trykstyre-
ventiler (reserve)
Sikring, ABS-styring
(reserve)

Sikring, ECAS (reserve)
Sikring, spejlopvarmning

F185

G100
G101
G102

H100
H101

H102
H108

H109
H110

H111

H112
H113
H117

H118
H119

H120
Hi21
H122
H123
H125
H126
H129
H149

Sikring, ekstravarmer

Batteri 1
Batteri 2
Generator

Kontrollampe, generator
(ladekontrol)
Kontrollampe, koldstart-
anlseg

Hom

Kontrollampe, forradstryk
bremsekreds 1 og 2
Kontrollampe, olietryk
Kontrollampe, kalevassk:-
temperatur

Central advarseislampe
STOP

Stoplygte, hgjre
Stoplygte, venstre
Kontrollampe, parkerings
bremse

Kontrollampe, blinkly=
treekker

Kontrollampe, blinklys
pahaengsvogn

Blinklys, forreste hgjre:
Blinklys, forreste venstre
Blinklys, bageste hajr2
Blinklys, bageste venstre
Blinklys, side venstre
Blinklys, side hgjre
Kontrollampe, fiemlys
Kontrollampe,
fererhuslasning



H169
K102

K103
K104
K105

K106
K107
K108

K109

K110
K115
K116
K117
K118
K119
Ki71

M100
M102
M103

M117
M118
P100

P101
P102

Hom 2 (ved totonet)

Belastningsrelas, flamme-
glederar
Greaenseveerdifeler, motor-
bremse (1050 1/min})
Forsinkelsesrelze, motor-
stop

Graensevaerdifaler hastig-
hedsbegreensning

Relee, viskerimpuls
Visker-, blinkintervalgiver
Belastningsrelee, blinker
hojre

Belastningsrelze, blinker
venstre

Kontrolenhed, blinker
Relee, kl. 58

Rele, parkerings-, baglys
Relee, Tagelygter

Relze, tigebaglygter
Relze, fiem- og neerlys
Relze, forbrugere kl. 15

Starter

Viskermotor
Vaskermotor

varme / ventilation
Stillemotor lyslzengde-
regulering venstre
Stillemotor lyslaengde-
regulering hajre

Fartskriver
Omdrejningstasiler
Trykduftmanometer, brem-
sekreds 1

P103

P104
P105
P106

Q101

R100
R101
R106

R107
R108
R109

$103
S104
$105
S106
$108

S109
S111
$113
S$149

S161

Trykiuftmanometer, brem-
sekreds 2
Braendstofmaler
Olietrykmanometer
Kalevaesketermometer

Ratlas

Flammegloderer 1
Flammeglederar 2
Lysstyrkeregulator, instru-
mentbelysning

Lufttarrer

Cigarteender
Stillepotentiometer, lys-
lzengderegulering

Hornkontakt
Baklygtekontakt
Fodkontakt, motorbremse
Kontakt, spejlopvarmning
Ratkontakt, (biinker, visker-
vaskerinterval, overhalings-
lys, nedbleending
Katastrofeblinkkontakt
Lyskontakt,

Kontakt, tAgebagtygter /
tagelygter
Batteri-hovedkontakt,
(manuel aktivering)
Sensorkontakt, stoplys

S§174

5178
S$180

S181
5182
$183
$§185
S187
5198

5199

V100

X129
X148

Y100
Y102
Y103
Y145

(a)

Kontakt, visning af
beredskabsgruppe
Kontakt, forerhuslasning
Kontakt, visning af split-
gruppe

Dorkontakt, venstre
Dorkontakt, hojre
Kontakt, blaesermotor
varme / ventilation
Kontakt, kontrollampe,
differentiale tveerspaerre
Kontakt, differentiale
tvaerspaerre

Kontakt, farerhusiasning
hgjre .
Kontakt, fererhuslasnin:
venstre

Frilabsdiode KI. 15

Bro pa ZE
Bro pd ZE

Magnetventil, koldstart-
anleg

Magnetventil, motorstop /
motorbremse
Magnetventil, hastigheds-
begraensning
Magnetventil Differentiale
tveerspaerre

Tilslutning, radio

Betegnelser pa stromveje

1
2

Stramforsyning, startstyring,
koldstartanlasg
Fjerntermometer olietryk,

* forradstryk 1+2, breendstof-

maéler, keleveesketemperatur
Advarsels-, indikatoriamper:
Stop, olietryk, forradstryk, tip,
parkeringsbremse, farerhus-
lasning

Fartskriver
Omdrejningsteelier
differentiale tveerspaerre
Luftterrer, hom

Stoplys, baklys
Spejlopvarmning

Blinkaniaeg

Varme, ventilation
Cigartaender, kabine-, indstig-
ningslys centralelektrik
Vaskersystem, viskersystem
Lyskontakt, instrument-
belysning

Foriygter

Parkerings-, bag-, posi-
tionslygter

Tégelygter

Téagebaglygte

Motorbremse / Motorstop
Hastighedsbegraensning
Lysleengderegulering
Reservesikringer
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A101

A106

B100
B101
B102

B103
B104
B105

8109

B110

E102
E103
E108
E109
E110
E111
E112
E113
E114

E115
E116
E117

Styreenhed, koldstart-
anlaeg / hvidregsreduktion
(ZE, pos. 72)
Bleesermotor, varme /
ventilation

Temperaturfgler, koidstart-
anleeg / hvidregsreduktion
Foler, forradstryk
bremsekreds 1

Foler, forradstryk
bremsekreds 2

Foler, breendstofmzengde
Faler, olietryk

Foler, kelevaesketempe-
ratur

Kontakt, kontrollampe for
parkeringsbremse

Feler, fartskriver

Baklygte, venstre
Bakiygte, hgjre
Parkeringslys, hajre
Parkeringslys, venstre
Neerlys, hgjre

Neerlys, venstre
Fjemnlys, hgjre
Fjernlys, venstre
Positionslygte, forreste
hajre

Positionslygte, forreste
venstre

Positionsiygte, bageste
hajre

Positionslygte, bageste
vesntre
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E118
E119
E122
E123
E124
E125
E127
E150
E162
E177

E178

E210
E211

F106

F107
F108
F109
F110
F112

F113
F117

Baglygte, venstre
Baglygte, hajre
Tagelygte, hejre
Tagelygte, venstre
Téagebaglygte, hojre
Téagebaglygte, venstre
Kabinelys, midte
Indstigningslys, hajre
Indstigningslys, venstre
Belysning, venstre aske-
baeger

Belysning, hajre aske-
baeger
Sidemarkeringslys, hojre
Sidemarkeringslys, venstre

Sikring, koldstartanleeg
(ZE, pos. 26)

Sikring, hom, lufttarrer,
foler forradstryk

(ZE, pos. 23)

Sikring, driftsovervagning
(viserinstrumenter, kontrol-
lamper) (ZE, pos. 24)
Sikring, stoplys, baklys,
parkeringsbremse,
koldstartaccelerator (ZE,
pos. 21)

Sikring, motorstop

(ZE, pos. 11)

Sikring, visker, vasker-
system (ZE, pos. 14)
Sikring, Blinker

(ZE, pos. 13)

Sikring, parkerings-, bag-
lys, venstre (ZE, pos. 6)

F118
F119
F120
F121
F122
F124
F125

F128

F133

F153

F156

F157
F158
F160
F161

Sikring, parkerings-, baglys,
hajre (ZE, pos. 5)

Sikring, neerlys, hgjre (ZE,
pos. 1)

Sikring, neerlys, venstre
(2E, pos. 2)

Sikring, fiemlys venstre (ZE,
pos. 4)

Sikring, fiemlys hajre (ZE,
pos. 2)

Sikring, tagelygter /
tagebaglygter (ZE, pos. 10)
Sikring, instrumentbe-
lysning (ZE, pos. 9)
Sikring, kabine-, leese-,
indstigningslys, katastrofe-
blink, fartskriver, radio (ZE,
pos. 12)

Sikring, bleesermotor, var-
me / ventilation

(ZE, pos. 22)

Sikring, gearkassestyring
(reserve) (ZE, pos. 17)
Sikring, breendstoffilterop-
varmning (reserve) (ZE,
pos. 8)

Sikring, centralsmaring
(reserve) (ZE, pos. 18)
Sikring, cigartaender (ZE,
pos. 18)

Sikring, ABS-pahzengsvogn
(reserve) (ZE, pos. 18)
Sikring, ABS-trykstyreven-
tiler (reserve) (ZE, pos. 15)

G100
G101
G102

H100
H101

H102
H108

H109
H110

H111
Hi112
H113
H117

H118
H119

H120
Hi21
Hi122
H123
H129
H149

H169
K102

Ki03

Batteri 1
Batteri 2
Generator

Kontrollampe, generator
(ladekontrol)
Kontrollampe, koldstart-
aniaeg

Hom

Kontrollampe, forradstryk
bremsekreds 1 og 2
Kontrollampe, olietryk
Kontrollampe, kaleveeske
temperatur

Central advarselslampe
Stoplygte, haijre
Stoplygte, venstre
Kontrollampe, parkerings
bremse

Kontrollampe, blinklys
treekker

Kontrollampe, blinklys
pahaengsvogn

Blinklys, forreste hgijre
Blinklys, forreste venstre
Blinklys, bageste hgjre
Blinklys, bageste venstre
Kontrollampe, fiemlys
Kontrollampe, fererhuslas
ning

Horn 2 (ved totonet)
Belastningsrelze, flamme-
gloderar (ZE, pos. 66)
Greenseveerdifoler, motor
bremse (1050 1/min) (ZE,
pos. 61)



K104

K105

K106
K107

K108

K110

K115
K116

K117
Ki18
K119
K171
K179

Mi00
M102
M103
M7

Mitlg

Forsinkelsesrela, motor-
stop (ZE, pos. 58)
Greensevaerdifeler hastig-

hedsbegreensning (ZE, pos.

64

Relee, viskerimpuls (ZE,
pos. 71)

Visker-, blinkintervalgiver
(ZE, pos. 70)
Belastningsrelae, blinker
hgjre (ZE, pos. 68)
Belastningsrelae, blinker
venstre (ZE, pos. 69)
Kontrolenhed, blinker (ZE,
pos. 54)

Relze, kl. 58 (ZE, pos. 38)
Relze, parkerings-, baglys
(ZE, pos. 37

Reles, Tagelygter (ZE; pos.
39)

Relee, tAgebaglygter (ZE,
pos. 40

Reize, fiem- og naerlys (ZE,
pos.42)

Relee, forbrugere ki. 15
Relze, segebelysnings-
kontakt

Starter

Viskemmotor
Vaskermotor
Stillemotor lysleengde-
regulering venstre
Stillemotor lysleengde:
regulering hejre

P100
P101
P102

P103

P104
P105
P106

Q101

R100
R101
R104
R105
R106

R107
R108
R109

R111
R112
R129

§103
S104
§105
$106

~ §108

Fartskriver
Omdrejningstaeller
Trykluftmanometer, brem-
sekreds 1
Trykluftmanometer, brem-
sekreds 2
Braendstofmaler
Olietrykmanometer
Koleveesketermometer

Ratlas

Flammegigderar 1
Flammegigderar 2
Hovedspejl, ferer
Hovedspejl, passager
Lysstyrkeregulator, instru-
mentbelysning
Luftterrer

Cigarteender
Stillepotentiometer, lys-
leengderegulering
Vidvinkelspejl, farer
Vidvinkelspejl, passager
Koldstartaccelerator

Hornkontakt
Bakiygtekontakt
Fodkontakt, motorbremse
Kontakt, spejlopvarmning
Ratkontakt, (blinker, visker-
vaskerinterval, overhalings-
lys, nedblaending

S109
S111
S113
5148
S149
S174

$178
$180

S181
S182
S186

S187

V100

X129
X148

Y100
Y102
Y103

@)

Katastrofeblinkkontakt
Lyskontakt,

Kontakt, tdgebaglygter
Kontakt, belysning
centralelektrik
Batteri-hovedkontakt,
{manuel aktivering)
Kontakt, visning af
beredskabsgruppe
Kontakt, fererhuslasning
Kontakt, visning af split-
gruppe

Darkontakt, venstre
Darkontakt, hajre
Kontakt, kontrollampe,
differentiale tvaerspaerre
Kontakt, differentiale
tvaerspaerre

Frilebsdiode K. 15 (ZE,
pos. 53)

Bro p& ZE (pos. 49)
Bro pa ZE (pos. 48)

Magnetventil, koldstart-
anlaeg

Magnetventil, motorstop /
motorbremse
Magnetventil, hastigheds-
begraensning
Magnetventil Differentiale
tveerspeerre

Tilslutning, radio

Betegnelser pa stromveje

1

2

Stremforsyning, startstyring,
koldstartaniaeg
Fiemtermometer olietryk,
forradstryk 1+2, braendstof-
maler, kaleveesketemperatur
Advarsels-, indikatorlamper:
Stop, olietryk, forradstryk, tip,
parkeringsbremse, farerhus-
lasning

Fartskriver
Omdrejningstzelier
differentiale tveerspzerre
Lufttarrer, hom

Stoplys, baklys
Spejlopvarmning
Blinkanleeg

Varme, ventilation
Cigartzender, kabine-, indstig-
ningslys centralelektrik
Vaskersystem, viskersystem
Lyskontakt, instrument-
belysning

Forlygter

Parkerings-, bag-, posi-
tionslygter

Tagelygter

Tagebagilygte

Motorbremse / Motorstop
Hastighedsbegraensning
Lysleengderegulering
Reservesikringer
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RENGQ@RING OG PLEJE AF KORETQJET

RENGORING OG PLEJE AF KORETQJET

Regelmeessig og sagkyndig pleje af keretojet er medvirkende til at karetajet bevarer sin veerdi.

Vask

» Koretojet skal vaskes pa en egnet vaskeplads.
Vasr opmaerksom pa miljgforskrifteme!

» Nye eller nylakerede keretajer skal i de ferste uger vaskes

hyppigt og kun i klart vand. Der ma ikke benyttes damprenser

Svampen skal skylles ofte og grundigt

Keretazjet ma ikke vaskes i solen

Aluminiumsfaelge og aluminiumssidefjzele vaskes med vand

Ved kraftig tilsmudsning af aluminiumsfzelge vaskes disse med

rensebenzin eller rengeres med et specielt rensemiddel til

aluminiumsfaeige

» Sproit ikke direkte pa varme aggregater

o Generator og starter skal beskyttes mod vandspraijt

e Hvis der benyttes damprenser, skal betjeningsvejledningen
folges og der skal veere en afstand p& mindst 30 cm mellem
dyse og lakoverfiade

» Efter vask med damprenser eller med fedtoplasende midler,
skal chassiset smares (se Vedligeholdelsesvejledning).

« Om vinteren skal karetajet vaskes oftere

» Bremseslanger ma ikke lakeres og komme i beraring med fedt,
benzin, benzol, petroleum eller mineralolie. Ved pasprejtning og
smaring ma der ikke komme rensemiddel eller fedt pa
bremseslangeme.

Lakpleje
o Sma lakskader skal udbedres med det samme
o Koretojets lak skal konserveres i god tid

Rengoring af kabinen

* Rat, gearstang, snavset polstring og bundmatter rengeres med
varmt sasbevand. Der ma ikke benyttes skurepulver

o Fedtpletter fiernes forsigtigt med rensebenzin. Der ma ikke
benyttes almindelig benzin.

e Forhezeng vaskes ved 30 °C i et finvaskemiddel.

» Sikkerhedsseler rengares med lurkent vand og sasbe. Der ma
ikke benyttes kemiske rengeringsmidier.

* Om vinteren smores der- og vinduesgummilister med talkum,
saledes at de ikke fryser fast

6.60 - 1
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MOTOROLIE- OG OLIEFILTERSKIFT

MOTOROLIE- OG FILTERSKIFT

Advarsel!

Den gamle olie og oliefiltre skal bortskatfes, som det kraeves af
myndighederne (se kapitlet “GENERELT OM SIKKERHED OG MILJD™)
MOTOR

OLIE- OG FILTERSKIFT

Aftapning af olie (ved varm motor)
« Den gamie olie tappes af gennem bundkarrets aftapningshul ()

Udskiftning af filterpatron

o Filterpatronen (=) skrues af, evt. med en stropnagle

« Pakningen pa den nye filterpatron smeres let med olie

o Filterpatronen () skrues pa, indtil pakningen ligger il

o Med handen spaendes filterpatronen yderligere ca. 3/4 omdrejning

Tilspsendingsmoment i Nm
OBEAIBIPAIION (2 )euereirinirrreretrrses sttt ca. 25




MOTOROLIE- OG OLIEFILTERSKIFT

Pafyldning af motorolie

Qverste billede = type M.., nederste billede = type L..

o Aftapningshullet i bundkarret lukkes

* Frontklappen bnes (type M..)

o Frisk olie pafyldes gennem pafyldningsstudsen () (pafyldningsmeengde,
se tillaagget “Tekniske data” hhv.” Vedligeholdelsesanbefalinger”)

Advarsel! - Fare for beskadigelse af motoren!
Der ma ikke fyldes dieselbraendstof i pafyldningsstudsen (D) !

¢ Sorg for at trykluftanlaegget er fyldt op, da motoren kun kan standses hvis

der er tilstraekkelig trykluft i sekundzerforbrugerkredsen. Hvis nedvendigt

fyldes der fra et andet trykluftanizeg

Motoren startes og kares med tomgangsomdrejninger, indtil

olietryklampen slukker. Motoren ma under ingen omstaendigheder kares

med hejere omdrejningstal eller belastes, far minimum olietrykket er naet.

* Motor og oliefiiter kontrolleres for teethed

* Motoren standses. Efter ca. 15 minutter kontrolleres oliestanden med
malepinden @), og evt. efterfyldes der olie op tit @verste maerke (se ogsa
bemeerkningerne i kapitlet “VEDLIGEHOLDELSES- OG
PLEJEARBEJDER INDEN MOTOREN STARTES”) Der ma ikke
pafyldes for meget olie!

Efterfyldningsmaengde mellem —~MIN- og -MAX~- markeringerne (kaerv)
PA OlieMAIEPINAEN .......c.c.cvueeeiiieceeeeee e ca. 4,0 liter

Tilspezendingsmoment i Nm
OlieaftapningSPrOP......c.cveiecrririeeceereteee ettt e eeeeses e e resssseeeesans 60




LUFTFILTER

LUFTFILTER

Kontrol af luftfilterindsatsens tilsmudsning
(se kapitlet “KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESARBEJDER EFTER AT
MOTOREN ER STARTET”

Kontrol af udskillerventil () (hver anden uge) (billedeksempel)

Pa torluftfilterets stevsamlebeholder er der monteret en udskillerventil (),
hvor igennem stav og vand kan slippe ud i det fri. Se efter at ventilen ikke er
klaebet sammen eller er tilsmudset.

Rengoring af stevsamlebeholder (eksempel)
Stavsamlebeholderen skal temmes hyppigere, hvis der kares i stevede
omréder.

Advarsel!
Arbejder pa filteret ma kun ske nar motoren er standset.

Dette gares ved:

» Abne stavsamiebeholderens lasebajler

« Stavsamiebeholderen tages af, tammes, rengeres og blzeses ren med
trykluft og tarres om nedvendigt af med en ren frugfri klud

Samlingen sker i omvendt raskkefalge. Pas pa at pakringen mellem

stevsamiebeholder og filterhus kommer til at sidde rigtigt.




LUFTFILTER

Afmontering af filterindsats

* Stevsamlebeholderen tages af (se foregaende beskrivelse)

e Filterindsatsen treskkes nedenud ud af filterhuset

* Filterindsatsen rengares, kontrolleres og udskiftes hvis nadvendigt

Kontrol af filterindsatsens genanvendelighed

» Filterindsatsen gennemlyses med en lampe indefra

Der ma ikke vaere synlige revner og huller.

» Filterindsatsen kontrolleres omhyggeligt visuelt

Der mé ikke vasre buler eller andre beskadigelser pa filterindsatsen.
¢ Pakning(er) i filterindsatsens ender kontrolleres

Pakningerne skal veere fri for revner, vaere rene og smidige

Advarsel!
Selv ved mindre beskadigelser skal filteret udskiftes!

Under alle omsteendigheder skall filteret udskiftes mindst en gang om aret.
Benyt kun originale MAN-reservedele!

Y16680X4

6.80-2



LUFTFILTER

Rengering af filterindsatsen med trykluft

(Se kapitlet “GENERELT OM SIKKERHED OG MILJ@")

¢ Folderne udvendigt i filteret blaeses rene ved at blaese pa langs ad
folderne med trykluft (maks. 5 bar)

o Derefter blaeses filteret igennem indefra, indtil der ikke er mere stav

Advarsel!
Rengeringen ma ikke foretages ved at banke pa filteret.

Montering af filterindsats

e Filterindsaten szettes i nedefra til stop i filterhuset

¢ Indsatsen ma ikke kaentres, nar den szettes pa plads. Pakninger pa
filterenden skal ligge helt an mod filterhuset

Stevsamlebeholderen rengeres

Stgvsamlebeholderen genmonteres

Lasebagjlerne lukkes

Advarsel! — Fare for beskadigelse af motoren!

Hvis ikke stevsamlebeholderen ligger rigtigt an eller der er
beskadigelser pa filterpatronen vil motoren suge ufiltreret luft!

Alle forbindelser i indsugningssystemet kontrolleres for taethed, hvis
nedvendigt efterspandes spandebandende. Pas pa ikke at spzende
snekkeskruerne over.




KLIMAANLEG

KLIMAANLZ/EG (Fabr. Behr, ekstraudstyr)
(Kileremme se afsnittet “KILEREMME")

Advarsel!
Vaer opmaerksom pa sikkerhedsbestemmelserne i kapitlet “GENERELT
OM SIKKERHED OG MILJ@™!

Klimaanlaegget fungerer kun, nar motoren er startet. Klimaanleegget skal
ogsa i den kolde &rstid tages i drift i ca. 10 minutter en gang om maneden

Kontrol af kelemiddelstand

Kontrol af kelemiddelstand og -tilstand kan foretages pa
kelemiddelbeholderens skueglas.

« Motoren startes og bringes op pa driftstemperatur

e Kiimaanlsegget startes (se afsnittet “VARME OG VENTILATION,
KLIMAANLAEG")

Frontklappen &bnes

« Nar kelekompressoren karer, kontrolleres de to kugler i skueglasset

Kolemiddelpéafyidning i orden

— Den hvide kugle svemmer pa kolemidiet
— Kolemidlet er klart og fri for rust

— Den anden kugle har en bla farve

6.90-1



KLIMAANLEG

6.90 -2

Fejl

- Den hvide kugle forneden i skueglasset: Der mangler kalemidde!
~ Den hvide kugle helt foroven i skueglasset: For meget kalemiddel
| begge tilfzelde skal kaiemiddelmaangden reguleres pa et autoriseret
vaerksted.

- Den anden kugle er rosafarvet: Vand i kalemidlet

- Kelemidlet er ugennemsigtigt og indeholder spor af rust

| begge tilfzelde skal kelemidlet og terreren udskiftes pa et autoriseret
vaarksted.

Kontrol af taethed

¢ Alle rer, tilslutninger, forskruninger og slanger spasndes evt. efter. Vaer
opmeerksom pé sikkerhedsbestemmelseme (i kapitlet “GENERELT OM
SIKKERHED OG MILJO™

o Uteetheder skal repareres pa et autoriseret vaerksted

Kondensvanddraen

¢ Drzenene kontrolleres regelmaessigt for tilsmudsning og rengeres hvis
nadvendigt.

Rengering af kondensator (Billedet viser et eksempel)

Kondensatoren skal regelmasssigt rengares for stav, insekter, plantedele

0.a. da koleydelsen ellers vil faide

e Alt efter tilsmudsningsgrad bleeses kondensatorlamellerne (<) rene med
trykluft eller sprajtes rene med vand

¢ Efter rengoringen rettes evt. bukkede iameller ud med en lamelkam




GENERELLE SIKKERHEDSRAD

GENERELLE SIKKERHEDSRAD
POLYAMIDROR

Advarsel!

Det viste advarselsskilt befinder sig indvendigt pa den hojre
forerhusder. Det advarer imod at svejse og bore i naerheden af
kunststofror.

Efterspaending af hjulmeotrikker
Pa nye koretajer samt efter hjulskift, skal hjulmetrikkerne efterspaendes
efter 50 km kersel (se kapitlet “TILKGRSEL / HJULSKIFT").

Rad vedrerende bugsering
(se kapitlet lIGANGSLZAEBNING OG BUGSERING?)

Forebyggelse af beskadigelser pa det elektriske system
(se kapitlet “EL-ANLAEG”

Tilbehor og reservedele

| Deres egen interesse anbefaler vi, at De til Deres MAN-karetsj kun bruger
det af MAN godkendte tilbeher og originale MAN reservedele.
Driftsikkerheden og brugbarheden af sddanne dele garanteres at passe
specielt tit MAN-karetojer. Andre fabrikater end disse kan vi ikke sté inde
for. Heller ikke selvom de i enkelte tilfzelde er TUV godkendte eller er
godkendt af anden offentlig myndighed.

ACHTUNG!

Y16800X7

8.00-1




GENERELLE SIKKERHEDSRAD

Speciel-, til- og opbygninger
skal udferes de til enhver tid gzeldende

MAN-opbygningsforskrifter

Som kunde skal De sarge for at opbygningsfirmaet skriftlig
forpligter sig til at opfylde disse.

Opbygningsforskrifterne vedrerende lastvogne kan rekvireres ved
henvendelse fil:

MAN LAST OG BUS A/S
Serviceafdelingen
Farverland 7
2600 Glostrup

Afvigelser fra MAN-forskrifterne er kun tilladt med skriftlig tilladelse
fra ovennasvnte afdeling. Dette geelder ogsa for ekstraudstyr, som
f.eks. klimaanltaeg, leesseramper, kraner, retarder etc.

Bremseanlaeg / overbelastningsrelaventil

Hvis fiedertryks-forradsbeholderen er trykles og
parkeringsbremsen er aktiveret, ma der ikke treedes pa
driftsbremsen (fodbremsen), da overbelastningsrelssventilen er
uden virkning. Dette bevirker foragelse af parkeringsbremsens og
driftsbremsens kraft, som kan medfare beskadigelser pa
bremsernes mekaniske forbindelsesdele.

Opmagasinering af koretojet
Hvis keretajet opmagasineres i mere end 3 maneder, skal
forskrifterne i MAN-fabriksnorm M 3069 del 3 folges.

8.00-2

Luftfilter

Rensning af filterindsats

Hvis ikke der benyttes andedraetsvaem, skal filterstavet suges vaek
via et udsugningsanizeg eller opsamles i en stavsugerpose. Hvis
filteret vaskes ud, skal der benyttes gummihandsker eller et
hudbeskyttelsesmiddel, idet rensevaesken er kraftig fedtoplesende

Batteriernes levetid

For at sikre batterier der skal st ubenyttet i mere end 12 uger,

skal falgende forholdsregler tages:

— Hovis batteriet skal forblive i karetojet, skal minuskablet tages
fra.

— Vaeskestanden kontrolleres. Hvis den er for lav, m& der kun
efterfyldes med destilleret vand op til maksimummaerket

- Selvafladningen er ca. 0,2% af kapaciteten pr. dag ved 20 °C.

- For at undga total afladning skal syrevaegtfylden kontrolleres
med jeevne mellemrum. Hvis vaegtfylden ligger under 1,21 kg/l,
skal batteriet oplades. Det anbefales at lade med en ladestram
pa ‘1o af kapaciteten.

— Totalt afladede batterier danner blysuifat og en regeneration ved
hjzelp af opladning er som regel ikke mulig

Sulfaterede batterier som kan kendes pa en salvfarvet belzegning
pé& pladerne og ukiar syre, kan ikke anerkendes som garantisag.




GENERELLE SIKKERHEDSRAD

Sikkerhed ved omgang med batterier.

1 ld, gnister, &ben ild og rygning er forbudt. Undgé gnistdannelser ved

tilslutning og afbrydelse af elforbrugere, méleapparater og andet direkte til

batteriet. inden forbrugere der er filsluttet direkte (klemme 30) som f.eks.

fartskriver og kabinebelysning tilsluttes og afbrydes, tages sikringen til den

pageeldende kreds ud. Stelforbindelsen fiemes farst. Undga kortslutning
pa grund af polvending og arbejde med gaffelnegler. Fiern ikke
polafdeskningerne hvis det ikke er nedvendigt. Ved tilslutning monteres
stelkablet til sidst.

2 Benyt gjen- ansigtsbeskyttelse!
3 Hold barn borte fra syre og batterier!
4 Batterier indeholder setsende syre.
Beer passende beskytielsesbeklaedning og syrefaste handsker. Vip ikke
batteriet, da der kan labe syre ud af ventilationshulleme.
5 Folg instruktionsbogens og batterifabrikantens anvisninger.
6 Advarsel! — Eksplosionsfare!
Udvis ekstra forsigtighed efter lzengere tids kersel og ved

opladning med batterioplader, idet der i disse situationer udvikles
en hojeksplosiv knaldgasblanding. Serg for god udluftning.

8.00-3



GENERELLE SIKKERHEDSRAD

TRYKLUFTBEHOLDER

Beholder information
til keber og bruger

Tillaagsinformation til EN 286—2/retningslinier 87/404/EWG

Beholderen er

a)~ beregnet til brug i keretajers trykluftbremseanlaeg og
hjeelpesystemer samt til deres pahaengsvogne og er
udelukkende beregnet til opbevaring af luft. Beholderen
opfylder de ovennzevnte krav.

b)~— fremstiliet med “typeerklzering” i henhold til artikel 12 i RR
87/404/EWG

¢)— forsynet med fabrikatnavn, type- og fabrikationsnummer samt
de veesentligste driftsdata (EN286-2). Disse data er placeret
pa typeskiltet eller direkte pa beholdervaeggen.

d)~ er forsynet med falgende EG-tegn i.h.t. artikel 16 RR
87/404/EWG som bevis pa bestaet kontrol:
CE...* 0044 hhv. CE...* 0036 aluminiumsbeholder
*) de to sidste cifre er det arstal cifrene er sat pa.

e)- fastgjort til karetojet med fastgerelsesband (spaendeband)
eller med de beslag der findes p& beholderen.
Fastgerelsesband skal placeres saledes at svejsesemmene
ikke rarer ved bunden, og saledes at beholderen ikke
udseettes for spandinger, der kan mindske driftssikkerheden.

8.00-4

f) -
9)-

h)—

Ved aluminiumsbeholdere skal der vasre mellemlzegsband af
bladt, vandteet materiale som isolation, hvor forskeliige
materialer ellers ligger mod hinanden
Overfladebehandlingen ma ikke indeholde bly og daeklakken
skal paferes pa et underlag med god vedhaeftningsevne.
Forskruninger af stal skal have korrosionsfast overilade.

| forbindelse med jernfri metaller skal lommer der vender
udad undgas.

ma kun rengeres med alkalifri rengaringsmidler

kontrolleres indvendig gennem tilsiutningshulleme

tommes ofte for at forhindre kondenssamlinger.
Temmestudsen er placeret ved den dybestliggende del af
beholderen

vedligeholdesesfri hvis punkt e) overholdes

der ma ikke svejses, varmebehandies og lignende pa dele af
beholderen, der er udsat for tryk (beholdervaeg,
kappegevindringe og studse) s& sikkerheden mindskes

beholderens tryk ma kun kortvarigt overstige det maksimalt
tilladte driftstryk og ikke med mere end 10%.




GENERELLE SIKKERHEDSRAD

KLIMAANLAEG

Advarsel!

Kolemiddel og -dampe er sundhedsfarlige!
Undga beraring!

Brug beskyttelsebriller og handsker! Hvis kalemidlet kommer i
beraring med huden eller gjne, skal der straks soges leege.

Luk ikke gasformig kelemiddel ud i lukkede rum. Kvaelningsfare!
Kelemiddel suges ud med specialapparat!

Lodning, svejsning 0.s.v. pa anlaeggets dele eller i de neermeste
omgivelser er ikke tilladt, heller ikke hvis kalemidlet er aftappet —
eksplosions- og forgiftningsfare!

Anlaeggets dele ma ikke renses med damprenser!

Arbejder pa kelemiddelkredslabet bar udfares pa et autoriseret
MAN-Serviceveerksted!

Klimaanlzegget er pafyidt FCKW-frit kelemiddel R 134a.

Kalemidlet R 134a ma aldrig blandes med R 12 (FCKW), hverken i
klimaanlazgget eller i pafyldnings- eller tommeapparat

Et klimaanlaeg pafyldt R134a ma ikke sendres til R 12 kelemiddel!

Spildolie

Sikkerhedsregler for omgang med spildolie

Lzengere eller gentagen hudkontakt med enhver form for motorolie
medfarer affedtning af huden, hvilket kan medfere udtarring,
revner og svie. Spildolie indeholder desuden farlige stoffer, der
ved dyreforsag har fremkaldt hudkreeft. Hvis grundreglerne fra
arbejdstilsynet og almindelig hygiejne overholdes, er der ikke
sundhedsfare ved at omgas spildolie.

Forsigtighedsregler til beskyttelse af din sundhed:
¢ Undgé lzengere tids overdreven hudkontakt med spildolie
¢ Beskyt haanderne med hudbeskyttelsescreme eller handsker
¢ Rengering af huden hvis den er snavset til med motorolie:
— vask grundigt med szebe og vand
— en neglebarste er et effektivt stykke vaerkioj
— specielle handrensemidler letter rengaringen af snavsede
haender
— brug ikke benzin, dieselolie, fortynder eller oplasningsmidler
til rengering af huden
e Efter vask plejes huden med en fedtholdig hudcreme
Skift oliesnavset tgj og sko
Stik ikke olieholdige klude i lommen
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MILJOBESKYTTELSE

MILJOBESKYTTELSE

Spildolie

Sorg for at den brugte motorolie bortskaffes pa rigtig maéde.
Spildolie herer til de stoffer der truer grundvandet —

Det er strafbart at haelde spildolie pa jorden, i vandet, i afieb eller
kloak.

Opsaml og behand! den opsamiede spildolie omhyggeligt.
Oplysninger om opsamlesteder kan fas hos deres forhandler,
leverander eller hos de stedlige myndigheder.

Filterpatroner, bokse, indsatse og torremiddelindsatse
Filterindsatse, -bokse og patroner (olie- og breendstoffiltre,
tgrremiddelindsatse m.v.) er saerligt affald og skal bortskaffes pa
korrekt vis. Vaer opmeerksom pa de stedlige regler.

Kolevaske

Ufortyndet kalevaeske skal bortskaffes som szerligt affald. Ved
bortskaffelse af brugt kelevaeske (blanding af keleveeske og vand)
skal de stedlige regler falges.

Bremsevaeske

Hydraulisk koblingsbetjening

Bremsevaaske er giftig. Det er forbudt at opbevare bremsevaeske i
flasker der er beregnet fil drikkevarer. Hvis man uforvarende
kommer til at drikke bremsevaeske, skal der straks seges laage.

Bremsevaeske angriber lakken, undga at spilde og sprejte ved
pafyldning og udluftning. Hvis der spildes pa lakken, skal der
spules grundigt med vand.

Brugt bremsevaeske fra koblingsbetjeningen, ma ikke genbruges
men skal bortskaffes korrekt som szerligt affald.
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Side

A

ABS (blokeringsfri bremser).........coeceeneccnmiiiniinininnnnns 1.80-1
AQVArselSIamper........coocririereriessnss et seas 1.34-1
ABTO—PAKBL .......coerireeeceemrtiinc et 3.40-1
Akselbelastning. ... Tillaeg, Tekniske data
ALBSKIlL.......ocvovereeeereeeereesesesreresseesessrssrsnsnssssasnesasssscsnnersesssnsns I
Alternative bremseanlseg

Integreret retarder..... ...t 1.94 -1

Motorbremse ....

ZF—intarder........ccceveeneen .
Antispin regulering (ASR) .......cconeeenicnincriinmnirinennsssns .
Anvisninger vedrarende kersel med pahasngsvogn .5.70-1
Anvisninger vedrarende karsel med szettevogn...... ..5.80-1
ASR (antispin regulering)..........coceceresvnciinniinnennns ..1.81-1
Automatgearkasse, ZF 5 HP ..o 541-1
Automatgearkasse, ZF

Betjenings- 0g K@rselsanvisninger.............coeeeisinenrene 5.40-1

Kontrol af oliestand..........cccveeeieennn. 4.12-3/4.21-1

Retarderdrift.........ccoeeveeemrieninemiseererensresnsseseassaninenns 1.94 -1

GEASKIft ....eovireeeerrrreeseeererccsecsnrnr et ssneas e 5.41-1
B
Bagaksel-IVaBISPEBITE .....couveereeiceisiiniiiininrass s 560-3/4
BaKSPEJ} ..veverecrmcrereenivirinmnassssistsestssssene s e sasnes 1.51-1
Batterier

LEVEHI -.eeeeeeeeerieeereereercereeeeenmreessessneesaran s asae e sansianes 8.00-2

100 11150 [TV U ORI O O PP PSPPI 4.15-1

Syrestand.........ccecveeene. w..415-1/8.00-2

Forebyggelse af skader ..... ...8.00-3

SikkerhedSanViSNINGer ........cviuriraenresceteneceresssnmnenes 8.00-3
Batterihovedkontakt

EIEKETISK ..o vveeereeereeeseeereesrtsnneessnesssssae st cssasnsasesennsasanes 5.10-2

MEKANISK ...oeeevverereieneeeeecrresssiinsnsesaessnssassersssssssessssness 5.10-1
Begraensning af maksimum-
hastighed ........ceeenencscscniiens 1.92-4/5.01-11/5.02-3
Behr—KIMaanIgag ......cccoerreerernmissrcscseneecissssmmininesssssansasaes 2.08 -1

Side
Behr—visco-ventilator........coovvviirenieiescennencinaniieenn 6.31-1
Beka-Max (centralsmareanizeg) ... .. 3.22 -1
BEIYSNING cvveverecereniernnsrnssissse et ssacs e 1.60-1
BelBBSNING....cceeriemiuarerirarsinssincseerseast st sssssssesssessuass 5.08 -1
Beskrivelse af kontrol- og vedligeholdelsesarbejder

Inden motoren startes
DAGHGE.-rveererecrirersermasrrrsmsnsnasssisasenemsis st 411 -1
Hver uge............... 412 -1
Hver anden uge...........coeee. ....413 -1
Hver tredje MANed.........cocovervremeeeccneecenns ....4.15-1
Efter at motoren er startet
DAGHTE -.cvveeeenirercrmeiresres et 4.20 -1
HVBI UQB..eceevveninimieeriii st s 4.21-1
HVEr @nden UgE.......ccocvvuivimrimieierneseeecamnsssisrssssaseannes 422 -1
HVET MANE......noceeeierreernecrcesisnerisssannesssneesnssssssesass 4.23-1
Betjeningselementer.......c.ocoviieiniinnnnnens 1.30-1/1.30-3
BIUX—PEBIE c.veverviviseriiimrcaent st an sttt 6.51-3
Blad-luftaffiedning........c.ooieiernecnesie e 3.10-1
BINKBI...vevveeenrereesreeeeeaeeaaesiornnnssnasssessessnenasssssassanssassasens 1.40-1
BlNKKONTAKL ......coveeveeerereneeereensisnenneeseessmasasssssensessnssansssesss 1.40-1
Blokering af Gear ........oveeeerienenmicnsiinii e 5.49-2
Blokeringsfri bremser (ABS).....cccoveeeiiinniniienienes 1.80-1
Bremseanlag
DIftSDIEMSE ...eeevveeerceveeiiiiirs e s et 1.70 -1
Parkeringsbremse ... nccceiinnnea e 1.71 -1
FOUDIEMSE ....ceeeevveeeeeeenmrenteresneveenssre s cstssesnasnaesns 1.70-1
HANADIBMSE ....cvvereeeeeveneceeeereonaiesesansessssesssssmeseenesssnes 1.71 -1
Stoppestedsbremse ... 1.72 -1
MOLOTDIBMSE «.veeeeeeeeeeeiieeceecireeice s srae s e sasssne e 1.90-1
SHraekDremMSE . ..ceeereeeecercertt e 1.73-1
Bremseaniaeg
FUNKHON......veieeeeeeecrennenaeesiennnenens 1.70-1/420-1/5.01-2
BremseCYliNGET .......c.ccerirererierinaisieesceeni et 6.12-5
Bremsekraftregulator (indstillingsvasrdier)..........cocoeeeeerenciinenn ]
BremSeKIEAS .....ccoviercrvieecceritintnesnnnesreeresssessaesne e tssaaeens 1.70 -1
Bremseslanger .... 570-2/580-2
BremMSEVEESKE.......cceeeerrecrrrecsteiiressesiessnssseserssssnssnsacssuss 8.01-1
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Side

Bremsomat..........coceiiiierneneeneerene s ererisaas 192-3
Brug af fippelad .........coueuciiiciciceirece st enen s 592-1
Braendstofanlaeg............... ...5.40 -1
Braendstoffilter, drzening....... ..6.40-2
Braendstoffilter, udiuftning .... ..6.40-1
Brasndstofforfilter (Separ)..... ..6.40-2
Braendstofhandpumpe............. ..6.40-1
Bugsering og igangslesbning... ..6.10-1
BUGSEIING ...ttt 6.10-1
C
Centralakselkaarre—kobling ............ocoeieeeeiieoceeeereenns 573-1
Centralelektrik ........c.coceverreerrnveveieeeeeeesenee, 6.50-3/6.50-9
Centralsmareanlaeg

EleKIropuUMPE .......ocovieerereeenieeinnrtee et 3.22-3

Fedtbeholder...........ooceveeeceeceicee e 322-3

Indstilling af pausetid ............c.cccoeuvveeecmceveeeeeeee e 3.22-2

Indstilling af SMoMNG ......ccceevveeemeemrieeereee e 3.22-2

Indstilling af styreenhed .........cccoooeeeniviceeeeeccc, 3.22-1

MElEMSMBIING .c.ocvereerererrrereceieereer e s ereres e seaens 322-1
ChaSSISNUMIMET .......vvuiiieeeeeeerecs et s eeees e s essnssesesssssssens Il
Cigarettaander .............cceveirerneinereee e 1.52-1
Cigartaander .........cocvererneeceeonree e e 1.52-1
D
Damprenser .........coccocevveevnvenen. B I eaitens 6.60 -1
Defrosterdrift ............ccovivieeicec e eeeeseene 2.00-3
Delbremsning.......... e 1.71-2
Diagnosestik / 1elae ...........cevuveieeerienreraresenesreeere e 6.50-7
Dieselfilter, draening af vand ...........cccccoeeecverveverecnee, 6.40-2
Dieseffilter, udiuftning............... 640 -1
Differentiale-lzengdespasIre .......c.oceveceveveeeceivecreeeeeeeen 560 -1
Differentialespaarre...........ccocrrereneeevrinererererceiecevs e 5.60-1
Differentialespeerre, tilkoble

Bagaksel .........cooocevieviiviinineerree e 560-3/4

9.00-2

Fordelergearkasse.............coceevvrmsireereaciecicceesesinene. 5.60 - 1
Foraksel........c.cceeevrnnnnnne.

Differentiale-tvaerspzerre..............oceveeeevceeereeceeesrsennnn. 5.60-3
Dioder .....cccceveveirieeec e -5/6.50- 11
Donkraft understatningspunkter..............ocoeeveeeeeeerennnn... 6.00-4
Drejeskammelmal ...........c..cuveveviveeeieceeeieeeeeeeee e 580-4
Driftsbremse............ 1.70 -1
Driftstemperatur ....... Fisesesiuiiesensasetranaasantenseessaanssstnsnssaasses 5.01-3
DriftstilladelSeSnUMMEN..........c...ovviiceceeee e ]
DraBnventil.....c..coeecmmreeeeiie et ee e esensnes s 4.23-1
Daek pumpes.... 6.00-12
DBk SKIfteS .......veeeerereeeet ettt eeer s 6.00-2
Dask ......coivicnennirannnns 412-1/6.00- 11
Dasktryk kontrolleres... . .412-1
DEBKINYK.......ocecemeerentrteneeeets et tlllaag Tekmske data
Dor, lukning.......cccccevvevenanne.. S ..1.00-1
DO, ADMING ...o.ecpuriens e sisiineses it s oo HELEEES ven HU4ESET snoeisibanes 1.00-1
DBrbetiening .......oevev it 1.00 -1
Dergreb......... e 1.00-1
DBrkontakt ............ccococormrereemnrnnriiisieeeseececaceeneeeesresans 1.60-2
DOHEAS ..ottt ettt s s snes 1.00 -1
DEIUARLrERK......cveeececertie ettt 1.50-1
E
Eaton—gearkasse, gearskift

FSO 5206 B.......cooveerrecreeteeeets e eees e 5.25-1

FS 8209 B......coveeercrrreereceeeiee e ...5.26-1
Eaton-visco-ventilator................... ... 6.32-1
Eberspacher 7-dages forvalgsur............ccccovevevereevnannn.. 2.26 -1
Eberspacher—ekstravarmer...............ccccccoeenn..... 225-1/226-1
ECAS (elektronisk styret luftaffjedring)

Generel funktionsbeskrivelse.................cccoovvcvcuvrennn... 3.00-1

Blad-luftaffiedring.......................... .. 3.10-1

Kontrol af chassisets karestilling .. 411-6
Fuldiuftaffiedring ............ccoveereeeeciieee e 3.11 -1
EDC (elektronisk diesel kontrol) ....5.02-1

Efterlobsaksel aflastes...............o.oeeeeeveerreeerseeeeennn. 3.30-2
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Side

Efterlobsaksel 18fles ........cuvivrieninntineenieineeinnne 3.30-2
ERENEBDSAKSEI ......ccverveireereeeriisiesirineaeentessssnssnssncsasases 3.30-1
Efterlobsaksel, igangsatningshja@lp.......cccoceenninninnnns 3.30 -1
EG—FAMSKIVE .....cvveereerccececrmesiiesisissassessssssnsnstssesesensass 411-8
Eksportfererhus—sikkerhedsstette e 4.01-2
EkstrastikKdase 12 V...cecveveeiciniinennieieessceeneeseenaens 1.52-2
EKStrastiKdase 24 V ......ccevevvenercnrsecresimnserneasssssssessceanesens 1.52-2
Ekstravarmere

generel funktionsbeskrvelse ........c.c.ccoinnnrineneas 220-1

Eberspacher..........oceveeeeenane . . 2.25-1

TTUMA «.eeieeevecrreevseesrasneseesaencestessesssssssssesssmssasssesasssasssasen 2.27 -1

Webasto ..... 222 -1
El-diagram ........ 6.52-3/7
Elektrisk anlgeg .......coccevvvnemvinrisnnninenncecaseesissnininennneneans 6.50 - 1
Elektrisk batteri-hovedafbryder . ...5.10-2
Elektrisk rudetragk.......c...coeeeneeen. .....1.60 -1
Elektronic-Diesel—Control (EDC) ........oooeericnenieenccencnncas 5.02-1
Elektronisk styret luftaffiedring (ECAS)

Generel funktionsbeskrivelse ..........coeovereinnncniiins 3.00-1

Blad-luftafffedring........ccoveereerieieieinnec e 3.10-1

Kontrol af chassisets karestilling .. b 11-6

Fulduftaffiedning -........ccccovemimnrerninnesesneststsissiasinniiens 3.11-1
El-PEBrer....o e ciiieaneaseeecencenes ... Tillzeg Tekniske data
Eurohitch—sasttevognskobling..........c.eovccevenciininnini 5.84 -1
F
FartSKIVET .o vvicveerereesvereeenreeserisuessnerarnesesnnasasssscecsannossssnns 411-8
Fartsknver-diagram..........coeoeiameneeemscninis e 5.01-9
Fejlindikator ,STOP“... .5.01-4
Firehjulstreek ......c.cceeveeieeenc ..56.50 -1
Fischer—saettevognskobling ......ccveercecennisininnniesisineenee 5.83-1
Fjederbalge.........coumeenecnencnicniiiiissnsnasanies 420-2/422-1
Fiedertrykbremse ..........oeeevceennciininnnnsieniannens ..6.12-1
Fijernlys ......ccceo..... ..1.40-1
Fodbremse.............. 170 -1
Foraksel, tilkobling..... ...5.50-2
FOraksel—tVearSPEBITE .......ccueveririsereacsseonsiennrnninensssansieaceces 5.60 -3

Side
Forberedelse til KBrSel ........c.ooeiminnnncnencennccinnnisens 4.00-1
Forberedelse til tipnig ... ...4.01-1
Fordelergearkasse.......c.ccoeecevececrncacs ....5.50 -1
Fordelergearkasse, laengdespazrre .. ....5.50 -1
Fordelergearkasse, skift ..........couorecneneniininninninincnes 5.50-1

Forgladning .......ccceoveieeieennne 5.10-3
Forhjulstreek, indkobling .. ....5.50-2
Forklaring til el-diagram .........ccccoveeevniinnnniinnnnnnee 6.52-2/6
forlygte—forlygterengeringsanleeg
PARYIANING. c..ccreeiierenierireeee et 412-2
INAKODIING -..voverrvesccmivererrne st 1.60-3/4
Pafyldningsmaengde. Tilleeg Tekniske data
FrostbeskyttelSe .........corerverermreesmesc i 412-2
Forradsbeholder.........cccccevnnen. 412-3
Forlygte—hajtryksrensningsaniaeg...........cccovenurieisnennanicnes 1.60-3
Foriygter.......ccooevevrereennnnaes 651-1/3
Forlygter, indstilling... ..1.60-7
FOHODSAKSEN ...veveeeeeeerereercertciniiirce e ss e sessesnssnanns 3.30-1
Forlebsaksel, aftastning........ccocececee ...3.30 -1
Foriebsaksel, igangsastningshjeaip... ...3.30-1
FOrrudeopVAaIMNING .....cccovovrirmeriierenmesnsesesressiesssesssisssenes 1.53-1
Forrudesprinkler
PARYIANING . ...ceevcverrrceerreein et ...412-2
INAKODING ..cccoviermiriiireinierientcr et st 1.40-2
Pafyldningsmaengde. .. Tilleg tekniske data
FrostheskytelSe .........cuveeeieenrnscsenccciininnsiinnnes 412-2
Forradsbeholder ..........oocrcimeimieineneriecneinensnsnens 412-2
Forrude—vaskeranlzBg .......cccouvvereeeseeresseseesceenernsienins 160-3/4
FOrradssiange........cooveremnurerensnsnesennnas ....5.70-2/5.80-2
Fremmedstart af Karet@jet ... 6.11-1
FremmedstantstiKdase ........ccccoceimiirrennininnienicseseenenens 6.11-2
FrSKIURKIAP. ..c.veveceeniinir ettt e 6.60 -1
Frontklap.....cccvverereirinniinie s 4.00-1
FrontURIAYSEr ... ettt 2.00-3
Frontrud@OpVarMNINg .....c.coveeeiermeiseieresenmntesssenscnacsisens 1.53-1
Frontrudeventilation..... ....2.00-3
Fuldiuftaffedring «......coceceiimeiiinreniere e s sesee e 3.11-1
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Side
FEBIQE ...t Tillaeg Tekniske data
Farerhus seankes Ned..........c.c.eveeeeeeeeeveeeeeenesreneeses 4.01-3
Farerhus tippes op......... .. 4.01-1
Farerhuslasning ...........ccoeveeeeveveveeeecccerene ..411-6
Farerhustip (advarselslampe)..... ..5.01-7
Fererhustip (hydraulisk) .......... ..4.01-1
Farerhus-tipeylinder ... e 4.01-2
Farersade
Grammer—luftaffiedret..............c.ooeeeeeeeeerereeeerenrnen, 1.13-1
Grammer, Statisk.............ocoevvieverireeie e, 1.11-1
Isringhausen—luftaffiedret, Iuksus ...........c.ccooovveennenn.... 114 -1
Isringhausen—luftaffjedret, standard... w112 -1
Isringhausen, Statisk ...........ccccereieeeeeeienieceieeienn. 1.10-1
G
Gas—ekstravarmer............ccoevevereveiieennene.. denonitisEacensene 2.27 -1
Gasvarmer ............. .2.27 -1
Gearolietemperatur .............c.o.c.corvcireeeeeeeeseeees oo 191-2
Gearskift
Eaton FSO 5206 B......ccccooovmereeceeereieeereee s e e 5.25-1
Eaton FS 8209 B..... 5.26 - 1
ZF S Bt reeiesten et seeeeeeen 5.21-1
ZF 18 Sttt s 5.24 -1
ZF 5 HP—AUtomatiK..........c.cooeveeremrcieecreeeee e 5.41-1
Generator (KIBrem) ..........ccvvuvivereirereneeeseeeeeeeaere e ereneas 6.30 - 1
Generelle sikkerhedsanvisninger .............ccccoveveeeeeenn.... 8.00-1
Generelt om intarderdrift ...........ccceeeeevenireeiiccice e 1.91 -1
Generelt om kersel med pahangsvogn...................o....... 5.70 -1
Generelt om kersel med szettevogn...........ccoeevvveeeenn.... 5.80-1
Gladelamper ........cccoeeeeecnrenenae.. 6.51-1/3
GO U ..ottt et e ee e 1]
H
HalOgeNPEETE .......cooeriete e n 6.51-1
Hastighedsbegraenser...................... 192-3/501-12/5.02-4

Hastighedsbegraensningsanlzeg ...........cccevcemnncene.... 5,01 = 11

9.00-4

Side
Hastighedsregulering....................... 1.92-3/5.01-12/5.02-3
Hastighedsregulering........................ 1.92-3/5.01-12/5.02-3
Hjuimeatrikker, efterspaending......................... 5.00-1/6.00-10
Hjulmetrikker, tilspaending .............cooeeeuene... 5.00-1/6.00- 10
HUISKIfE ...t ..6.00-2
Hjgelpebremse........ccovveuecvevcveciceeee e e 1.71-1
Horn ....covennnen. e 152 -1
HOID oottt e e e 1562-1
Hydraulisk farerhustip ................cveevvveveeeeecenereens e, 4.01-1
Hydraulisk kobling
Bremsevaaskebeholder...............c.coovuvevevevencreenennn.n 413-1/2
Bremsevaaske.........cocovvvreiereecieeeeceee s 8.01-1
Kontrol af vaeskestand.... 4.13-1/2
Sikkerhedsanvisninger...............c.coeuveveeecerereeennessnnns 8.01-1
HANADIEMSE ......veeerrrere et ranen 1.71-1
HANADbremSsegreD .........c.oceeveeivcecveeeeeiseeeeee e essee s 1.71-1
HANAPUMPE ...t 6.40-1
|
1gangsizbning ..........coovevereeceeeieece e, 6.10-4
INGhOIASTONEGNEISE........cv ettt e v
Indkobling af nzeriys............... ... 1.60-1
Indkobling af parkeringslys .... 1.60-1
INdstilling af rat..........ccoeereireriiereeicreieiee e 1.20-1
Indstillingsvaerdier for bremsekraftregulator..............ccooeue........ Il
INStrumentbelySning...........ccoceveceiecveiecee s eeeesesnons 1.60-1
Instrumentbord..... ..1.30-1/1.31-1
Instrumentbord..... ..131-1/6.51-6
INEAFDET. ...ttt 1.92-1
Intarder—hovedkontakt .... 191-1/1.92-1
Integreret retarder.............oceereceveeeeececceec e 1.94 -1
INtervalVISkning .........ccccoveerireiereee e eennne 140-2
Isringhausen—-szede
Luftaffiedret, IUKSUS.........c.coovvviveiceecceeeeeee e, 1.14 -1
Luftaffjedret, standard.. w112 -1
SEASK........ccovriieiiice Eleseresnnnresneseonsnssssssseesesseeosesmsens 1.10-1
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Side

J
Jost-szettevognskobling ... 5.82-1
K
KabinebelySning..........ccoveinmiieiesiniesersseessesmncstsiessnense 1.60-2
Kantstensspejl .........ccovvevmerrricnnmerinesneecesceniccnnens 1.51-1
katastrofeblinK.........coceevermmecrriiniiieneseeee s 1.60-6
Kick—down ............... 5.00-1/5.01-8/540-1
Kilerem, Stramning........coceeeenemenenneesnense e 6.30 -1
KlemmebetegnelSer...........v e 6.52-2/6
KHMAtSEMNG ...eceeeuecrmemiieieneersrsrs s et snennes 2.08-1
Klimaaniaeg (KIleremme)......ccoccovmeorenienrenninesisinnesinnnes 6.30 - 1
Kiimaanlaeg (pafyldningsmaengde)..... . Tilleeg Tekniske data
Klimaanlzeg (sikkerhedsanvisninger)..........coocoeseeereccnnins 8.00-5
KIMAANIEEG ... cecnveveeemnrininneir s s seesessscsssesenias 2.08-1
Koblingsaktivering.........oeeeveriemecceenecnincineiseeen 413-1/2
Koblingshoved, bremse .. .5.70-2/580-2
Koblingshoved, forrad........ccoveeaeienenicccnnnnes 5.70-2/5.80-2
Koblingstragt............... .5.71-1/572-1/573-1
Koldstartanlzeg.....cccocovuimnirimnenreneneneee s 510-3
Kombikontakt ..........cccoeeivinnvencuennanns 1.40 -1
Kondensator (klimaanlzeg)............... 6.90-2
Kontrol af breendstofmasngde ... .411-5
Kontrol af fiedertrykbremse....... .1.71-3
Kontrol af keleveaeskestand ... .411-4
Kontrol af kalevaaskestand .........ccoveemnrnniinnninnininnd 4.11-4
Kontrol af veeskestand
Automatikgearkasse........ceeeeveeneercrrencneennes 412-3/4.21-1
BAHEBFIOI ......coreeereerrreereeeceerreercstsiasaeessresasasnessnssnasssssesss 4.15-1
Farerhustip ... 4.01-3
KBIESYSIBM ...ttt stasaes 4.11-4
Kobling.......... 4.13-1/2
10102 [F OO USRS PSS S 413-1
Motor ......ccccvvenneen. L4411
FOrrudesprinKIET ......c.ccoevieneinimneniesree s csisscnisaiinses 412-2

Side
Forlygterengaring .........ocoveeeveeemcscsnmecnmsissnssnnesnns 412-2
Fadepumpe ........ccoeeeeeeceennees ....6.40 -1
Kontrol- og advarselslamper............coeeineeee ...1.34 -1
Kontrol- og vedligeholdelsesarbejder efter at motoren er startet
DAGHGE .oerve et 4.20 -1
Hver uge............. ...421-1
Hver anden uge. ...4.22 -1
HVEE MANE......eoireeereeeeeicevitinire st ssnsrassssssnsnsessasses 423 -1
Kontrol- og vediligeholdelsesarbejder inden motoren startes
AGHGE ... veceremrerireremrie et e 4.11-1
Hver uge............ ...4.12 -1
Hver anden uge..... ...413 -1
Hver tredje maned.........cccoevviencnnnee w.4.15-1
Kontrol- og vedligeholdelsesarbejder ...........cceerucunnncne 4.10-1
Kontrol- og vedligeholdelsessteder (type L..)
Vaaskebeholder for servostyring.........cccceeeeenceivesennnene 4.13-1
Vaeskebeholder for koblingsaktivering i farerhus
ovenover koblingspedal...........coveeimiiiniiinnnccieniin. 413-2
Dacksel med trykventil for kelevaeskebeholder............. 411-3
Pafyldningsstuds for kelevaeskebeholder..................... 411-3

Pafyidningsstuds for motorolie...........ccveeeeniecnnicnnnnns 411-2
Markering, kalevaskestand ............cocoevnecniiiiinnnn 411-4
OlBMAIBPING...c.cceevererernirisiniitnmreseaessnse e essneaseraes 411 -1
Sprinklerveeskebeholder i hajre indstigning................. 412-2
Vedligeholdelsesindikator for luftfilter ............c..c.c..cc.... 420-2
Kontrol- og vediigeholdelsessteder (type M..)
Vaeskebeholder hhv. malepind for servostyring ............ 4.13-1
Vaaskebeholder for servostyring........coooveeineeienneennnnns 413-2
Daeksel med trykventil for kalevaeske ........ccccconereeeennnce 411-3
Pafyldningsstuds for kalevagske.........cooeeereeenenencnncs 4.11-3
Kolevaeskestand—overvagningssonde ...........occvevvennees 411-3
Malepind og péafyldningsstuds for motorolie ... LA -1/2
Kontrol- og vedligeholdelsessteder ..........cccceeervveennene 400-1/2
Kontrolarbejder (oversigt)
Efter at motoren er startet ..........ccccovveneivrnneinincnnes 410-2
Inden motoren Stanes .........ccevvimnninenenncnsne e 410-1

9.00-5



STIKORDSFORTEGNELSE

Side

KONrollamper ...t 1.34 -1
Kontrolstilling, fiedertrykbremse.........cc.occuvevevevvceecrennene. 1.71-3
Kraftudtag

Koblingsafthaengigt........................ ..549-1

Motorafhaengigt (NMV) ..548-1
KFN.......cocigiieemnenasctuniminesneaneessivns ..592-3
Krumtapakselomdre]mngstaeller ..................................... 5 01-10
Koajer

EkSpOrtforerhius ........cccceceeerermeereceie e 116-3

Distributionsfarerhus............oceueveeccrme oo 1.16-1
KBIBT ..ttt sttt st e s e e e 411-3
KBIESYSIEM ......ovtiricecerieiieicree ettt 411-3
Koleveaskestand .... .411-3/5.01-4
Kolevaaskestand .......cc.eveereommcmennicrireeeeeeee e 6.90-1
Kolevaeskestand—advarselslampe..........c.c..couveeeniineenne 5.01-5
Kalevaasketemperatur.............c.oveeueccenneeecenneeeereresne 5.01-3
KBlING c.ceriieeeeeiee e . 2.08-2
G T SR 1.40-1
Karemade (UGKONOMISK)........ccvuvvrererverrcreireereseeieeeeeerens 5.01-9
Koreniveau...........covuuen... .3.10-2/3.11-2
Karetgjet IKares.........cccovevececcieneeceicen e 5.00-1
Karetojets belaasning..........cocveeveecennnrennenneseseeeiennene 5.08 -1
Koretojets betjiening..........cccoecveevreeeerceeceeeeeecseenens 1.00-1
Karsel (GKONOMISK) .......cc.covveererrerierienrererensereeesecesreeesees 5.01-9
KBrsel i terran ..........coceeeemreceirereee et ssneneeene 5.61-1
Korsel med pahangsvogn...........coeeveeeevecenieereveesisiecennn. 5.70-1
KBISEL....o.eieiiiiitrincerttte et enc e saens 5.01-1
L
Lad v isirnnseiesesititionsessasrevoussiniiibe s suene e Gikicatbinsenssorane 591-1
Ladopbygning.........ccocoeereeereennnrreeieee s 591 -1
BAKPIBJO ...ttt rene e 6.60-1
Lastning af tippelad..........cccoeveereieieeieirinieeeeeie e 5.08-2
Luftaffiedring (elektronisk styret, ECAS)

Generel funktionsbeskrivelse..............coceevcrccreenneneee. 3.00-1

Blad-luftaffiedring .........ccccoceeevermniiniinneccccieen 310 - 1

9.00-6

Side
Kontrol af kareniveau...............oeeececeeeeinmrccev e, 411-6
Fuld-luftaffjedring .3.11-1
Luftaffiedring ........ccccoveeeeeecrieieeeee et 3.00-1
luftbeholder
DIEBning........cococceeiirinieeincsesesesesssees e sese e eves s 423 -1
Sikkerhedsanvisninger.... ....8.00-4
LURYSOF ...consvsmesescspisinesscsiiones o oissiiness srasiemneeesihfiiide sasnse 2.00-1
LURIEN oot ...6.80-1/800-2
LUFIREIPAIION ....ecveeeee s 6.80-2
Luftfiederbzelge ... 4.20-2/422-1
LUFBITEN coveoeeeecece ettt en e eses s st eaenesesenses 423-1
Lys tzendes .....ccoevreremierrciicnnne. e 160 - 1
Lysdeemper (instrumentbelysning).........c.c.cccouvueviverennee.. 1.60-1
Lyskontakt........ccccovvueeeeeeriveirerirereiies oo sesean e .. 160 -1
Lysleengderegulering..............couveeereecenensierenensesscecneanns 1.60-7
Laengdespzerre, fordelergearkasse.. ........ 5.50-1
Leeselys.... ....1.60-2/3
Laesning og losmng af kcretm ........................... 3 00 3/5.08-1
M
Maksimumhastighed........................ 1.92-4/501-11/5.02-3
Manuel gearkasse
Eaton FSO 5206 B.......ccoouvurreeeereeceeeecree e eeeseeeans 525-1
Eaton FS 8209 B ..... ...5.26 -1
ZF S Bttt e 5.21-1
ZF 16 S ittt ettt e ens 524 -1
Mekanisk batter-hovedafbryder ..........cccecocuerereveerrnnan... 5.10-1
Mellemsmering ..........ccoeeennenn. .. 3.22-1
Midterluftdysen..... ... 2.00-2
Midterstotte....... ...5.91-1
Midterseede........... . 11541
Miljobeskyttelse .... ...8.01-1
Mobiltelefon................. ....5.01 -1
Motor , ngdstandsning ...511-3
Motor , start.................. ....5.10-1
Motor-, oliefilterskift.. ... 6.70 - 1
Motor, Standsning ..........ccovveeeeererieeeieiecte s 5.11-1



STIKORDSFORTEGNELSE

Side
MOTOTDIEMSE.....coveeeeecceeciciiirnrir sttt 1.90-1
Motordata................. Tillzeg Tekniske data
Motorolie aftappes .......coevmrmiriieimirmeieier s .70-1
Motorolie efterfyldes..........cuuiviienenneenicnnne s 4.11-2
Motorolie PAFYIAES. ..o 6.70-2
Motorolie USKIfIES ..........coccvviirenriiirierientinninc et encsaned 6.70 -1
Motorolie
AFRADNING <ottt st snsansnes 6.70 -1
1y SO OO OPEUSRIEOPI PP PRV 5.01-6
PATYIANING ..eceeveeie i 6.70-2
Filterpatron udskiftes .........oceemeieerininncnnienenresenncinens 6.70 - 1
Kontrollampe ............... ...5.01-6/5.10-4
Malepind........ ..411-1/6.70-2
Efterfyldning.......... S —— 4.11-2
Stand kontrolleres. 411-1/2
UdSKIfNING .....ccooieniirienenicneenissne e 6.70 -1
Forbrug.....cccceveenvrinnnnes ..5.00-1
Motoroliefilter udskiftes .. ..6.70 -1
Motorolieforbrug........covereeninteneee e 5.00-1
Motoroliestand kontrolleres....... ..411-1/6.70-2
MOEOTOBINYK ..ottt e 4.20-1
Motorolietryk ........... ..5.01-6
Motoromdrejningstal ........coeerereeniinnniniieini s 5.01-10
ML et eerre e eaevaesaee et sressmseasnes Tilieeg, Tekniske data
N
NEULFAISHIIING ...covevceirveririnmiriererre e sneas 5.49 -2
NMV—kraftudtag / neddrift.. ..5.48-2
NMV—kraftudtag..........co.. ...5.48 -1
Neerlys.....ccoovenen. ...1.40-1
Nedafbryder........ccoeemennene ..511-2
Neddrift (NMV—kraftudtag)..........cccceo.ee ...5.48-2
Nedigseindretning (Fjedertrykbremse).......... ...6.12-1
Nedigsning af fiedertrykbremse (mekanisk).... 6.12-5
Nodlgsning af fjedertrykbremse (pneumatisk). ...6.12-3
Nadiesning af fiedertrykbremse........cooceceinieeninicivnvennnn. 6.12-1

Side

o
Oliefilterpatron sKiftes .........cooeereenninncnniieicinne 6.70 -1
Otieforbrug

ZF automatgearkasse .........ccooeeeienrereeesesssnsesesseseseses 4.21-1

MOtOr ..ccccrnriiirninne ....5.00-1
Olieskift (MOLOr) ..ccovvrmreriniiiierrieeentessnriese e 6.70 - 1
Oliestand kontrolleres

FOrerUSHP -.c.voeveecrrerete ettt 4.01-3

Kobling ....... ...4.13-1

SUYTOLD] ...cucocerrivreniarinnee ettt 413-1

MOtOF «.cveeerenicnnicicnne .411-1/6.70-2

ZF-automatgearkasse S 3/421-1
OMArejningStaBlIET .......c.cvvirmiiietree et 411-8
Omdrejningstaeller ... 5.01-10
OpKlappelig KBje.....covvvereeieeeeiericneicciceeecitininiees 1.16-1
Opklappelig nedbygget kofanger.........ccoveceiinnincannens 5.92-4
Opklodsning af K@retaj ...........ocevevmneeeneiicnencenccnninnnanns 6.00-4
OPKIOASNING. ...courvimirinniiierierireeeststsrsessessres e s 6.00-4
Oplasning af styretej ....b510-2
OVErhaliNgSIYS ......cccveiimiininniirsne et iees 1.40-1
Oversigt over kontrol- og vedligeholdelsesarbejder ......... 410-1
P
Parkeringsbremse .......ccoccieeieenieneninicrie et 1.71 -1
Parkeringsbremse, kontrolstilling..........cocooeeeveinnciccnnnes 1.71-3
Passagersade

Grammer, StatiSK .......ccovvererrrcisiieiiciiin e 1.11-1

Grammer—tuftaffiedret ... 1.13-1

Isringhausen, statisk.............cooemerienineinniene 1.10-1

Isringhausen—luftaffjedret, standard............ccvveecenenine 1.12-1

Isringhausen-luftaffjedret, IUKSUS........coveveimnrciininns 1.14 -1
Placering af donkraft..........cccceevvmnnnnee. .....6.00-4
Potentiometer .........ccccevveriicriircininircnrccnee e 1.60-1
Pafyldningsmaengder......... .Tilleeg Tekniske data
Pahaengsvogn, frakobling..........cceveeiieinniniieicieens 5.70-3
Pahaangsvogn, tilkobling ... 5.70-2

9.00-7
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Side

Pahaangsvognskobling

RINGFEABT «...vovveieeice ettt 5.72-1

ROCKINGBI .....cicirieementetrierenreeet et oo eenee s 571-1

Centralakselkearre..........c..cveveveecemeeeeeeiiieereeeeeeeeeceeseeans 5.73-1
PahaengsvognsstikdAse ...........c.vecvereeeeeeeneeeceeeeeeeeeeeane 570-2
PAhaBNGSVOGNSHD ...-vvvvevercceeteieieetesceecsee s s 592-3
R
Radioanlaag..........ccoceevrenieneeecricrecesee e 5.01-1
RadioSeNder.......covriveeecieeertit et 5.01-1
3= | R ———— 120-1
RatindStlling...........cccoemeeeeiereeeceeee e 1.20-1
Ratlds............... ..5.01-1/510-2/5.11 -1
Ratlaskontakt ..5.01-1/5.10-2/5.11-1
RALSIBI.... ottt snean 4.20-2
Recirkulation .........cceveeeeenrenenrseceeceeece, 2.00-5/2.08-2
Regulering af maksimum-
hastighed..........ccccccocnmvmenirninnnnca, 1982-4/5.01-11/5.02-3
Relee.....cooevcercrerannnne. ....6.60-5/6.50-8/6.50- 11
Rengering af forerhus.............. R ..6.60-1
Rengering og pleje af karetgjet...........ccceervvvceenecnnnee.. 6.60-1
ReServehjul .......c..cccveeeiverrncnirreeeee e e 6.00-1/2
Retarder

generelle anvisniNger...........ccciiioreceeeeinsereeesneseenesnens 1.91-1

Integreret retarder .............covveerreenennecnneeece e, 1.94 -1

ZF=INArGer ...ttt 1.92-1
Retarder—hovedkontakt.. w1.91-1/192-1/1.94 -1
REtNINGSVISEN ...ttt e 1.40-1
Ringfeder—pahasngsvognskobling............ccc.coovevrvvreencee. 5.72-1
Rockinger—pahasngsvognskobling...............cccecveveneenen. 571-1
Rockinger—sasttevognskobling ..........coceeeceeereneceierinncne. 5.81-1
RUBSPHNKIET .....coeeeirteteectee et 140-2
RUABEIEBK ........coeerereiiterette ettt eenen 1.50-1
S
SBIVNIZRID 1evcineneiiieinisiransineeeccecne casssiaesiesssasessssossasorsscnans 6.00-1

9.00-8

Side

Servostyring

Kontrol af vaaskestand............cccc.vveveeveceeeeeeeeececessnnnns 413-1

Servounderstatning .........c..cevceeeverevereereiseeeeeeee s eenene 5.01-7

Kontrol af spillerum...... ...420-2
SET-tast ...ccccvverevrinnn. ..5.01-13
SidEbESKYHEISE ...t eeeseeeeeaseesee s 592-4
SidebeskyttelSer...........uvieeeeeveeeeiereereeeeeennnns ..400-1/2
Sidefi@BISIAS. ....veeeee et 5.91-1
Sidefjeelsstotte .. ...5.91-1
SIEIURAYSO .....o.eeereeeereieieteeere e ees e e s 2.00-1
Siderudetraek .... 1.50-1
Sidespejl ......ccououen..... 1.51-1
Sikkerhedsanvisninger.... ....8.00-1
Sikkerhedsindretninger .......... e 411-7
SIKKErNEASSBIE .......coorererrerececreteticeerseeeeeceene e eeeseen s 1.20-2
Sikkerhedsstatte, eksportfiarerhus.............ceveeveveeennn.... 4.01-2
SIKINGET ..ccvveveveeiieiieicee s -3/6.50-9
Sikringskasse.............cou.... 6.50-3/6.50-9
Skift af beredskabsgruppe .. ..524-2/526-1
Skift af kraftudtag.........cccceueeeercrernennnen. ..5.48-1/5.49-1
Skift af SplItgear ............cooereerrrereece s 524-2
Skift af SPItGIUPPE ..eovcvvvevee et e 5.24 -1
Skift til firehjulstreek...... -2/560-1
Skift til hUrtig GruPPe ...c...eveereers e 5.24 -1
Skift til langsom gruppe... ....5.24 -1
Skift il terrangear.......co.ccveveeeriicveeiveecieceneeea. ....5.50-1
SKift il VEJGBAT......ccootereeeeieerireetierete et 550-2
111107 o TSR R Mg 2.00-5
SOAVERIis..........isemnsieceriionseseaenesseos SREEEEL o sniRs B thoe s emome BT e Il
SPefiindStiling .....ccveveueeiiirieieteee e 1.51-1
Spejlopvarmning ... . 1.83-1
Spildolie ................ ...8.01-1
Spailer......... ...3.40-1
StAMhJEBIP ... et 6.11-1

Stikdase 12V / 180W ...
Stikdase 24V / 300W .......... ...152-2
Stikdaser / pAhgeNgSVOQN .......cccueeiuieeemireeeeeeeeeeeeese e 5.70-2
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Stikdaser / sesttevogn...... ettt et ne e 5.80-2
Stikordsfortegnelse...........coeeeveicinmncniinreineere e 9.00-1
STOP (feflindikator) .......ocoovmvineenecnirneeienieeec et 5.01-4
Stoppestedsbremse..........ovviiieeiniennesree e 1.72 -1
StraekbremMSEe .....oveeveecercriritiiisicttirrcrerseseesreseree e ee 1.73-1
Stromveje ......... 6.52-2/6
SHUVEKASSET ....ceeveeeverrrerreececiesisseesaevnisrsssssessensaessessessenes 1.00-2
Styreenheder ......c.cvvvenininicete e 6.50-5/6.50- 11
Styretoj

Kontrol af vaeskestand.........cccovveernieniinninnirinicecens 4.13-1

Kontrol af spillerum.........ccceeevveineniinniiiinnenneneeieenennas 4.20-2
Stovsamlerbeholder. ...t 6.80 - 1
SUIMINGSPUNKERT ....ovvevreiiiiicinririesissiereseeertsstesesnssesseeaeeas 5.91-1
Saedeindstilling ....1.10-1/1.11-1/1.12-1/113-1/1.14 -1
SedeopVAIMINING ....c.ooveiirriiresinsiereee e stesresae e sreesneaeas 1.14-4
Seeder......ccvenene 1.10-1/1.11-1/112-1/1.13-1/1.14 -1
SEBIEVOGN ..eeeverrecctiinrenicre et ebe s e srsssnesens 5.80-1
Sasttevogn, fraseetning ......occovvieiniiieneieee 5.80-3
Seattevogn, PASBINING.......ocovviiuivireirreiee e 5.80-2
SeettevognSdrift..........cccoiviier 5.80 -1
Sasttevognskobling

EUMONICH .ottt enas 5.84 -1

FISCNET ... ittt e 5.83-1

Jost............ .....5.82-1

ROCKINGEN ....oeieeeirtieniciiiititcar et s 5.81-1
T
Tachograf........oiinenie e 4.11-8
Taglem....... .2.10-1
Tagluge...... .2.10-1
Tagspoiler..... .3.40-1
Tankmaler.........c.coeuvne.. .411-5
Tankning af braendstof.........cceeminee e 4.11-5
Tankning af dieselbraendstof .... .411-5
TaANKNING c.eeeeveneniiciaieiesne s enetes et ssaneas 4.11-5
Tekniske data .. . Tilleeg Tekniske data
TEIBIOM .. eeeervereece ettt sisne et st s s s s as e anaas 5.01-1

Side
Tempomat .........c.couevnirnsieresnnsens 1.92-4/5.01-12/5.02-3
Tempostat... ..1.92-4/5.01-12/5.02-3
THKBISEE c..vierereeeseeeeereeeee ettt e san s snnassnans 5.00 -1
Tilkarsel
ZF automatgearkasse ...........cecvienvereemrenniesneeesesnnes 5.00 -1
(e (o) SOOI 5.00-1
Tilspasndingsmomenter
MOtOTOliEfilter........ccvvvimeomiciiiier e 6.70-1
Olieaftapningsprop (Motor)..........ccccoveerrmirirenreeeceennnes 6.70-2
Hjulmatrikker ......c..cccoevenne. ...6.00-10
TIPCYHNARN ..ottt 4.01-2
Tipning af eksportfarernus...........oeevveeenniienecnnccninnne 4.01-2
TIPPEIA ..o ettt b 5.92-1
TIPPUMPE...ciiiiestiiniiicsenccteestestesae e stesanessssessanssnssseesne 5.92 -1
TIPVENEL ..ottt 592-2
Truma-7 dages forvalgsur.. 228 -1
TrumMa—gasVarmIer ......ccoeimeerimsreeeessessusssarsessasserasessaesseans 2.27 -1
Trykluftanlzeg
DIaBmiNg..cc.coervecriercccrminirtineseinisaeesressessessesssssnnassansns 4.23-1
SikkerhedsanvisSninger ..........c..cccoiiniienrinseeeneens 8.00-4
Trykluftbeholder
DIaBNiNg....cceeeccreriiniiinirirein st nees 423 -1
SikkerhedsanviSninger ..........cccocoeecreccmncnnienniceninneennes 8.00-4
Tvaespearre
BagaKSel........c.ceoririeiiiinierie et 560-3/4
FOTaKSel.....coueeomereiriiiiiniiine et 5.60-3
Typebetegnelser.......oovveronicniniines Tillzeg Tekniske data
TYPESKIM ..ot 1l
Teendingen seattes til........cccoveeeviiinniiiiniccces 5.10-3
Teendingslas................ .501-1/5.10-2/5.11 -1
Tagebaglygler ...ttt e 1.60-5/6
TAQEIYGLET ... 1.60-4/5
U
Udskiftning af bremsevaeske ..........cceeevcncncneccvcinncnns 4.13-1
Udskiftning af el-paere ...6.51-1/3
Udskiftning af koblingsvaaske.........cocoorvcnniccnnccnanne. 413-1/2

9.00-9
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Side

Udskillerventil ..o 6.80-1
UdstadningShremse ..........ccoeeeecrinicicienrececeneseersessenens 1.90-1
Udstadningsvaardier..........vveveveneenneneneninnnneieisensannne I
Udvendige spejle.... .1.51-1
Undervogn.............. ..3.00-1
Ugkonomisk Karsel ...........cceernnenninncciiiinineeeenee. 5.01-9
Vv

Vandpumpe (KIlerem).......ocecevecrmmicnicnnnniencnenieesiieens 6.30-1
Varme og ventilation ..... .2.00-1
varme.......cceeeceninnnne ..2.00-1
Varmeblagser........couiiviiiccnimenninnirnenees s ensesnees 2.00-1
Varmeregulering..... 200-1/4
Vask af karetgjet..........cceneevvemninniniiiniiiiiiineenns 6.60 - 1

Vedligeholdelsesarbejder (oversigt)
Efter at motoren er startet.........cocccovcneccviiieniiinnn. 410 - 2

Inden motoren startes........ ..410-1
VentilationSdySer ........ociveviriciecenece e 2.00-1
Ventilatorkobling..... .6.31-1/6.32-1
VENIBANG ..ot 200-4
Ventilspillerum.......c.cccceeeenreccnssniicniennnne Tillaeg tekniske data
VidvinKelSPej) .....ccoereerreeiinncre it 1.51-1
Vinduesvisker................ ..140-2
Vinduesvisker—interval .. ..1.40-2
Vinterdrift.......c.ccocevenennen. ...5.09-1
Vippekontakt ........coveiiviiiiiinnenieninini e 1.33-1
Vippekontakter og -taster
VIPPELASIET ...t e 1.33-1
Visco-ventilator

2715 USSP ROTAPRNUSUSIPRTURRRRN o X< ) I |

Eaton..... .6.32-1

Vognpleje .....

VOKSNING ..ccoveiiriiminiiiniiiiniiinisresseennensesreniseneonens .6.60-1
Veerktojskasse ... 1.00-2
VaBrkiBiSSaBt. ..o eeveecrercereeiemesessnssnsesinssssecsssssnsmneenenees 11 = 7
Vaeskebeholdere

KBIBVEBSKE ...cvecvveere ettt 4.11-3

9.00-10

Side
KOBDHNG .. cvevveerveercveneericaereeeesessssssssessessassasssssassssasans 413-1/2
SHYTOLB] -vvereeeeierereieneet st rcreneesse e s v 413-1
Kolesystem........... . 4.11-3
Frontrudesprinkler........civcieenennreceassenesmenmen 412-2
Forlygterengoring..........ccvevevivnnininnrcinnnennennes 4.12-2
w
Waebasto 3-tids forvalgsur.........ccooeevemenvnecieiiieninas 2.23-1
Webasto—ekstravarmer 222-1/223-1
Webasto—forvalgsur ..., 223-1
Webastovarmer...........ccccvieeinnirnnnenensiecionns 222-1/223-1
y4
ZF 5 HP-automatgearkase
Betjenings- og karselsanvisninger..........c.occoeeccenececnann. 5.40-1
Retarderdrift........c.ccccerireneninnniinenecn e 1.84 -1
Oliestand kontrolleres. 4.12-3/4.21 -1
SKIft .uvveeerreerreerririieerriericsteecnterrerree e e es s aenesesebe s smeenraene 5.41-1
ZF—gearkasse, skift

5 HP—aUtOMALIK .......everivceereirireinnereceeererareessseeesesnssssnes 541-1

ZF—integreret retarder ...........cocvimiiniicicccinennnnnniiine 1.94 -1
o
DKONOMISK KBISE ....ccevvniireeereneereecreeenenerersseseeeneesnecesanes 5.01-8
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Tekniske data

M 2000 - mellemserie med frembygget farerhus / type L..

11.153/163/223/224 LC
13.153/163/223/224/264 LC/LLC
15.153/163/223/224/264 LC/LLC
18.223/224/264 LC/LLC

M 2000 - mellemserie med frembygget farerhus / type M..

13./18.224/264 MC/MLC/MLS/MLLC




Typebetegnelser:

Type L..

LC
LLC
LLLC
LK
LAC

Type M..

MC
MLC
MLLC
MK
MLS
MLK
MAC
MNLC
MNLLC=
MVLC =

I T O { O T I

Chassis

Chassis med Luftaffiedring pa bagakslen
Chassis med fuldluftaffiedring (Luft-Luft)
Tippekaretaj

Flerhjulstrzek, Chassis

Chassis

Chassis med Luftaffiedring p& bagakslen

Chassis med fuldluftaffiedring (Luft-Luft)

Tippekaretaj

Sasttevognstraskker med Luftaffiedring p& bagakslen

Tippekeretoj med Luftaffjedring pa bagaksien

Flerhjulstraek, Chassis

Chassis med efterlabsaksel, luftaffjedring pa bag- og efterlebsaksel
Chassis med efterlabsaksel og fuldiuftaffiedring (Luft-Luft)
Chassis med forlebsaksel, luftaffiedring pa forlebs- og bagaksel

Fererhuse:

Kompakt—farerhus
oder
Mellemlangt farerhus

Fererhuse:

Neertrafik—forerhus
eller
Fjemntrafik—farerhus



MAL (i mm) Type L.. ca.

Hejdemalene er angivet med standard deskmontering 245/75 R 17,5

Koretajstype 11....LC ..LLC . LK
Hjulafstand.........ooeieeeeeenvnnnenes 3975 | 3975 | 3675 | 4025 | 4575 | 5075 | 5475 | 3275 | 3675 | 4025 | 4575 | 5075| 5475 | 3275
Rammeoverhaeng..........ccoeueee. 1100 | 1850 | 2150 | 2100 | 2100 | 2550 | 3000 | 1850 | 2150 | 2100 | 2100 | 2550 | 3000 | 1100
Keretojets totalizengde” ........... 5590 | 6340 | 7040 | 7340 | 7890 | 8840 | 9690 | 6340 | 7040 | 7340 | 7890 | 8840| 9690 | 5590
Koretojets totalbredde ............. 2095 | 2295 | 2295 | 2295 | 2205 | 2295 | 2295 | 2295 | 2295 | 2295 | 2295 | 2295| 2205 ( 2285
Hejde over kompakt-

forerhus ubelastet .................... o537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 {2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537| 2537 | 2537
Hgjde over mellemlangt

forerhus ubelastet .................... 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537 | 2537} 2537 | -
Mindste frihgjde

Hypoidaksel HY .....cccocoeeeeenns 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 158 [ 158 | 158
Mindste frihgjde

Navgearaksel AP..........cccoeeennee - - - - - - - - - - - - - .
Vendekreds (i m) ca. ......ccoeeeeee 1331 133|145 |155| 172|187 | 199 | 133 | 145|155 | 172 | 18,7 | 19,8 13,3
Tilkerselsvinkel foran................ oo | ooe | 290 | 200 | 220 | 220 | 220 | 220 | 220 | 22° | 22° | 22° | 22° | 22°

" Leengdemal: Forkant kofanger til bagkant af chassisramme (uden opbygning og nedbygget kofanger)

VEGTE (i kg)
Koretojstype

11. ... LCALC/LK

tilladt totalvaegt........ccveeeveeeenieceeniiines

tilladt forakselbelastning ...

tilladt bagakselbelastning.........c...ccceevenes




MAL (i mm) Type L.. ca.
Hajdemalene er angivet med standard deekmontering 265/70 R 19,5

Koretajstype 13.... LC/LLC ... LK
Hjulafstand ........cccccoeuevevemnnnn.... 3275 | 3675 | 4025 | 4575 | 5075 | 5475 | 3275
Rammeoverhaeng ..................... 1850 | 2150 | 2100 | 2100 | 2550 | 3000 | 1100
Keretgjets totallaengde”............ 6350 | 7050 | 7350 | 7900 | 8850 | 9700 | 5600
Koretgjets totalbredde .............. 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2450
Haejde over kompakt-

forerhus ubelastet .................... 2621 | 2621 | 2621 | 2623 | 2623 | 2623 | 2621
Hojde over mellemlangt

forerhus ubelastet .................... 2621 | 2621 | 2621 | 2623 | 2623 | 2623 -
Mindste frihajde

Hypoidaksel HY ......................... 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180
Mindste frihajde

Navgearaksel AP ...................... - - - - - - -
Vendekreds (i m) ca. ................ 132 | 143 | 154 | 170 | 185 | 19,7 | 13,2
Tilkerselsvinkel foran ................ 15° 15° 15° 15° 15° 15° 15°

n Leengdemal: Forkant kofanger til bagkant af chassisramme (uden opbygning og nedbygget kofanger)

VEGTE (i kq)

Koretojstype ...... .. 13. ... LC/LLC/LK
tilladt totalvaegt...........c.oveveerrvennen. 13000
tilladt forakselbelastning....................... 5000
tilladt bagakselbelastning...................... 9200



MAL (i mm) Type L.. ca.
Hojdemalene er angivet med standard deekmontering 305/70 R 19,5

Karetajstype 15. ... LC/LLC ... LK
HUIBTStaN.........oereeereneecenencnenes 3275 | 3675 | 4325 | 4575 | 5075 | 5475 | 3275 | 3675
Rammeoverhaeng ... .oecermnee 1850" | 2150"| 2550 | 2100 | 2550 | 3000 | 1100 | 1100
Keretajets totalleengde® ........... 6350% | 7050"| 8100 | 7900 | 8850 | 9700 | 5600 | 6000
Keretojets totalbredde ............. 2450 | 2450 | 2450 | 2450 | 2450 | 2450 | 2450 | 2450
Hejde over kompakt-

forerhus ubelastet ........cc.ceevnn. 2636% | 2636 | 2636 | 2638° | 2638 | 2638% | 2636 | 2636
Hgjde over mellemlangt

forerhus ubelastet ..........cc.cee... 2636% | 26367 | 2636% | 2638 | 2638% | 26387 | - -
Mindste frihojde

Hypoidaksel HY .........occccuverrennes 174 | 174 | 174 | 174 | 174 | 174 | 174 | 174
Mindste frihejde

Navgearaksel AP........ S I - - - — - _
131 | 143 | 162 | 17,0 | 185 | 19,7 | 13,1 | 143
16° 16° 16° 16° 16° 16° 16° 16°

Vendekreds (i m) ca. .....

Tilkerselsvinkel foran.....

" pa 15. ...LC ogsa 1100
2 | sengdemal: Forkant kofanger til bagkant af chassisramme (uden opbygning og nedbygget kofanger)

3 p& 1100 overhaeng = 5600 “'pa 1100 overhang = 6000
% p& 15....LLC = 2646 9pa 15. ...LLC = 2648
VAEGTE (i kg)

Keretojstype 15. ... LCILLC/LK

tiliadt totalvaegt
tilladt forakselbelastning ...
tilladt bagakselbelastning..........ccc.coevve 10000



MAL (i mm) Type L.. ca.

Hejdemalene er angivet med standard daskmontering 295/80 R 22,5

Koeretajstype 18....LC .. LK
Hjulafstand ............. 3600 | 3900 | 4150 | 4150 | 4400 | 4400 | 4800 | 5100 | 5500 | 5900 | 6300 | 3600 | 3900
Rammeoverhasng 2150 | 2300 | 850 | 2350 | 850 | 2100 | 1700 | 2800 | 3050 | 3200 | 2800 | 1100 | 1100
Koretojets totallengde......... 7050 | 7500 | 6300 | 7800 | 6650 | 7800 | 4800 | 9200 | 9850 | 1040010400/ 6380 | 6630
Keretgjets totalbredde ........... 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2450 | 2450
Hojde over kompakt-

forerhus ubelastet ................. 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2767 | 2767 | 2767 | 2758 | 2758
Hojde over mellemiangt

forerhus ubelastet ................. 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2758 | 2760 | 2760 | 2760 | - -
Mindste frihgjde

Hypoidaksel HY ...................... 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236
Mindste frihgjde

Navgearaksel AP ................... - - - - - - - - - = - - -
Vendekreds (im) ca. ............| 144 | 153 | 16,1 | 16,1 | 16,8 | 16,8 | 18,1 | 19,0 | 20.2 21,4 | 22,71 14,4 | 153
Tilkerselsvinkel foran ............. 21° | 21° | 210 | 21° | 21° | 21° | 21° | 21° | 21° | 21° | 21° | 21° | 21°

n Leengdemal: Forkant kofanger til bagkant af chassisramme (uden opbygning og nedbygget kofanger)

VAEGTE (i kg)

Koretojstype............cccucuu......

tilladt totalveegt
tilladt forakselbelastning....

tilladt bagakselbelastning........................




MAL (i mm) Type L.. ca.

Hejdemalene er angivet med standard dsskmontering 295/80 R 22,5

Koretojstype 18....LLC .. LLK
Hjulafstand.........coceeemeecinnivensnnns 3600 | 3900 | 3900 | 4150 | 4400 | 4800 | 5100 | 5500 5900 | 6300 | 3600 | 3900
Rammeoverhaeng........ccceeeeeceveness 2150 | 1100 | 2300 | 2350 | 2100 | 1700 | 2800 | 3050 | 3200 2800 | 1100 | 1100
Koretojets totallzengde” .......ceeee 7050 | 6300 | 7500 | 7800 | 7800 | 7800 | 9200 | 9850 |1 0400 |10400 | 6000 | 6300
Koretoijets totalbredde ................ 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 2490 | 2490 | 2450 | 2450
Hojde over kompakt-

forerhus ubelastet ............cceeeeeet o765 | 2765 | 2765 | 2765 | 2765 | 2765 | 2765 2767 | 2767 | 2767 | 2765 | 2765
Hojde over mellemlangt

fererhus ubelastet .........ccccoeeueee 2765 | 2765 | 2765 | 2765 | 2765 | 2765 | 2765 | 2767 2767 | 2767 | 2765 -
Mindste frihejde

Hypoidaksel HY .....ocoeririiininnnns 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 236 | 236 | 236
Mindste frihejde

Navgearaksel AP............... - - - - - - - - - - - -
Vendekreds (i m) ca. ..... 147 | 156 | 156 | 16,4 | 17,1 | 184 | 19,3 20,6 | 21,8 {231 | 147 | 156
Tilkgrselsvinkel foran...........cc...... 21° 21° 21° 21° 21° 21° 21° 21° 21° 21° 21° 21°

" | ssngdemal: Forkant kofanger til bagkant af chassisramme (uden opbygning og nedbygget kofanger)

VEGTE (i kg)
Koretojstype

18. ... LLC/LLK

tilladt totalvaagt.......cocoeeearennisinininins

tilladt forakseibelastning ...

tilladt bagakselbelastning...........cceeveeeen




MAL (i mm) Type M.. ca.
Hgjdemalene er angivet med standard daekmontering 285/70 R 19,5

Koretajstype 13. ... MC/MLC/MLLC ... MLS
Hjulafstand............cccouvvencunenne... 4425 4925 5325 3275 3675
Rammeoverhang ...................... 2250 2700 3150 950 950
Keretgjets totalleangde™”............... 8060 9010 9860 5615 6015
Koretgjets totalbredde ................. 2490 2490 2490 2490 2490
Hejde over naertrafik-

forerhus ubelastet ....................... 2818 2818 2818 2836 2836
Hojde over fierntrafik-

forerhus ubelastet ...................... 2918 2918 2918 2936 2936
Mindste frihajde

Hypoidaksel HY ............cccoouu....... 162 162 162 162 162
Mindste frihajde

Navgearaksel AP ......................... - - - - -
Vendekreds (i m) ca. ................... 16,8 18,3 19,5 134 14,6
Tilkerselsvinkel foran ................... 10° 10° 10° 11° 11°

R Laengdemdl: Forkant kofanger til bagkant af chassisramme {uden opbygning og nedbygget kofanger)

VEGTE (i kg)

Koretojstype................. 13. ... MC/MLC/MLLC/MLS
tilladt totalvaegt............ccoeveeneeiieeeeeersreo, 14500
tilladt forakselbelastning..............coccceevveeernn..... 5200
tiladt bagakselbelastning................coooueennr.o.... 9500



MAL (i mm) Type M.. ca.

Hojdemalene er angivet med standard deskmontering 295/80 R 22,5

Karetajstype 18.... MC .. MK
Hjulafstand 3600 | 3900 | 4250 | 4250 | 4650 | 4650 | 4950 | 5350 | 5750 | 5900 | 6300 | 3600 | 3900
Rammeoverhang.........coeveeeeeenend 2150 | 2300 | 725 | 2250 | 725 | 1850 | 2950 | 3200 | 3350 | 3200 | 2800 | 1100| 1100
Koretajets totallaengde” .............., 7210 | 7660 | 6435 | 7960 | 6835 | 7960 | 9360 |10010| 10560 | 10560 (10560 | 6222 | 6522
Koretgjets totalbredde ................. 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490
Hgjde over neertrafik-

forerhus ubelastet ..........cc.cee.e. 2051 | 2951 | 2951 | 2951 | 2951 | 2951 | 2951 | 2951 | 2952 | 2952 | 2952 | 2951 | 2951
Hojde over fjerntrafik-

farerhus ubelastet ...l 3052 | 3052 | 3052 | 3052 | 3052 | 3052 | 3052 | 3052 | 3053 | 3053 | 3053 | 3052) 3052
Mindste frihajde

Hypoidaksel HY .......ccoovvneieinnes 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236
Mindste frihajde

Navgearaksel AP ........ccceoeeeeeeee - - - - - - - - - - - - -
Vendekreds (im) ca. ....coceveeueeneasd 14,7 | 156 | 166 | 16,6 | 17,8 | 17,8 | 188 | 20,0 | 21,2 | 21,7 | 229 | 147 | 156
Tilkerselsvinkel foran 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14°

" Laengdemal: Forkant Kofanger til bagkant af chassisramme (uden opbygning og nedbygget kofanger)

VEGTE (i kg)
Keretojstype

tilladt totalvaegt........ocveeveeveerineeee

tilladt forakselbelastning ...

tilladt bagakselbelastning...............




MAL (i mm) Type M.. ca.

Hejdemalene er angivet med standard daeskmontering 295/80 R 22,5

Koretajstype 18.... MLC .. MLK .. MLS
Hjulafstand .......ccccovmeeeeenciincnnnn. 3600 | 3900 | 4250 | 4650 | 4950 | 5350 | 5750 | 5900 | 6300 | 3600 | 3900| 3800
Rammeoverhaeng ..........ceeeuneee 2150 | 2300 | 2250 | 1850 | 2950 | 3200 | 3350 | 3200 | 2800 | 1100 | 1100 950
Koretojets totallengde“ ............... 7210 | 7660 | 7960 | 7960 | 9360 |10010 |10560 [ 10560 | 10560| 6160 | 6460| 6210
Koretojets totalbredde ................. 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490 | 2490] 2490
Hojde over nzartrafik-

fererhus ubelastet ....................... 2948 | 2948 | 2048 | 2048 | 2048 | 2948 | 2949 | 2949 | 2949 | 2951 | 2951| 2946
Hojde over fjerntrafik-

fererhus ubelastet ....................... 3048 | 3048 | 3048 | 3048 | 3048 | 3048 | 3049 | 3049 | 3049 - - 3046
Mindste frihgjde

Hypoidaksel HY .......cccccovvrennee. 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236 | 236
Mindste frihgjde

Navgearaksel AP ...........cccoeeee. - - - - - - - - - - = -
Vendekreds (i m) ca. ........cc.c....... 147 | 156 | 16,6 | 17,8 | 188 | 20,0 | 21,2 | 21,7 | 229 | 14,7 | 156| 152
Tilkarselsvinkel foran ................... 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14° 14° 16° 16° 15°

" Leengdemal: Forkant Kofanger til bagkant af chassisramme (uden opbygning og nedbygget kofanger)

VAGTE (i kg)
Koretojstype

18. ... MLC/MLK/MLS

tilladt totalvaegt..........cocoeevenvernnneane

tilladt forakselbelastning....

tilladt bagakselbelastning...............

10




MOTORDATA, KONTROL- OG INDSTILLINGSV/ERDIER

Koretojstype -.155 -.155 -.220
MOLOTYPE ..ottt D 0824 LFL 01 D 0824 LFL 06 D 0826 LFL 03
ForureningSkIasse ........ccocevcrerncnniinnincnsicsinnnnes Euro 1/81 Euro 2/82 Euro 2/82
Forbreendingsmetode .........ccccviiinininiinninenns Direkte indsprejtning / 4-Takt-Diesel
Arbejdsmetode.........ccoceccrrrrerccninininiincniineens Turbolader med ladeluftkeling
Cylinderantal / byggemade ........ccccvcevivvinennns 4 / staende i raskke 4 / stiende i reekke 6 / staende i raekke
BOMNG i MM....covereeremceiinciniesecseneresees 108 108 108
Slagleengde i MM ... 125 125 125
Slagvolumen i liter ..o 4,58 4,58 6,871
Kompressionsforhold..........c.coccovrinenniccnnnnnnns 16,5:1 18,0:1 18,0:1
Ydelse i.h.t. ISO 1585-88/195/EWG

KW /T HK et sessessaessesnaneas 114 /155 114 /155 162 /220

ved omdrejningstal Vo «.....oeeeeeerserseriessensenns 2400 2400 2400
Max. Drejningsmoment i NM ........ocovvereiinnninns 580 590 820

ved omdrejningstal Vemin «oeeveevereererieneeressneenes 1400 1400 1500
Tomgangsomdrejningstal Vimin ......evseersersessresenns 800 800 600
Teendingsraekketalge. ... 1-3-4-2 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Koretajstype -.220 =220 -.256
MOLORYPE ..ttt D 0826 LFL 06 D 0826 LF 15 D 0826 LFL 07
Forureningsklasse ..........coocvvvemmeeienienceicceiens Euro 1/81 Euro 2/82 Euro 1/81
Forbreendingsmetode ........oocovieeiiniiniieniiineinenns Direkte indsprajtning / 4—Takt-Diesel
Arbejdsmetode.. et Turbolader med ladeluftkaling
Cylinderantal / byggemade ...........cocerveervvveenenans 6 / staende i raekke 6/ stdende i reakke 6 / stdende i raskke
BOMNG i MM...cciiiiiniiriiirinntineniesenssreesanneseesans 108 108 108
Slagleengde i MM ... 125 125 125
Slagvolumen i Liter ........coveevmenienieniiiiieenins 6,871 6,871 6,871
Kompressionsforhold............ceeveeinnninincnnee. 16,5:1 18:1 16,5: 1
Ydelse i.h.t. ISO 1585-88/195/EWG

KW/ HK et crssenaeneeens 162 /220 162 /220 188 /256

ved omdrejningstal /i ...... 2400 2400 2400
Max. Drejningsmoment i NmM ....c.ooovmriiiennns 820 820 980

ved omdrejningstal Y ......eveeesrrssssreeesane 1300 — 1500 1500 1200
Tomgangsomdrejningstal /mn .. - 600 600 600
Teendingsraekkefalge.........ovovmeeeeiiniiriene {-5-3-6-2-4| 1-5-3-6-2-4| 1-5-3-6-2-4
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Koretojstype -.260 -.260
MOOTYPE ...t D 0826 LFL 09 D 0826 LF 17
Forureningsklasse...... Euro 2/82 Euro 2/852
Forbraendingsmetode. Direkte indsprejtning / 4~Taki-Diesel
Arbejdsmetode.........c.cceeuennne Turbolader med ladeluftkaling

Cylinderantal / byggeméde...
Boring i MM ...cccvieinieereeeenne.
Slagltzengde i mm........
Slagvolumen i Liter...
Kompressnonsforhold
Ydelse i.ht. ISO 1585—88/195!EWG

ved omdrejningstal '/mp.....
Max. Drejnlngsmomenthm
ved omdrejningstal /mm .....
Tomgangsomdrejningstal /mn.
Taendingsraekkefolge...............

12

6 / stAende i raekke
108
125
6,871
16,5: 1

191/260
2300
1000
1350 - 1700
600
1-5-3-6-2-4

6 / staende i raekke
108
125
6,871
16,5:1

191 /260
2300
1000
1350 ~ 1700
600
1-5-3-6-2-4



Ventilspillerum (ved kold motor)

Indsugningsventil...........cc.coeeeeeee
Udstedningsventil............c........

Koling
PUMPELYPE -.eeevveemireicreeecnenicaes

Opbygning ...ccooevermeeenciesicnnaes

Temperaturregulering................

Kolevaesketemperatur
indtil 256 HK ...ccovvrvvmniininnreenennes

fra 260 HK ...eeeeeeeerecrcririinenneeenne

Ekstravarmer

0,50 mm

vediigeholdelsesfri vingepumpe
med en udskiftelig termostat
vaeskekeling med
pumpecirkulation,
kortslutningskredslab under
opvarmning

termostatisk med bimetalstyret
visko-ventilatorkobling

90°C konstant
95°C kortvarigt
95°C konstant
100°C kortvarigt

Webasto Air Top 2000
trinlest regulerbar fra 1000 til
1800 Wait, maks. 2000 Watt
fra hovedbraendstoftank

Eberspacher D3LC
Startydelse 3500 Watt, trinlest
regulerbar fra 1000 til

2800 Watt

fra hovedbreendstoftank

TYPE.cocvcrriercrrnersneseeen st nns Truma E2400

Varmeydelse.......ocvceeeceiinnennnen Trinlest regulerbar op til 2400
Watt

Braendstofforsyning ..........c....... fra separat gasflaske

Smoering

OpbYgNiNG ...cceeveearreseacssisnmnevens Tryksmaring

Olierensning ......coveeeeeeeceseeienes Udskifteligt oliefilter i
hovedoliestram

Olietemperatur, maks. ............... 110°C

Kolevaeskekalet Fiadrars—
oliekoler

Oliekaling

Minimum-olietryk (ved driftsvarm motor)
ved tomgangsomdrejningstal ... 1,0 bar
ved nominelt omdrejningstal......4,0 bar

Luftfilter

Opbygning ..c.coveermrueverensesenacsinns Torluftfilter med
vedligeholdelsesindikator bag
ved frontklap hhv. bag ved
fererhus

Braendstoffilter

ved raekkepumpe.......coeeeveeenene forfilter med si

ved fordelerpumpe .........cocceeveeee Si-forfilter
braendstofforpumpen

Hovedfilter

pa motor D 0824 Enkeltboks-finfilter

Ekstraudstyr ......cccoveeceeiionnicennnne Parallelboks—finfilter
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pamotorD0826 .. .................... Parallelboks—finfilter

Ekstraudstyr ..........coerevuerenene. Med elektrisk opvarmning af
filter (240 Watt)

Indsprajtningspumpe

pa motor

D 0824 LFL 01 ...oveeereeeeeeea. Fordelerpumpe med vinge-
fedepumpe, trykstyret
indsprajtningsforstiller,
elektropneumatisk
stopanordning

SMBING....coriererrrerirteeeen, af breendstoffet

pa motor

D0824LFL0O6/D 0826 .. ........ Raekkepumpe

SMBMNG..ccoueeieeirerire e via motoroliekredslebet

Kompressor

pa motor D 0824 ..

Opbygning......ccoeeeeeeeveirerenene. Encylindret
stempelkompressor

Slagvolumen .............cc...cucen... 150 cm®

EKStraudstyr ...........eovvnreeennen. 220 cm®/ 300 cm’

pa motor D 0826 ..

Opbygning.......coeueevvverereeennnn. Encylindret-
stempelkompressor

Slagvolumen ..., 220 cm’

Ekstraudstyr 300 cm®

Ekstraudstyr Tocylindret—
stempelkompressor

Slagvolumen ............c..eceun..... 568 cm’

Koling:

Cylinder......ocoverviiemeneinne, luftkelet
Topstykke.. ....af koleveeske
Drev.............. --.. via knastakseltandhijul
SMBING.....ccoovercrii i via motoroliekredslabet

Kileremme

Generator — vandpumpe

D 0824 LFL 01 /D 0826 LFL 06 / 07 med 55 A:
.................................................. 1 stk: 10 x 1350
D 0824 LFL 01 /D 0826 LFL 06 / 07 med 80 A:
.................................................. 2 stk: 10 x 1350
D 0824 LFL 06 / D 0826 LFL 03 / 09 med 55 A:
................................................. 1 stk: 10 x 1375
D 0824 LFL 06 / D 0826 LFL 03 / 09 med 80 A:

D0826LF15/17......
Hydro—enkeltpumpe ......
Hydro—dobbeltpumpe......
Kiki—klimapumpe........................

Turbolader
Opbygning.......ccoeeeeerereeeennnee.

Kobling
Type (4—cyl. motor) ..................

Opbygning.......ceeeeeciccerieennrenn..

Type (6—cyl. motor) ...................
Opbygning.......ccceeevvveureieinnen.

2 stk: 10 x 1375
2 stk. 10 x 1375
2 stk. 13 x 1375
2 stk. 13x 1375
1 stk 13 x 1290

vedligeholdelsesfri, med
radialturbine
via motoroliekredsiab

F &S, MFZ 330

(fra ca. 05.96 MFZ 362)

Tar enkeltpladekobling med
membranfjeder,
traskudrykning, koncentrisk
slavecylinder, selvjusterende

F & S, MFZ 395

Ter enkeltpladekobling med
membranfjeder,
traekudrykning, hydraulisk
aktivering og
trykluftunderstatning,
selvjusterende med
slidindikator



Manuel gearkasse

1Y, ¢ L= TP ZF S 6-36
Udvekslingsforhold ..i=6,93-0,80
Opbygning ....cceeeversenersersessnanns 6-trins synkroniseret
gearkasse, 6 fremadgéaende
gear
1 bakgear
TYPC.eceririncriierenensseecseseennneiens EATON FSO - 5206 B
Udvekslingsforhold ... ...i=6,08-0,79
Opbygning ......ccvvereeverssessenesnes 6~ trins synkroniseret
gearkasse, 6 fremadgaende
gear
1 bakgear
TYPC.coeeciririrmmererrnresesnsiscsennes EATON FS — 8209 A
Udvekslingsforhold ... ..i=12,6 -1,00
Opbygning .....ccccecvenecee ...9— trins synkroniseret
gearkasse, 9 fremadgéende
gear
1 bakgear

Ekstraudstyr i forbindelse med 6 cylindrede motorer

TYPBcereececreireressrsnanneesientsensnnns ZF 16 S 109

Udvekslingsforhold ... ...i= 13,563 -0,82

Opbygning ...c.cceeervueemeercninnenn 16-trins synkroniseret
gearkasse, Firetrinsde! med
gruppe- og splitgear, 16
fremadgaende gear, 2 bakgear.
Bakgear usynkroniseret,
dobbelt H gearskift med
pneumatisk gruppeskift
16 fremadgaende gear
2 bakgear

Ekstraudstyr .......covevmeienccnenens med intarder

Ekstraudstyr
........................................... ZF 5 HP 500

Udvekshngsforhold i=3,43-0,83(5,60—1,00)

Opbygning Fuldautomatisk
planetgearkase med
igangsaetnings- og
momentforstaerker og retarder
5 fremadgaende koretrin
1 bakgear

Fordelergearkasse

MAN G 1000-2
Treakslet med kraftudtag der
kan kobles til og fra

Udvekslingsforhold

VEJBAT ..covvireeinvereereeiccaciiananens 1,031:1

Terrsengear ........ceeveenee ...1,608 : 1

maks. Drejningsmoment.. ...9000 Nm

EKStraudstyr .......ccveeneenenencnces Permanent forhjulstraek, med
differentialespeerre (=
differentialeudligning mellem
for- og bagaksel ved
kurvekarsel.

Kraftudtag

pa ZF S 6-36

TYPC e eereeemeiereren s risesencsenes N 353/1 /2/3, N 36/10

Opbygning .......ccceereeenecrsnesnianes Koblingsafhaengigt skift

pa 16 S 109

TYPC.eecererriirerrresernnsisneensaenes N 71/1 /2, N 109/10

Opbygning .....ccrveemereesececsescnenns Koblingsafhaengigt skift
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TYPE et
Opbygning.....cccoeeveremeueneeennene.

Ekstraudstyr ........c.oeeueveceennnn.

Pa Eaton FSO - 5206 B
TYPE ettt
Opbygning.....ccccovveveeeeremnerrinnns

P& Eaton FS - 8209 A

TYDP® .. eearsssonvenistinn s siiensoesiiinone
Opbygning.....
Ekstraudstyr

Styretoj
Type patype — L.cccerveerrrnnne.

Hydr. drejningsmement
Opbygning........cccceeuunnu..

Ratdiameter.................. creerennieen
Ratudstag.....cc.ccoecevueveiveinnnnan

Type pa type —M.......................

Hydr. drejningsmoment.............
Opbygning.....cc.ceeeevcrieeereenne.

Ratdiameter...
Ratudslag......c.cceccuevrrerivrirerinae

16

NMV 130 E

motorafhaengigt, kan indkobles
under belastning
Gearskiftblokering i frigear nar
kraftudtaget er tilkoblet

2900, N 353/1 /2
Koblingsathaengigt skift

2900, N 711 /2
Koblingsafheengigt skift
Gearskiftblokering i frigear nar
kraftudtaget er tilkoblet

ZF 8095-Servocom med
variabelt udvekslingsforhold i =
15,7-18,5:1

4145 Nm

Tokreds servostyretaj med
kuglemetrik,

Justerbart rat (45 mm) i hajden
og (7,5% i heeldning

480 mm

52°

ZF 8098-Servocom med
variabelt udvekslingsforhold i =
17,0-20,0:1

6725 Nm

Tokreds servostyretaj med
kuglemetrik,

Justerbart rat (45 mm) i hajden
og (10°) i heeldning

500 mm

Servopumpe
Opbygning......ocevevcveceiniriecnneene,
DreVigss. sssiisoneiie. s astivasiin,

Hydraulisk tryk..............co.n.........

Foraksel, ikke traekkende
TYPC i it e vonnrarenmsasassonsnmsan
Opbygning.......cooevveeviveccneee.

TYPO wit.coisisae. siavissuvisasiinssnnnniin
Opbygning......ccceeevevveerirnicnn.

TYPE ettt
Opbygning......ccccccvumvemneniinnen..

TYPE v
Opbygning

TYPO s . g .
Opbygning.......oceevveeeeecrnecrnnee.

TYPO ...cinisuisinsiiibivein itaisiansnan
Opbygning

Vingepumpe
Vedligeholdelsesfri via
kompressorens krumtapaksel
150 bar

V9-42L
forkreppet fast aksel med
Pan 17-skivebremse

V9-50L
forkreppet fast aksel med
SB 6500-skivebremse

.V9-60L

forkrappet fast aksel med
SB 6500-skivebremse

..Vo-721

forkreppet fast aksel med
D-Elsa-skivebremse

..V9-75L

forkreppet fast aksel med
knast-tromlebremse

..V 9-80L

forkroppet fast aksel med
Lucas D3-skivebremse



Foraksel, traekkende

LI, 1T Ueon VA 9 - 0540

Opbygning .....covcvieerrmerisuerannneas traskkende navgearaksel (AP)
med spredekile—tromlebremse

EkStraudstyr ........cocoveeverenrnceianne Differentiale-tvaerspeaerre

TYPB.ecnerreecicincreanreresresas s VA 9 - 0950

Opbygning.....ccceveeemeeueseeneenaaees traskkende navgearaksel (AP)
med S-negle-tromlebremse

Ekstraudstyr .......cccceveviinmnniiene Differentiale—tvaarspaerre

V9-75L
forkreppet fast aksel med
S-negle—tromlebremse

Bagaksel

TYPC.e et HY - 0855

Opbygning .......cccormeeivenneneieneeas Hypoidaksel, enkelt udveksling
med Pan 17-skivebremse

Ekstraudstyr .......ccoccceeeeveniennes Differentialespearre

TYPC e ecceiriereinsrrsrnn e resssasanes HY — 0955

Opbygning .....ccecoevieee verierisenneas Hypoidaksel, enkelt udveksling
med spredekile— eller S-
nagle-tromlebremse

EKStraudstyr .......ccocveeenirenicaene Differentialespeaerre

TP e eereeeesssssssemsasssssssesssssssesens HY - 1175

Opbygning Hypoidaksel, enkelt udveksling
med spredekile— eller S-
nagle-tromlebremse

Ekstraudstyr ......ccovveeeieniennes med differentialespaerre

Type..ovvuvennn H9 — 0670

Opbygning navgear—aksel (AP) enkelthjul,

med spredekile—tromlebremse
Ekstraudstyr .....cccevemeieeinenennes med differentialespeerre
TYpE.ccovirenne H9 - 0970

Opbygning navgear—aksel (AP) enkelthjul,
med spredekile-tromlebremse

Ekstraudstyr ......ccevrveeeeeiennes med differentialespasrre

TYPC eeeeccrieirrinrenrsreern s e nsniene H9 - 1180

Opbygning .......cccocevrerrnenesveresenes navgear—aksel (AP), med
S-negle-tromlebremse

Ekstraudstyr ........ccovveeeeneeienncn med differentialespzerre

TYPE erncreiirrreneistessnssssennnscssene H9 - 1380

Opbygning navgear—aksel (AP}, med

S-negle-tromlebremse
Ekstraudstyr .....cccooveieniennnnee med differentialespzarre
Ekstraudstyr ........cocovevvrneiceennens Enkelthjul
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Efterlebsaksel
TYPE ceeveereerenennen.

Opbygning....c.cececeveeveeeeceverernnne.

Ekstraudstyr .........coooeveererenennnns
Ekstraudstyr ........cccocoeermreveeennn,

Stabilisator
Montering .......cccoeevveeieneerennnen.

Pahzngsvognskobling
TYPE oottt

HN9-75

fast roraksel med S-negle—
tromlebremse

med igangsaetningshjaelp
pneumatisk laftbar

pa for- forlabs, bag- og
efterigbsaksel (se affiedring)

Ringfeder 86 G 150
Ringfeder 95 G 150
Rockinger 260 G 150
Rockinger 263 G 150
Rockinger 340 G 150
Rockinger 42 G 250

Centralakselkaerre-pahangsvognskobling

TYPE et

Bugseringskobling
TYPE et

Drejeskammel
TYPE e

18

Rockinger 710 G 6A
Ringfeder 81 G 5A

Ringfeder 6451
Rockinger SK 5

.. Euro-Hitch FW 3500

Fischer GF SK-S 36.22
Jost JSK 37A-Z 6
Rockinger 600 FK



Hjul / deek

Advarsel!
Vzer opmaerksom pa hastighedsindeks!

Hvis der ikke er monteret hastighedsbegraenser, skal
daskkenes hastighedsindeks svare til den
konstruktionsmeessige tophastighed (f.eks. G = 90 km/t; J =
100 km/t; K = 110 kmvt; L = 120 kmv/t; M = 130 km#t).
Keretojets dask skal svare til det, der stér i vognkortet.
(starrelse, hastighedsindeks, besreevne).

Opbygning .....c.ccueemrenmeieecsirannne Pladefasige med
midtercentrering

Ekstraudstyr .....c.cccoveeeenvieniennns Aluminiumsfeelge med
midtercentrering

Type-L

Dak Feelge

1. ...F

245/70 R 17,5* 6,75x17,5 6-huls

10R 17,5 6,75x17,5 6-huls

13....F

265/70 R 19,5 6,75x19,5 8—huls

10R 22,5 6,75x22,5 8-huls

285/70 R 19,5 7,5x19,5 8-huls

9.00 R 20 7,020 8—huls

10.00 R 20 7,520 8-huls

13. ...FA/FAE
10R 22,5*
11R22,5

9.00 R 20
10.00R 20

14,5 R 20 MPT**

15. ..F
305/60 R 22,5"
11R22,5
305/70R 19,5
10.00R 20

18....F
295/80 R 22,5*
12R 22,5
285/60 R 22,5
275/70R 22,5
11R225
305/60 R 22,5
11.00R 20

18....FL
295/80 R 22,5"
12R 22,5
285/60 R 22,5
275/7T0 R 22,5
11R22,5
315/60 R 22,5
305/60 R 22,5
11.00 R 20

18. ...FA/FAE
12R 225"
11.00 R 20
365/85 R 20**

* Daekmontering fra fabrik afhaengig af den tilladte
akselbelastning.

** Enkelthjul

6,75x22,5

7,5x22,5
7,020
7,5-20
11-20

7,5x19,5

7,5%x22,5

8,25x19,5
7,5-20

8,25x22,5
8,25x22,5
8,25x22,5
7,5x22,5
7,5%x22,5
9,00x22,5
8,0-20

8,25x22,5
8,25x22,5
8,25x22,5
7,6x22,5
7,5x22,5
9,00x22,5
9,00x22,5
8,0-20

8,25x22,5
8,0-20
10,0-20

8-huls
8-huls
8-huls
8-huls
8-huls

8-huls
8~-huls
8-huls
8-huls

10-huls
10-huls
10-huls
10-huls
10-huls
10~huls
10-huls

10-huls
10-huls
10-huls
10-huis
10-huls
10-huls
10-huls
10-huis

10-huls
10-huls
10-huls
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Daek

13....F
265/70 R 19,5*
10R 225
9.00R 20
10.00R 20

13. ...FA/FAE
10 R 22,5*

11 R225
9.00R 20
10.00R 20

18....F

205/80 R 22,5*
12R 22,5
285/60 R 22,5
275/70 R 22,5
11R225
305/60 R 22,5
14,5 R 20 MPT**
11.00R 20

18....FL
295/80 R 22,5*
12R 22,5
285/60 R 22,5
275/7T0 R 22,5
11 R22,5
315/60 R 22,5
305/60 R 22,5
11.00R 20

20

Type-M

Faelge

6,75x19,5

6,75x22,5
7,0-20
7,5-20

6,75x22,5

7,5x22,5
7,020
7,5-20

8,25x22,5
8,25x22,5
8,25x22,5
7,5%22,5
7,6x22,5
9,00x22,5
11-20
8,0-20

8,25x22,5
8,25x22,5
8,25x22,5
7,5%22,5
7,5x22,5
9,00x22,5
9,00x22,5
8,0-20

8-huls
8-huls
8-huls
8-huls

8-huls
8-huls
8-huls
8-huls

10-huls
10-huls
10-huls
10-huls
10-huls
10-huls
8-huis

10-huls

10-huls
10-huls
10-huls
10-huls
10-huls
10-huls
10-huls
10-huls

18. ...FA/FAE
12 R 22,5*
11.00 R 20
365/85 R 20**

25. ...FNL
295/80 R 22,5*
315/60 R 22,5

25, ...FVL
295/80 R 22,5*
12R 22,5

* Daekmontering fra fabrik afhaengig af den tilladte
akselbelastning.

** Enkelthjul

8,25x22,5
8,0-20
10,0-20

8,25x22,5
9,00x22,5

8,25x22,5
8,25x22,5

10-huls
10-huls
10-huls

10-huls
10-huis

10-huls
10-huls



Daektryk (i bar ved kolde dask)

Enkelthjulsmontering

Akselbelastning / kg4120 4480 5000 5200 5600 6300 6700 6800 7100 7500
Daek

9.00 R 20 5,5 6,0 7,0 - - - - - - -
10R 17,5 7,25 - - - - - - - - -
10R 22,5 5,75 6,25 7,0 - - - - - - -
10.00 R 20 - - 6,25 6,5 7,25 - - - - -
11R22,5 5,0 55 6,25 6,5 7,0 8,0 - - - -
11R225 50 55 6,25 6,5 7,0 8,0 - - - -
11.00R 20 - - - - 6,75 7,75 - - - -
12R 22,5 - - 5,75 6,0 6,5 7,5 8,0 8,25 8,5 -
14.5 R 20 MPT - - 4,25 4.5 4,75 5,5 - - - -
245/70R 17,5 7,25 - - - - - - - - -
265/70 R 19,5 6,5 7,0 - - - - - - - -
275/70 R 22,5 - 6,0 7,0 7,25 8,0 9,0 - - - -
285/60 R 22,5 - - 7,0 7,25 8,0 9,0 - - - -
285/70 R 19,5 5,75 6,25 7,0 - - - - - - -
295/80 R 22,5 - - - - 6,5 7,5 8,0 8,25 8,5 -
305/60 R 22,5 - - 6,5 6,75 7.5 8,5 9,0 - - -
305/70 R 19,5 - - 6,5 6,75 75 - - - - -
315/60 R 22,5 - 4,75 5,5 5,75 6,25 7,25 8,0 8,25 8,5 -
365/85 R 20 - - - - - - - - - 55

De angivne vaerdier svarer ti |, Vej*. belastningbetingeiser
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Daektryk(i bar ved kolde daek)

Tvillingehjulsmontering

Akselbelastning / kg7800 8000 8400 8600 9200 9500 10500 11000 11500 12000
Deaek

9.00R 20 5,75 6,0 6,25 6,5 7,0 - - - - -
10R 17,5 7,25 75 - - - - - - - -
10R22,5 5,75 6,0 6,25 6,5 7,0 - - - - -
10.00R 20 - - - - 6,25 6,5 7,5 - - -
11R225 5,25 15,25 55 5,75 6,25 6,25 6,75 75 8,0 -
11R225 5,25 5,25 5,75 5,75 6,25 6,5 7,25 75 8,0 -
11.00 R 20 - - - - - - 7,0 7.5 8,0 -
12R22,5 - - 5,25 55 6,0 6,25 7,0 7,25 7,75 8,0
14.5 R 20 MPT - - - - - - - - - -
245/70 R 17,5 7,25 75 - - - - - - - -
265/70 R 19,5 6,5 6,75 7,0 - - - - - —
275/70 R 22,5 - - - 6,25 6,75 6,75 7,75 8,0 8,5 o
285/60 R 22,5 - - - 6.5 7.0 7,25 8,25 8,5 9,0 -
285/70 R 19,5 5,75 6,0 6,25 6,5 7,0 - - - - -
295/80 R 22,5 - - - - - - 7,0 7,25 775 8,0
305/60 R 22,5 - - - - 6,5 6,75 7,75 8,0 8,5 8,75
305/70 R 19,5 - - - - 6,25 6,5 7,25 75 8,0 —
315/60 R 22,5 - 4,5 4,75 5,0 5,25 5,75 6,25 6,75 7,25 75
365/85 R 20 - - - - - - - - - -

De angivne veerdier svarer ti {,Vej“. belastningbetingelser
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Traekkende aksel

Traekkende aksel

Efterlabsaksel

Traekkende aksel

Efterlabsaksel

Bladaffjedring
Parabelfjedre med
teleskopsteddeempere og
stabilisator

Parabelfjedre hhv. parabel-
stottefijedre med
teleskopsteddampere og
stabilisator

Trapezfjedre og stabilisator

Blad / luftaffjedring (L)
Parabelfjedre med
teleskopsteddampere og
stabilisator

2 baelge,

2 teleskobsteddaampere og
stabilisator

4 beeige,

2 teleskobstaddaempere og
stabilisator

2 baelge,

2 teleskobsteddssmpere og
stabilisator

Fuld luftaffjedring (LL)

2 beelge,

2 teleskobsteddaampere og
stabilisator

4 bzelge,

2 teleskobsteddampere og
stabilisator

2 beelge,

2 teleskobstaddaempere og
stabilisator

Luftaffjedring (ECAS)

FOrsyning.......ccceeeuemeeresesesceseacens fra egen trykluftbeholder
>15t | <15t

Afbrydelsestryk.........coeruireneceeae 12,5+ 0,2 bar| 10,0 £ 0,2 bar

Driftstryk 12,5+ 0,2 bar| 10,0 + 0,2 bar

SEMHE c.veererrireieriniisrisreerressarananeas elektronisk reguleret
iuftaffiedring (ECAS)

Bremseanlag

Opbygning ......cccovvevreeerenennsececes automatisk, lastathaengigt

reguleret tokreds trykluft-
bremse-anlssg med
selvjusterende bremser og
pneumatisk aktiveret
parkeringsbremse

EKStraudStyr ......ccoovvveveiieenene Blokeringsfri bremser (ABS),
ogsa i ferbindelse med antispin
regulering (ASR)

Ekstraudstyr .......oceiiinnniienans Slingrebremse

Luftterre
Opbygning ...c..cocceevveeeenveieannnces selvregulerende luftterrer med
integreret trykregulator
>15¢t
Luftaffiedring| Bladaffjedring
12,5 bar 10,0 bar

¢ < 15 t
Luftaffiedring | Bladaffjedring
10,0 bar 8,5 bar

udskiftelig terremiddelpatron

og 4 liter

regenereringsbeholder
Ekstraudstyr .......occocvvvveennnenes opvarmelig
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Driftsbremseanlaeg
Afbrydelsestryk

<15t ...
>15t

Forakselbremsekreds R
(kreds 2 ...cccvveueevvecernne. R e

Flerhjulstrukne typer..................

Bagakselbremsekreds s
(kreds 1)... e

Hjulbremse :
Foraksel .........iiimnniinn

TYPO cciiincn e vensiisbusiviciiisgonesa
Type......

Type g
TYPO ..ot covsassiieassinisatnmmi
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Bladaffiedring | Luftaffiedrin

8,5+ 0,2bar) 10,0 + 0,2 bar
10,0 £ 0,2 bar| 12,5 + 0.2 bar

trykluft-belastningsafhaengig
med membrancylindre
trykluft-belastningsafhaengig -
med stempelcylindre

. trykiuft-belastningsafheengig

med kombinerede fiedertryk—

membrancylindre

trykluftaktiveret, selvjusterende
ventileret skivebremse med
glidekaliber (ikke pa tip— og

! flerhjulstrukne keretajer med

20* daek)

.....Lucas 3D

..... Lucas D-Elsa
... Perrot PAN 17

..Knorr SB 6500

pa tip— og flerhjulstrukne

keretajer med 20 desk........-.....

Hjulbremse
Bagaksel ........c..c.cceviierinninnannn.

Bagakse! 11.163/223 F ......

Bremsebelaegningstykkelse
Slidgreense

Skivebremse ...............ocooun.....
Tromlebremse............cocoen.......

Parkeringsbremseanlag
(hj=lpebremse)............c.o........

selvjusterende
trykluftaktiverede spredekile—
hhv.. S-negle—tromle-bremser

.selvjusterende

trykluftaktiverede spredekile—
hhv.. S-nagle-tromie-bremser

... selvjusterende

trykluftaktiverede skivebremser

...mindst 2 mm

mindst 5 mm

virker mekanisk med
fiederkraft

-.... p& baghjulene hhv. for- og

Ekstraudstyr ........cccooceviecvemnnann.

Slingrebremse
(ekstraudstyr) .......cccoerevreeeinnecen.

efterlobakslens hjul ved
udluftning af
fiedertrykcylinderen
Supplerende pneumatisk
parkeringsbremse pa forakslen

virker kun pa
pahasngsvognens hhv.
saettevognens hjul



Stoppestedsbremse i
(ekstraudstyr) .......coocideneed 4.5.... Virker med reduceret tryk pa
i+ ' baghjulenes kombinerede
il " membran-
fiedertrykbremsecylinders
driftsbremsedel

Alternative bremser

Motorbremse.................;ume. . Bl€ktro-pneumatisk aktiveret
drosling af udstadningen.
Virker kun ved
motoromdrejningstal over ca.

1050 Yuuin
bremseydelse ved nominelt omdrejningstal
4—cyl. MOtOr .....coorceiriennes ca. 68 kW
6—cyl. MOtOr ...ccouvrirniciicnenaee ca. 138 kW
Retarder (ekstraudstyr)
Type ZF-Intarder
Opbygning .....c.ccoceeeemivnnnensnnnes hydrodynamisk, handstyret
slidfri bremsge
TYPE.coccrmicrneteesmecersnrsaeiranins ...... Retarder integreret i ZF—
V automatgearkasse
Opbygning ....... fhseareiiomamante «.-.r.Nydrodynamisk, handstyret

slidfri bremse, aktivering med
bremsepedal og tretrins
handgreb

Pahaengsvognsbremseanlaeg Toleder-bremseanizeg
Driftstryk ...coocevneeinmniinicniinennnnns 8,5 bar

Elektrisk anlaeg

batterispaending............ccoeenvees 24V
Driftsspeending ......... ereedadhates 28V
Batterier........cccccconvnnrinnnnnnnnnn. 2stk: 12V /88 Ah

2 stk: 12V /140 Ah
2 stk: 12V /170 Ah
2 stk: 12V /180 Ah

Ekstraudstyr

Qenerator (pa Euro 1 motor)

TYPL.crerreceeireintsrcerernenessesensenes 28V /35 A (980 W)
Ekstraudstyr ......c.cocvvvvvivnnnnnn 28V /55 A (1540 W)
28V /80 A (2240 W)
Opbygning ......cccovevcememeericianninns Vekselsttom, meéd integreret
regulator og zenerdioder
(p& Euro 2 motor)
TYPE.eeeveeeremereriiriirirreser e 28V /55 A (1540 W)
Ekstraudstyr .28V /80 A (2240 W)
Opbygning .....ccoveeveivnnvenneniinnne Vekselstram, med integreret
regulator og zenerdioder
Starter
Opbygning ........cocvvviinunrnnnennns Bendixdrev
Ydelse.....cviivicnninsiiininiinnanne 4,0 kW

Elektronisk reguleret dieselindsprojtning (EDC)

(standard pa alle Euro 2 motorer)}

TYPB.cecre ittt MS 5 version 3

Opbygning .....ccccoceeeevirriiveniersennns elektronisk styret regulering af
indsprojtningsmaangde og
indsprojtningsbegyndelse.
Integreret
hastighedsregulering og ~be-
gransning
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El-peerer (24 V)

Forlygter: TypeL=H 4 TypeM=H7

Fijemlys ...

Parkenngslys TvpeM,, . .

parkeringslys TYPE L.....cc.cveveeevececteeeecce e sines
BIRKIYS ..e.covrereerraereneee. -
Stoplygter
baglygter.......c.cccorveveerricirinnenienane

Positionsiygter ........cccceverevennncn.

Tagelygter / fiernprojektarer H3

Roterende blink...........c.cccceeueereeeiennrnnnece e 70W
BaKIYGLOF ...ttt ettt 21W
Kontrollamper,........ W 1,2W
Ladekontrollampe.............. 24W
INStrumentbelySRINg «.......ccomiirererreerenerinenre e eeeerieens 1.2W
Kontrollampe for advarselsblink .........c.cccoeeeireereeeieenenenreennnnns 24W
Kabinebelysming.........cccoceuevenana.
INASHGNINGSIYS.......cooviriiieeerieeeniscccneeesasis st ssaenes
markeringslys .......ccoceveevenenen

Kabinebelysning ved kajer...

Sidemarkeringslys (SML) ........cocimericreinniciienreseeseeneseenns 5wW

26

' EATON FSO 5206 B.............

pafyidningsmeengder (i liter, ca.) (udskifiningsmasngder)
Aggregat-péfyldmngsmengder der ikke findes her, kan findes i
haeftet “Vedligeholdelsesanbefaiinger”

Braendstofbeholder

alt efter udstyr.... ...150/200/220/300
Ekstraudstyr ... 3 ... Aluminium 400
Motor med oheﬁlter

D 0B24 LFL ..c.oeerreemeiseensecnsnneresiossssnssssemsssssssssssesssossesessesnessnes 14,5"
D 0826 LFL ............ g 21,5
Kolesystem (D 0824) inklusive varme ....20,0
Kolesystem (D 0826) inklusive varme.. ...22,0
SIVOSIYIBIB] ....ouvviriieeeeetrceicirec st seen 4,0

Frontrudesprinkier

C(TYPE L) cecviiiieeeesieeeeia e

Forlygterengeringsanlzeg
Klimaanleeg (fremgangsméade ved péafyldning; se

INStrUKEONSDOGEN)......cueeee it ca. 1,15kg
Fordelergearkasse G-1000-2
Med til- og frakobling af forhjulstraek..............ccevceienceerrenaane. ...5,0

Med permanent forhjulstraek............cccuemrnnnan.

Manuel gearkasse
ZF S 6736 ...ttt sttt e et srerenens

ZF 16 S = 109 med intarder

EATON ES 820D A.....ouvniiiniiiicierericeneanaere s snesssassenssaesenssaes

Automatgearkasse
ZF 5 HP 500... ccceeeeirreiiinirrececneecseeseeteessneseseeeseenes
{males pa oliemalepinden)




Treekkende foraksglinler 25 ji 0 otemerng Kraftudtag

VA 905404000 0101} 113kt ensie i ibic o aseien sesimgvasgtoiE 8,2 EATON 2900. -
Differentiale SR Y8 beees fradienansy ..6,5 ZFN109 3
Navgear ...2%0,75 ZF NMV 130 E............. .

VA 9—0959 ..................................... : : 1) Eﬂerfyldningsmaangde —~MIN- und —-M\AX’— (kaw)
Blfferentlale - " péa oliemAlepind.........coveeee LT e ca. 4,0
et Rt ? Med ekstra oliefilter LB e ca. + 4,01l 5,0

Traekkende bagaksel
H 8-0670......cocnrrerrieniniannnnne
Differentiale...................
Navgear..........

H 9-0970
Differentiale
Navgear...

H 9-1180/1380..............
Differentiale .
Navgear

=M L“".\')" g

EPENG
T E N
wdelaa1evie 1wt s
Coprangnae
LY (e L

HY-0855
Differentiale.................... R e Al
Hjulnay .....o.oeceiiiuensiinnnnss Lo S DEALRI

"\ﬁ". i *)vl_ *y

HY-0955
Differentiale .
Hjulnav ...........

D

Differentiale....... ra R

-3t
e
S5 1=V WA
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Typegodkendelsen skal folge koretgjets registreringsattest og forelaegge ved fremtidige syn

MAN 14 M3
Typegodkendelse nr. 11107
F.afd. j.nr.  1996-614.T-72/1
af chassis til bil
Anmelder MAN Last og Bus A/S TIf. 43432044
Farverland 7 Fax 43431944
2600 Glostrup
1. Betegnelser Stelnummerfra ................. WMAM3------ 000001
Art oo Lastbil N3
Meerke .......... ... ..... MAN 4.tegn: Type 8. tegn: Planlaegningstegn
Model ................... 14 5.tegn: Type 9. tegn: Planlaegningstegn
Type .o M3 6. tegn:  Affjedring/motor 10. tegn: Planlaegningstegn
7.tegn: Planleegningstegn 11. tegn: Samlefabrik
2. Merkningens anbringelsessted
Fabrikationsplade ............. | hgjre side af fererhus.
Navn eller varemeerke ........... Pa fabrikationsplade.
Type og stelnummer ............ Pa hgjre leengdedrager fortil.
3. Vagte
Tilladt akseltryk, 1.aksel .......... 5000 kg Aksel nr. Tilladt bogietryk Belastningsfordeling
2.aksel .......... 9200 kg - kg - %
3.aksel .......... - kg - kg - %
4.aksel .......... - kg
Tilladt totalveegt .. ............... 14000 kg Pahaengsvogn Keerre Saettevogn
Tilladt paheengskeretgj med bremser . ....................... 10000*) kg 10000%) kg 0 kg
Tilladt paheengskeretgj uden bremser ........................ 750 kg 750 kg 0 kg
*)med motortype D 0826 LFLO3, se rubrik 8
1) For bil med totalvaegt pa ikke over 3500 kg er tilladt pahaengskeretgj uden bremser hgjest 50% af bilens tjenestevaegt
4. Dimensioner
Sporvidde,
Akselafstand, 1.-2. aksel mm 4350-5325
2. - 3. aksel mm 1.aksel ............. 2010-2060 mm
3. -4. aksel mm 2.aksel ............. 1780-1794 mm
Teoretisk akselafstand mm - 3 aksel ... - mm
Overhaeng, bag mm 2200-3150 4. aksel ..o - mm
Teoretiskaksel .................. - mm bag akselnr. ............. -
Afstand 1. aksel-bagkant rat . . ... ... ... . mm

5. Barende elementer
Hjulophaeng, fiedre

1. aksel

2. aksel

3. aksel

4. aksel

Stiv tvangsstyret aksel.
Bladfjedre, 3 x 23 mm, 1750 x 80 mm eller

2 x 26 mm, 1750 x 80 mm

Stiv aksel med vejvenlig affjedring. Afstand baelgmidte-akselmidte
(forreste/bageste beelg): 435/360 mm.Luftfiederbaelge 2 stk pr hjul

Forreste beelge: Fabr. Conti, type 882N1 eller fabr. Pirelli, type

1SC250 28 eller fabr. Phoenix, type 1F16-1. Stempeldia. 168 mm

Bageste baelge: Fabr. Conti, type 1884N1 eller fabr. Pirelli, type
1SC270 28 eller fabr. Phoenix, type 1F206-1. Stempeldia. 190 mm




5. Barende elementer - fortsat

Chassisramme ......... Laengdedragere i U-profil, 222 x 70 x 7 mm

Deek,

1.aksel .............. 285/7T0 R 19.5 3.aksel ..............

2.aksel .............. 2 x285/7T0 R 19.5 4.aksel ..............
6. Bremser 91/422-e4-506 1. kreds: 2. aksel

Driftsbremse ........... 2-kreds trykluft-mekanisk fodbremse. 2. kreds: 1. aksel

1. aksel 2. aksel

Trykluftmembran 2 stk 140 mm 2 stk 115 mm

Bremseskive 380 x 45 mm -

Slidmal 35 mm -

Bremsetromle - 360 x 180 mm

Bremsekraft pr. hjul (daN/bar) 3100/6,8 2675/7, 2

MAN ABS 2F/2M 2F/2M

Arbejdstryk/beholder 8,2-8,5 bar/25 + 30 liter

Pdhengsvognstyreventil, ind-/udgangstryk: 1,0/1,0 og 7,0/7,0 bar
Reguleringsventil til 1. aksel styret af ALB-ventil (indbygget i
fodbremseventil) fabrikat Grau, type 320 060 021.

ALB-ventil fabrikat Wabco, type 475 711 097 0 eller fabr. Knorr, type BR 5619.

Indgangstryk 7,2 bar. MAN-merkeplade nr. 81.97801.2563.

Akseltryk Bremsetryk Belgtryk
1.aksel 2.aksel

2000 kg 3,7 bar 2,3 bar 0,8 bar

8000 kg 6,8 bar 7,2 bar 5,1 bar

Ngdbremse, del af Parkeringsbremse.

Parkeringsbremse .......... Fjederbremse pa 2. aksel.
Beholder....... 20/0*) liter.
*)med/uden pahaengsvognstilslutning

7. Motor
Fabrikat .................... MAN MAN
Type/maerkning .............. D 0826 LFL0O9 D 0826 LFLO3
Drivmiddel/trykladning ......... diesel/turbo*) diesel/turbo*)
Cylindre .................... 6 i reekke 6 i raekke
Slagvolumen ............. cm3 6871 6871
Max. nettoeffekt ........ kW(EF) 191 162
Radiostgjdeempning ........... - -
Standstgjmaling ......... dB(A) 86 92/97-e4-0400 87 92/97-e4-0399
ved ...l omdr./min. 1725 1800
Stgjmalermetode . ............ [\ \Y
Luftforurening .. .............. 91/542(B)-e4-0119 91/542(B)-e4-0037I11
Traek pa flere aksler............... O

*) og ladeluftkeler

©o

. Saerlige bemaerkninger

Uden ABS opfylder bilen kravet til bremsekraftfordeling (Dfk. pkt. 5.03.020(2))
Med motortype D 0826 LFL09: Pahaengsvogn/Kaerre med bremser 19000 kg
Vogntog 33000 kg

Fabrikants eller dennes repraesentants erklzering for stelnummer

Den fabriksnye bil (chassiet) er i overensstemmelse med typegodkendelsen,
samt tilleeg nr. og de dele af bilen (chassiet) som er omfattet af
godkendelsen, opfylder geeldende krav til bilens indretning og udstyr.

Dato Stempel/Underskrift

Typegodkendelse nr. 11107

28-6-1996
Allan Hansen.




MAN 14 M3

Typegodkendelse nr. 11107
Tillseg nr. 1
J.nr. 1996-614.T-72/1
Tilleeg nr. 1
til
Typegodkendelse nr. 11107
Udstedt efter begeering af MAN Last og Bus A/S
Farverland 7
2600 Glostrup
MED DETTE TILLAG GODKENDES:
Alternative fjedre pa 1. aksel (Luftaffjedring)
Rubrik 5.  Baerende elementer
Fjedre
1. aksel.oooeeeeeeeeeeee Luftfiederbeelge, 1 stk. pr. hjul, fabr. Conti, type 882 N1 eller fabr. Pirelli, type 1SC250 28

eller fabr. Phoenix, type 1F16-1



MAN 14 M3

Typegodkendelse nr. 11107
Tilleeg nr. 2
J.nr. 1996-614.T-72/1
Tilleeg nr. 2
til
Typegodkendelse nr. 11107
Udstedt efter begeering af MAN Last og Bus A/S
Farverland 7
2600 Glostrup

MED DETTE TILLAG GODKENDES:

l. Rettelse (motortype)
Il. Alternativ motor

l. Rettelse
| typegodkendelsen skal rettelig sta:
Rubrik 7. Motor

Fabrikat .o MAN MAN

Type/maerkning.........ccceu.e DO826LF17 DO826LF15
Drivmiddel/trykladning ....... diesel/turbo*) diesel/turbo*)
Cylindre .o 6 i reekke 6 i reekke

Volumen ... cm3 6871 6871

Max. nettoeffekt ..... KW(EF) 191 162
Radiostgjdeempning ........... - -

Standstgjmaling ........ dB(A) 86 92/97-e4-0400 87 92/97-e4-0399
ved e omdr./min. 1725 1800
Stgjmalemetode  ................ \Y) v

Luftforurening ..o 91/542(B)-e4-0119 91/542(B)-e4-0037-03

Treek pa flere aksler ...

Rubrik 8.  Seerlige bemaerkninger
Med motortype DO826LF17: Pahzengsvogn/kaerre med bremser 19000 kg

Vogntog 33000 kg
Il. Alternativ motor
Rubrik 7. Motor
Fabrikat ... MAN
Type/maerkning D0826LF18
Drivmiddel/trykladning ....... diesel/turbo*)
Cylindre .o, 6 i reekke
Volumen ..., cm3 6871

Max. nettoeffekt ..... KW (EF) 162
Radiostgjdaempning ........... -
Standstgjmaling ........ dB(A) 87 92/97-e4-0399-04

ved omdr./min. 1800
Stgjmalemetode ................ v
Luftforurening  ....ccceeeenne. 96/1-e4-0118-02

Treek pa flere aksler ........



Udstedt efter begeering af

MED DETTE TILLAG GODKENDES

MAN 14 M3

Typegodkendelse nr. 11107

Tillseg nr. 3

J.nr. 1996-614.T-72/1
Tilleeg nr. 3

il
Typegodkendelse nr. 11107

MAN Last og Bus A/S
Farverland 7

2600 Glostrup

I: Alternativ daekmontering (10 R 22.5)
II: Alternativ daeekmontering (11 R 22.5)
1ll: Alternativt bremsesystem (fodbremseventiler)

I: Alternativ deekmontering

Rubrik 5.  Baerende elementer
Deaek, 1. aksel..........
2. aksel..........

Rubrik 6.  Bremser
Driftsbremse ...........

II: Alternativ daekmontering

Rubrik 5.  Beerende elementer
Daek, 1. aksel..........
2. aksel..........

Rubrik 6.  Bremser
Driftsbremse ...........

1I: Alternativt bremsesystem
Rubrik 6. Bremser
Driftsbremse

10R 225
2x10R 22,5

2-kreds trykluft-mekanisk fodbremse

Bremsekraft pr. hjul (daN/bar) 2725/6,8 2350/7,2
...... 11R225
...... 2x11R225

2-kreds trykluft-mekanisk fodbremse

Bremsekraft pr. hjul (daN/bar) 2650/6,8 2275]7,2

91/422-e1-0506-03
2-kreds trykluft-mekanisk fodbremse 1. kreds: 2. aksel

2. kreds: 1. aksel

Reguleringsventil til 1.aksel styret af ALB-ventil (indbygget i fodbremseventil),
fabrikat Grau, type 320 060 121 eller fabrikat Knorr, type MB 4814.
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