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Motor type "A"

Fig. 16 - Motor type "A" - enkeltdele.
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ALMINDELIG BESKRIVELSE

Alle modeller i '75 Escort-serien er ud-
styret med en OHV rakkemotor.

OHV = topventil.

Motor "A" er en 4-cyl., 4-takts benzin- -
rekkemotor. Topventilerne aktiveres via
ventilleftere, stedstenger og vippearme.
Knastakslen er anbragt i motorblokken i
den ene side af motoren og drives fra
krumtappen af en rullekzde. Topstykket

er af den tverskyllede type; forbran-
dingskamrene udgeres af recesser, der er
slebet ned i stempelkronerne. Motorerne
fremstilles i tre sterrelser, som angi-
vet i nedenstdende tabel. Sivel motor-
blokken som topstykket er forsynet med
indstebte reservedelsnumre eller cifre
til brug som identifikation (se Tekniske
Data). I nedenstdende tabel angives til-
lige koderne for motorsterrelse, type,
udgave og effekt.

MOTOROVERSIGT

Motor- Kompres- Type KW Motorkode Fabrikeret i Motorkode
storrelse | sions- (hx) p& type- i varksteds-
i liter forhold plade Tyskland | England héndbog

1,1 LC A-cyl. OHV razkkem. | 32 (44) G1B x x

1,1 HC 4-cyl. OHV rakkem. | 35 (48) G2C x x

1,1 2V 4-cyl. OHV rakkem. | 42 (57) G3A x * -

1,3 LC 4-cyl. OHV rakkem. | 40 (54) 2 x x

1,3 HC A-cyl. OHV raekkem. | 42 (57) 2 X x mAM

1,3 2V 4-cyl. OHV rekkem. | 51 (70) 2 X x

1,6 2y 4-cyl. OHV razkkem. | 62 (84) 2 ) x x

* Kun Frankrig og Italien.
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Motorcns smeresystem, Fig. 1.

Oliepumpen trzkker olie fra bundkarret
via en oliesi og tvinger olien ind i
full-flow oliefiltret. Den filtrerede
olie strpmmer gennem midten af filterele-
mentet og en kort kanal (i motorens hej-
re side) til olietrykskontakten, hvorfra
den stremmer gennem en tvaerboring til ho-
vedgalleriet (i motorens venstre side).
Hovedlejerne er i direkte forbindelse med
hovedgalleriet, og knastaksellejerne er
af hensyn til smeringen forbundet med
forreste, midterste og bageste hovedleje.
Plejlstangsselerne pd krumtapakslen smo-
res via diagonale boringer fra det narme-
ste hovedleje. En olieboring i plejl-
stangshovedet serger for stenksmering af
stempelpindene og den trykfri side i
cylindrene. Taktkszden og kaedehjulene smo-
res ogsd ved stanksmering gennem en olie-
boring. Knastakslens forreste lejesole
har 1 midten en fraset flade, hvorfra
olie i sted (via en boring i motorblokken
og topstykket) smorer vippearmsakslen.

Lukket krumtaphusventilationssystem,

Fig. 2.

Ventilationen af krumtaphuset er afhaxn-
gig af den luftmengde, der suges ind af
den arbejdende motor, og den luftmmngde,
der passerer gennem ventilationsventilen.
Den indsugede friske luft strommer gennem
oliepdfyldningsreret til ventildekslet,
derefter videre gennem krumtaphuset og
suges af den arbejdende motor gennem ven-
tilationsventilen i hejre side af motoren
og forbrazndes sammen med benzin-luftblan-
dingen fra karburatoren. Ventilationsven-
tilen regulerer gennemstremningsmengden
af luft i afhengighed af belastningen p&
motoren,

Ventilationsventilen skal renses med mel-
lemrum (hver 20000 km) med et rensemiddel
og blaxses derefter ren og ter med tryk-
luft, hvorefter den monteres i olieud-
skilleren.

TC/21/30N

Fig. 1 - Motoroliens strsmningsve]j.

TC/2U7N

Fig. 2 - Lukket ventilationssystem.
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Eftersyn og kontrol af motorolie niveau

Ved kontrol af motorens oliestand skal
vognen anbringes pa plan grund, og moto-
ren skal have sin normale arbejdstempe-
ratur. Feor kontrollen foretages, skal
vognen sta et eojeblik, sdledes at al olie
kan lebe tilbage til bundkarret.

Trek midlepinden op, ter den af med en ren
klud, set den i reret igen og trak den

op pany. Olien pd milepinden angiver
oliestanden i bundkarret; den skal ligge
mellem de to merker. Det kvantum olie,
der er nedvendigt til at fylde op fra
bundmerke til topmzrke, er ca. 3/4 til

1 liter uanset motortype.

Om nedvendigt efterfyldes olie, der op- Fig. 3 - Malepind.
fylder den anbefalede FORD specifikation,

gennem pafyldningsstutsen (se Tekniske

Data).

Det er ikke nedvendigt at efterfylde
olie, for oliestanden falder til det ne-
derste mzrke. Lad aldrig oliestanden
komme ned under nederste merke. Efterfyld
aldrig s& megen olie, at det star over
overste merke, idet overskydende olie glr
til spilde, d.v.s. olieforbruget sges.

Der skal skiftes olie og oliefilter
mindst hver 6. maned. Hvis vognen anven-
des under harde kerselsforhold, f.eks.
korte ture, hyppige koldstarter, stovede
veje etc., skal savel motorolie som olie-
filter udskiftes med kortere mellemrum.

Hvis der ikke anvendes motorolie af den
specificerede type, vil den uundgielige
konsekvens vare unormalt slid eller be-
skadigelse af motoren. Oliefilmen bliver
usammenhzengende, og komponenter, der ud-
settes for heje varmemessige belastnin-
ger, udszttes for sget slitage. Oliere-
ster samles i bundkarret og blokerer
oliekanalerne. Desuden yder olier af dar-
lig kvalitet ikke beskyttelse mod tering,
sadledes at der dannes rust pad cylinder-
veggene. Efter relativ kort tid vil mo-
toreffekten mindskes, og benzin- og olie-
forbruget vil stige. Anvend altid en
merkeolie, der er i overensstemmelse med
vore anbefalinger.

November 1974 Slde 6 af 32



Maling af olietrykket

1. Afmonter olietrykskontaktens led-
ningsforbindelse og afmonter olie-
trykskontakten, Fig. 7. Hvis der er
monteret olietryksmdler, afmonteres
dennes fodersr og forskruning, Fig.
8.

2., Forbind prevemanometret med motor-
blokken, idet der om nedvendigt an-
vendes mellemstykker.

3. Start motoren og kontroller olietryk-
ket ved tomgangsomdrejninger og ved
over 1800 o/m.

4, Fjern provemanometret og mellemstyk- =3
ket. Monter olietrykskontakten eller Fig. 7 - Olietrykskontakt.
olietryksméleren og forbind disse.

OLIETRYKSMALING (Alle motorer)

Olietrykkets storrelse afhznger af for-
skellige faktorer (motoromdrejningstal,
temperatur, rotorspillerum etc.). Olie-
trykket skal ved tomgangsomdrejningstal
vere mindst 0,7 kg/cm®. Det maksimale
olietryk ved hastigheder over 2000 o/m
m& ikke overstige 3 kg/cm®.

Ved afvigelser fra de her givne verdier
stal oliepumpen ferst underseges som
eventuel fejlkilde, Fig. 6. Der kan f.
eks. optrade folgende fejl:

Trykket er for hejt ved hastigheder over
2000 o/m;

Overtryksventilen A&bner ikke pd grund af

blokerede kanaler. ‘Pig. 6 - Oliepumpen adskilt.
A - Dzksel E - Yderste rotor
B - Pakning F - Inderste rotor
C - Oliepumpehus. G - Pumpedrev
D -~ Overtryksventil
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MOTOR - KOMPRESSIONSPROVE (Alle motorer)

Med de fleste kompressionspreveinstru-
menter kan man sadvanligvis, kun kontrol-
lere kompressionen i hver enkelt cylin-
der. En mdling af den virkelige kompres-
sion er afhengig af flere faktorer. En
betingelse skal i hvert fald vere op-
fyldt, nemlig at motoren har sin normale
arbejdstemperatur.

Kontrol

1.

Trezk tendkablerne af tandrerene og
afmonter tendrerene., Stik kurvepapi-
ret ind i preveapparatet. Tryk pre-
veapparatet med dets gummitatnings-
ring tet ind i tendrersabningen,

Fig. 4. Ved fuldt &bent gasspj=ld
drejes motoren med startmotoren, ind-
til viseren p& preveapparatet ikke
stiger yderligere.

Udluft proveapparatet, indstil kur-
vebladet til ne:ste cylinder og gen-
tag den procedure, der er beskrevet
i pkt. 1, pd de ovrige cylindre.
Monter tendrerene og forbind tend-
ledningerne, Fig. 5.

Fig. 4 - Kompressionspreveapparat.

Fig. 5 -~ Tendkabler (tendingsrakkefelge).

November 1974
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VENTILSPILLERUM - ALLE - JUSTERING

Specialverktsj: Tkke pakravet.

L.

Cyl.
Cyl.
Cyl.
Cyl.

3.

Afmonter luftfiltret, traek tendled-
ningerne af tendrerene og afmonter
ventildakslet.

Under justering af ventilspillerumme-
ne drejes motoren kun i den normale
omdrejningsretning. Ved justering af
den forste ventil stilles krumtaprem-
skivens mzrke ud for "O-merket' pa
taktdekslet, Fig. 82.

For lettere at begynde justeringen af
ventilspillerummene tegnes en kridt-
linie p& remskiven ved 180°. G& der-
efter videre med justeringen pa fol-
gende méde. Se Tekniske Data. '

Hvis remskiven nu drejes en smule

frem og tilbage, vil ventilen til cy-

linder nr. 1 eller 4 vippe op og ned,
Fig. 83, d.v.s. de to vippearme og
stedstenger bevager sig modsat hinan-
den. Hvis ventilerne til cylinder nr.
4 vipper, skal ventilspillerummene
til cylinder nr. 1 justeres. Hvis
remskiven nu drejes 180°, kan ventil-
spillerummene til cylinder nr. 2 el-
ler 3 justeres som angivet ovenfor.

nr. 4 vipper - juster cyl. nr. 1.
nr. 3 vipper - juster cyl. nr. 2.
nr. 1 vipper - juster cyl. nr. &4.
nr. 2 vipper - juster cyl. nr. 3.

Monter ventildazkslet og spand det
fast. Forbind tzndledningerne, Fig.
84, og monter luftfiltret.

Fig. 82 - Remskiven ud for everste
dedpunkt-merke.

Fig. 83 - Overlapning af cylinder nr. 4's
ventiler,

Fig. 84 - Tendledningernes placering
(tendingsrekkefolge).

November 1974,
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TOPSTYKKE - AFMONTERING OG MONTERING

Specialveerkte]:

Negle for topstykkebolte
Styretappe

Afmontering

1. Afmonter batteriets stelforbindelse
og afmonter bundkarskjoldet (4 bolte,
4 klemmer), tap kelevaesken af ved at
afmontere kolerslangen fra kslerens
nederste stuts samt fra motorens
vandafgang foroven, Fig. 64,

2. Afmonter luftfiltret og afmonter ben-
zinreret fra karburatoren samt moto-
rens ventilationsslange fra olieud-
skilleren.

3. H=gt gasspjeldskablet af gasspjalds-
forbindelsen, Fig. 65, og afmonter
kablet fra beslaget. Afmonter choker-
kablet ved karburatoren,

4. Afmonter vakuumslangen fra karbura-
toren. Afmonter varmeslangen samt
beslaget for mdlepindens forlanger-
ror fra indsugningsmanifolden (1
bolt).

5. Afmonter ledningen fra varmemdlerens
senderenhed og afmonter tendkablerne
fra tendrerene og tendspolen. Afmon-
ter fordelerdzkslet samt fordelerens
rotor.

6. Afmonter topstykkets vandafgang
(2 bolte) og afmonter termostaten,
Fig. 66. Adskil udstedningsroret fra
udstedsmanifolden (2 metrikker).

ER:»

Fig. 64 - Afmonter kelerslangen fra
keleren.

Fig. 65 - Hegt gasspjaldskablet af ved
gasspjeldsforbindelsen.

A - Gasspjxldskabel

B - Holdeklemme

C - Gasspjeldsforbindelse.

L] Cong : y

1g. 00 - Termostaten monteret.

November 1974
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7. Afmonter ventildakslet (4 skruer)
samt tendrerene. Afmonter vippearms-
akslen (4 bolte), Fig. 67. Tag sted-
stengerne ud cog afmonter topstykket
(10 bolte), idet boltene losnes i
omvendt rakkefolge af den, der blev
anvendt ved tilspzndingen (se rakke-
folgende for tilspzndingen 1 Fig.
69).

Pas pa& ikke at bytte om pd stedsten-
gerne ved afmonteringen og genmonte-

ringen,

Montering

8. Efter rensning af pasfladerne (pa
topstykke og motorblok) skru top-
stykkets styretap ind i motorblokken
og monter den nye toppakning.

Fig. 68 - Monter topstykket.
A - Specialverkta]j
(styretappe).

9. Monter topstykket, Fig. 68. Skru
topstykkeboltene fast med fingrene.
Tag styretappene ud og erstat dem
med de to sidste bolte. Topstykkebol-
tene skal derefter tilspendes som
specificeret i tre trin i den rzkke-
folge, der er angivet i Fig. 69.

Topstvkkeboltene har forskellig leeng-
de 1 overensstemmelse med topstykkets
varierende hojde (se Tekniske Data).

TC/21/50

Fig. 69 - Rekkefelgen for tilspanding
af topstykkeboltene.
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10. Smor begge ender af stodstengerne og
anbring dem i ventillefterne. Monter
vippearmsakslen, idet vippearmsju-
sterskruerne styres ind i stedstangs-
enderne. Monter vippearmsakslens bol-
te og spend dem som specificeret i
Tekniske Data, Fig. 70.

11. Juster ventilspillerummene
Monter tandrerene og ventildekslet.

Fig. 70 - Spend vippearmsakslens bolte
som specificeret i Tekniske
Data.

12. Monter termostaten, Fig. 71, samt
pakningen og bolt vandafgangsforbin-
delsen til topstykket. Forbind ud-
stodningsroret med udstedsmanifolden.

13. Forbind ledningerne med varmemdlerens
senderenhed, tendrerene og tendspo-
len. Monter fordelerens rotor samt
fordelerd=kslet.

14, Forbind vakuumslangen med karburato-
ren og monter beslaget for mdlepin-
dens forlengerrer og forbind varmt-
vandsslangen med indsugningsmanifol-
den.

Fig. 71 - Termostaten monteret.

15. Monter gasspjzldskablet p& beslaget
og hazgt det fast i gasspjeldsforbin-
delsen, Fig. 72, Forbind og juster
chokerkablet, hvis monteret.

16. Forbind motorens ventilationsslange
med olieudskilleren og benzinroret
med karburatoren.

Fig., 72 - Hzgt gasspjeldskablet pd gas-
spjaldsforbindelsen.
A - GCasspj®ldskabel
B - Holdeklemme
C - Gasspjazldsforbindelse.
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17.

18.

19.

20.

21.

Forbind kelerslangerne og efterfyld
kolevaske.

Forbind stelkablet med batteriet og
monter bundkarskjoldet.

Med motoren p& normal arbejdstempera-
tur justeres kamvinklen, tendingsind-
stillingen, Fig. 73, tomgangen og
kulilteindholdet. (Som beskrevet i
afsnit 22 og 23).

Nar justeringerne er udfert ved varm
motor, trak tendkablerne af tendre-
rene og afmonter ventildzkslet.

Vent 15 til 20 minutter og efterspeaend
ved hjelp af specialvarktej 21-034
topstykkeboltene med det specifice-
rede moment (se Tekniske Data) i den
rekkefolge, der er angivet i Fig.

74. Efterspend de bolte, der fasthol-
der vippearmsakslen og kontroller at-
ter ventilspillerummene.

Monter ventildzkslet, tandledninger-
ne, Fig. 75, samt luftfiltret.

TCINT

Fig. 73 - Tendingsindstillingsmerker

(1,6 2V motor).

Fig. 74 - Rekkefslgen for tilspaznding

af topstykkebolte.

D21-90

Fig. 75 - Tendrersledningernes placering

(tendingsrzkkefolge).

November 1974
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TOPSTYKKE - UDSKIFTNING
(Topstykke afmonteret)

Specialverkte]:

Ventilfjederpresse

Adskillelse

1. Afmonter indsugningsmanifolden (5
bolte) komplet med karburator og ud-
stedsmanifold (6 metrikker) fra top- Fig. 76 - Indsugningsmanifold med kar-
stykket, Fig. 76. burator.

2. Afmonter udstedsmanifoldens tapbolte
(6) samt varmemdlerens senderenhed.

3. Afmonter ventilfjedrene og fjederhol-
derne med specialvarkts]j
Fig. 77

Ved afmontering og montering af ven-
tilfjedre er det vigtigt at sikre,

at ventilstammen ikke beskadiges af
fjederholderen, ndr den presses ned
for at afmontere og montere ventil-
lisene. Hvis stammen beskadiges, er
der ingen garanti for, at teztningen
er tilstrazkkelig. Resultatet er unor-
malt olieforbrug og slitage i ventil-

styrene.
4. Tag ventilstammepakdaserne af og tag

ventilerne ud. Fig. 77 - Afmontering af ventilfjedre.
A - Specialverktsj

Hver gang ventiler afmonteres eller
monteres, skal der anvendes nye ven-
tilstammepakdéaser.

Samling

For samling af det nye topstykke skal
det kontrolleres, at de dele, der
skal genanvendes fra det gamle top-
stykke, ikke er slidte og er egnede
til genbrug.

5. Smer ventilerne og ventilstyrene.
Monter ventilerne. Skub ventilstamme-
pakd&serne op pd ventilstammerne,
Fig. 78.

Fig. 78 - Ventilstammepakdise p&
ventilstamme.
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6. Monter ventilfjedrene og fjederhol-
derne med specialvarkte]j
Sorg for,
at ventilldsene sidder korrekt.

7. Monter indsugningsmanifoldens og ud-
stedsmanifoldens tapbolte samt varme-
midlerens senderenhed, Fig. 79.

BEMARK: Indsugningsmanifoldens tap-
bolte skal smores med taetningsmasse
fer monteringen.

Fig. 79 - Varmemdlerens senderenhed.

8. Monter indsugningsmanifolden komplet
med karburator, Fig. 80, samt ud-
stedsmanifolden under anvendelse af
nye pakninger.

Fig. 80 - Indsugningsmanifold med
karburator.

Nar brugte ventiler monteres i et
nyt topstykke, er det vigtigt fer
monteringen af dem at slibe ventil-
hovedet pd en ventilslibemaskine og
derefter gd frem som folger:

9. Slib ventilerne til i topstykket,
Fig. 81. Fjern alle spor af slibepa-
sta fra ventiler og ventils=der,
smgr ventilerne, ventilsaderne og
indsatsene med olie. Fortszt som be-
skrevet ovenfor, idet der begyndes
med pkt. 5 (ventilstammepakddser).

Fig. 81 - Tilslibning af ventiler.

November 1974
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VENTILSTYR - ET - OPROMNING

(Ventil afmonteret) . :>

Specialvarktej: Se varktojskataloget.

1. Stik den eksisterende ventil ned i
ventilstyret og bestem spillerummet
ved at presse sidele®ns, Fig. 85,

Efter lengere tids brug udviser ven-
tilstyrsboringen et ovalt slidmenster.
Nar der korrigeres herfor, skal op-
remningen altid udferes fra ventil-
sedeenden. Den tilsigtede storrelsge
af ventilstyrsboringen afhznger af,

B21-16 PP

hvor stort sliddet er, og hvilken . ' ) '
overstorrelse ventil, der er for Fig. 85 - Bestem ventilstyrsspille-
hidnden (se reservedelskataloget). rummet ved at presse sidelans.

Ved opremning, Fig. 86, skal man al-
tid begynde med den mindste fraser,
for ellers vil snitdybden for de sto-
re fresere blive for stor.

2. Fres ventilsadet som specificeret
(se Tekniske Data) ved hjalp af spe-
cialverktejet,
For fresning af ventilsadet er det
vigtigk, at ventilstyret kontrolle-
res eller opremmes,

21 238
VENTILSTAMMEPAKDASER - ALLE -
UDSKIFTNING

Specialverktej:

Ventilfjedexrpresse

Fig. 86 - Rem ventilstyret op.

Afmontering

1. Afmonter batteriets stelkabel og af-
monter luftfiltret.

2. Trek tendledningerne af tendrerene,
Fig. 87, og afmonter ventildzkslet.

Fig. 87 - Tendledninger (t@ndingsrakke-
felge).
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3. Afmonter tendrorene og tag ventil-
dekslet af (4 bolte), Fig. 88.

Fig. 88 - Afmonter ventildakslet.

4. Skru ventilholderen verktsj G2-6513-
B, Fig. 89, ind i et tendrershul,
anbring holderen mod ventilen og lés
den. Monter ventilfjederpressen

Fig. 89 - Afmonter ventilfjedrene ved
hjelp af specialvarktsjet.
A - Verktsj G2-6513-A.

B - Verktej G2-6513-B.
5. Pres ventilfjederen ned og fjern fje-

derlésene, Fig. 90, og udles derefter
trykket pad fjederen. Afmonter ventil-
fjederholderen, ventilfjederen og
ventilstammepakdasen.

Ved afmontering og montering af ven-
tilfjedre er det vigtigt at sikre,
at ventilstammen ikke beskadiges af
ventilfjederholderen, nar den pres-
ses ned, sd fjederldsene kan afmon-
teres eller monteres. Hvis ventil-
stammen beskadiges, er der ingen ga-
ranti for, at der vil vere tilstrzk-
kelig tetning. Resultatet er unormalt
olieforbrug og slitage i ventilsty-
rene.

Fig. 90 - Afmonter fjederlasene.
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Montering

6. Monter en ny pakdase pd ventilstam-
men, Fig. 91. Monter ventilfjederen
ved at gd frem i den omvendte rxzkke-
folge af det, der er beskrevet 1 pkt.
5. Fjern specialvarktsjet.

Fig. 91 - Pakddse pd ventilstamme.

7. Stik stedstengerne ind i ventillef-
terne. Monter vippearmsakslen, idet
vippearmenes justerskruer styres ind
i stedstengerne. Monter vippearms-
akslens bolte og spend dem som speci-
ficeret, Fig. 92. (Se Tekniske Data).

Fig. 92 - Spand vippearmsakslens bolE;
med det specificerede moment.
(Se Tekniske Data).

8. Juster ventilspillerummene (se Rep.
21 213). Monter tendrerene og ventil-
dekslet.

9. Forbind tezndledningerne med tandroere-
ne, monter luftfiltret og forbind
stelkablet med batteriet, Fig. 93.

Fig. 93 - Tendledninger (taendingsrakke-
felge).
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AUTQ COLLEGE AALBORG

TEKNISKE DATA

Motor Alle 1,1 liter varianter
Knastakslens placering «...... Seseasensenasanas I krumtaphusets hejre side
Ventiler aktiveres via ....... Getsaucncisaraons Vippearme og stedstanger
Tendingsrzkkefolge oeeeseeeenecerssosanonas PPN l1-2-4-75
Cylinderboring seevecereieesaeestosnnenonanenns 80,98 mm
Slaglengde voeevens Geecsccsassasscanntansasanns 53,29 mm
S1aGVOLUMEIL « e e euoeoeeroennacnsesersaannnsans 1071 cm3
TOMGANIE +r v e versneneneneneneesenenoncnsesnnnnns 800 L 25 o/m
Max. konstante omdrejninger ......cveeieeccocns 5800 o/m
1,1 1IC 1,1 HC
Motorkode «vviveieennniann Ceeeressennaans cietees G1B G2C
Kompressionsforhold .............. tetncaenanens 8,0 : 1 9,0 : 1
Kompressionstryk ved startmotoromdrejninger ... 9-11 kp/om2 10-12 kp/bm2
(128-156 psi) (142-170 psi)
Arbejdstryk (middel) veverreeereenensinnnnennns 8,23 kp/cm? 8,58 kp/cm®
(117 psi) (122 psi)
Motoreffekt (DIN) uveveueeeeeeeeensoeennneens 32 XW (44 hk) 35 kW (48 hk)
ved 5500 o/m ved 5500 o/m
Drejningsmoment (DIN) wuuvrevereeeeennnneennnnns 71 Nm (7,2 kpm) 74 ¥m (7,5 kpm)
ved 3000 o/m ved 3000 o/m
Motorblok Alle 1,1 liter varianter
Kode stebt ind i motorblok ......... .. 711M-6015-A-A
Antal hovedlejer .......... ... .. ... ... 5
Boring til cylinderforinger .......... 84,112 til 84,175 mm
Cylinderboringens dia. - Standard - 80,947 til 80,957 mm

A

B 80,957 til 80,967 mm
- C 80,967 til 80,977 mm
. D 80,977 til 80,987 mm

E 80,987 til 80,997 mm

F 80,997 til 81,007 mm

Lejebredde ... e 26,822 til 26,873 mm
Monterede hovedlejeskale, lodret

indv., dia. ..t i e 54,013 til 54,044 mm

Understerrelse - 0,254 mm 53,759 til 53,790 mm

- 0,508 mm 53,505 til 53,536 mm

- 0,762 mm 53,251 til 53,282 mm

Hovedlejeboring (i blok) - Standard .. 57,683 til 57,696 mm

- Overstorr.. 58,064 til 58,077 wmm

Knastaksellejeboring (i blok) -
- Standard .. 42,888 til 42,913 mm

- Overstorr.. + 0,508 mm
Krumtapaksel
Hovedlejesslernes dia. - Standard .... 53,983 til 54,003 mm
Understorrelse - 0,254 mm 53,729 til 53,749 mm
- 0,508 mm 53,475 til 53,495 mm
- 0,762 mm 53,221 til 53,241 mm
Krumtapakslens endeslor .............. 0,075 til 0,280 mm
Hovedle jeskdlenes langde ............. 25,273 til 25,527 mm
Spillerum mellem lejeskd&l og hoved-
lejesgle it 0,010 til 0,061 mm
Krumtapselens dia. - Standard ........ 49,195 £il 49,215 mm
Understgrrelse - 0,05 mm 49,144 til 49,164 mm
- 0,25 mm 48,941 til 48,961 mm
- 0,51 mm 48,687 til 48,707 mm
- 0,76 mm 48,433 til 48,453 mm
- 1,02 mm 48,179 til 48,199 mm
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AUTO COLLEGE_AALBORG

TEKNISKE DATA - fortsat.

Knastaksel

Kode (farvering) - 1,1 LC ............ Gul
- 1,1 HC ......... ... Gul
Drives af ... ... i i Kzde med kadestrammer
Knastakselholdepladens tykkelse ...... 4,470 til 4,520 mm
Knasternes leftehsjde - indsugning ... 5,985 til 5,866 mm
- udstedning ... 5,894 mm '

Afstand mellem knasternes hzl oz ta -
- indsugning ... 33,417 til 33,298 mm

- udstedning ... 33,326 mm
Knastaksellejernes dia. - forreste, )
midterste, bageste ........icvuen.nn 39,616 til 39,637 mm
Lejebpsningernes indv.dia. - forreste,
midterste, bageste ................ 39,662 til 39,675 mm
Knastakslens endesleor ................ 0,06 til 0,2 mm
Stempler
Stempeldia. - Standard - Klasse E .... 80,954 til 80,964 mm
- Klasse F .... 80,964 til 80,974 mm
Stempeldia. - Overstorrelse .......... 0,064 mm
Klasse E tivinenriiiiiiinnnneeneeas 81,018 til 81,028 mm
Klasse F .ot iienonnannenns 81,028 til 18,038 mm
Spillerum mellem stempel og boring ... 0,023 til 0,043 mm
Ringgab (monteret i boring) - everste. 0,23 til 0,36 mm

- midterste 0,23 til 0,36 mm
- nederste 0,23 til 0,36 mm

Stempelpinde

Stempelpindenes lengde ............... 70,99 til 71,37 mm

Stempelpindenes dia. - 1 ........... .. 20,622 til 20,625 mm
-2 e, 20,625 til 20,627 mm
G 20,627 til 20,630 mm
R B T T 20,630 til 20,632 mm

Prespasning i stempel ved 21°C ....... 0,003 til 0,008 mm

Spillerum i plejlstangsejebgsning )

ved 21°C i i e 0,004 til 0,010 mm
Plejlstenger
Boringens dia. - plejlstangshoved .... 52,89 til 52,91 mm

- plejlstangsegje - Hvid 20,629 til 20,632 mm
20,632 til 20,634 mm
- Gul 20,634 til 20,637 mm
- Bla 20,637 til 20,640 mm

L}
=
Q
(o))

Lodrette indv. dia. - Standard ....... 49,221 til 49,260 mm
Understorr. - 0,051 mm ' 49,170 til 49,208 mm
- 0,254 mm 48,967 til 49,005 mm
- 0,508 mm 48,713 til 48,751 mm
- 0,762 mm 48,491 til 48,592 mm
- 1,016 mm 48,205 til 48,243 mm
Spillerum mellem krumtapsegle og leje-
skl L e e . 0,006 til 0,064 mm
Topstykke
Kode irdstebt i topstykket ..... e 33
Ventilsadets vinkel i topstykket ..... 44° 30' til 45°
Ventilstammeboring, inds.- og udst. .. 7,907 til 7,937 mm
Boring til besninger ................. 11,133 til 11,153 mm
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AUTO COLLEGE_AALBORG

TEKNISKE DATA - fortsat

Ventiler
Ventilspillerum - indsugning ..........
- udstedning ..........
Indsugningsventil - &bner .............
- lukker .......0. ..
Udstodningsventil - abner .............
- lukker ... ...

Antal ventilfjedervindinger ..........
Ventillefterdia. ........... e
Ventillegfternes spillerum i blok

Indsugningsventiler

Ventilens lengde ........... ...
Ventilhovedets dia. .......... .. ... ....
Ventilstammens dia. - Standard ........
Overstorr. - 0,076 mm
- 0,381 mm
Ventilstammens spillerum i styr .......
Ventilernes leftehojde - 1,1 LC ......
- 1,1 HC .......
- 1,1 2v ...,
Udstedningsventiler
Ventilens lengde ........ .. ...
Ventilhovedets dia. ........... . ...
Ventilstammens dia. - Standard ..... .

Overstorr. - 0,076 mm (0,003 in) ...
- 0,381 mm (0,015 in) ...

Ventilstammens spillerum i styw
Ventilernes loftehojde

Motorsmering

Olietype ...t i

Olieviskositet - under +12°C

- +23°C til +32°C
- over +12°C

Oliemengde til forste pafyldning
med filter ...... e .

Oliepumpe - spillerum mellem rotor og
pumpehus ..... e e e e e

Spillerum mellem inderste og yderste
TOLOL . ivviveneennannans N

Spillerum mellem yderste og inderste

rotor og pumpehusdekslet ...........

1,1 1C 1,1 HC
0,30 mm 0,30 mm
0,35 mm 0,35 mm
21° for o.dedp. 21° for o.dedp.

o
55° eft.n.dedp. 557eft.n.dedp.
70° for n.dedp. 70° fer n.dsdp.
22° eft.e.dedp. 22° eft.o.dedp.

Alle 1,1 liter varianter

.......

- under 0°C +vvunnrnnn.

...........

Ford specifikation .......ccvviiinvan..

Olieskift uden filterskift ............
Olieskift med filterskift .............
Min. olietryk ved - 700 o/m og 80°C ...

- 2000 o/m og 80°C ..
Olietrykskontrollampen lyser ved ......
Sikkerhedsventilen &bner ved ..........

3,75 eller 5,75
13,081 til 13,094 mm
0,013 til 0,05 mm

110,668 til 111,176 mm
35,94 til 36,19 mm
7,868 til 7,886 mm
7,945 til 7,962 mm
8,249 til 8,267 mm
0,02 til 0,068 mm

8,81l mm

8,81 mm

8,63 mm

110,363 til 110,871 mm
31,34 til 31,59 mm
7,846 til 7,863 mm
7,922 til 7,939 mm
8,227 til 8,243 mm
0,043 til 0,091 mm
8,67 mm

HD olie

SAE 5W/20

SAE 5W/30

SAE 10W/30,SAE 1OW/40 eller SAE 10W/S0
SAE 20W/40 eller SAE 20W/50
SS-M2C-9001AA

3,67 liter

2,75 liter

3,25 liter

0,6 kp/cm® (8,5 psi)

1,5 kp/cm® (21 psi)

0,4 * 0,1 kp/cmg (6 T 1,5 psi)

2,46 til 2,81 kp/em® (35 til 40 psi)

0,1397 til 0,2667 mm
0,0508 til 0,1270 mm

0,0254 til 0,0635 mm
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AUTO COLLEGE _AALBORG

TEKNISKE DATA - fortsat

Tilspendingsmomenter

Hovedlejeoverfald
Plejlstangsbolte

Krumtapremskive .....iiiiieeeniiensens
Knastakselkaedehjul ......... ... . ...
Bageste pakdaseholder
Svinghjul ... it e
Koblingstrykplade til svinghjul
Forkammerdaksel
Ol1epUmPE vttt inn ittt ianenreenannanns
Oliepumpens sugeror
Oliepumpedaksel
Vippearmsaksel

Topstykke

..................
......................
.......................

Efter 10 min. pause
Ved motorens arbejdstemperatur
(15 til 20 min ved 1000 o/m)..
Ventildaeksel ..oty e
Bundkar

OlieaftapningsSpProp «cveev i enennns
Clietrykskontakt ............cvivun..
Tendrer
Indsugningsmanifold
Udstodsmanifold
Benzinpumpe
Vandpumpe
Termostathus ... v
Ventilator til vandpumpeflange
Kedestrammer

Alle monter opgivet i den handbog

skal reduceres med

Alle 1,1 liter varianter

75
42
33
17
17
638
17

17
17

24

28
70
90

90
3,5

27
13
17
17
21
16,3

17

82
48
38
21
21
76
21
10
21
21
10
30

42
76
97

97

11
34
15
21
21
25
20,3
10
21
10
10

TC/21/80N

Ventilszdevinkel
A - Indsugningsventilsede
B - Udstodningsventilsaxde
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AUTO COLLEGE _AALBORG

ALMINDELIG BESKRIVELSE
Teendingssystem

Tendingssystemet bestdr af en 6 volt
tendspole med formodstand, stremfordeler
(Motorcraft) drevet af knastakslen, fire
tendrer (Motorcraft) og tendledninger af
den radioskszrmede type.

Tendspolen er monteret lavt pd hsjre for-
skerms indvendige panel.

Stremfordeleren er anbragt p& hajre side
af motorblokken som vist.

Tendspole og stremfordeler etc. er radio-
skermede, sé&fremt vognen har fabriksmon-
teret radio som ekstraudstyr.

P4 visse modeller med FM-radio er strom-
fordeleren radioskzrmet med en speciel
skzerm. Denne skerm afmonteres let, sa
der f4s adgang til stremfordeleren.

Fig. 1 - Tendingssystem.

November 1974

Side 24 af 32



AUTO COLLEGE _AALBORG

FUNKTIONSPRINCIP

Tendspole

Tendingssystemet er af typen med formod-
stand, der anvender en 6 volt tandspole.
Tendspolen tilfesres imidlertid en

12 volt spaznding under starten for at
frembringe en kraftigere gnist, Fig. 3.

NAr motoren ferst er startet, og ten-
dingsneglen er sluppet, fores stremmen
til tendspolen via en ledning "G", Fig.
4, med lille modstand, der reducerer
spendingen til 6 volt. Denne ledning
kaldes en modstandsledning.

Det er vigtigt, at man kun anvender den
korrekte tandspole.

Stromfordeler

Stromfordeleren drives med halvt motor-
omdrejningstal af et skratskdret tand-
hjul fra knastakslen.

Tendingsavanceringen reguleres mekanisk
i overensstemmelse med motorens omdrej-
ningstal af svingklodser monteret i for-
delerhuset, og reguleres i overensstem-
melse med motorens belastning af et
vakuum, der virker direkte p& kontakt-
pladen, der kan bevage sig et begranset
stykke i forhold til fordelerhuset.

Stromfordelerne til de enkelte motorty-
per er som folge af forskellig tendings-
avancering etc. forskellige og kan skel-
nes fra hinanden ved reservedelsnummeret
(basisnummer 12100). Fjederen i de for-
skellige vakuumregulatorer sdvel som de
primere og sekundzre avanceringsfjedre
er farvekodet. -

"

D/22/1

Fig. 2 - Tazndingskontakten i "off'"-
stilling (afbrudt)
A - Batteri B - Tendingskontakt

Df22/2 m

Fig. 3 - Tendingskontakten i "start"-
7 stilling

C - Solenocoide E - Stremfordeler

D - Startmotor F - Tendspole

g

D/22/3 m

Fig. 4 - Tendingskontakten i "on'-
stilling (tilsluttet)
G - Modstandsledning
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STROMFORDELER

B-22-21
Fig. 41
l. Fordelerdzksel 9. Besning 16. Svingklodsfjedre
2. Kontaktsat 10. Trykskiver 17. Skive
3. Bundplade 11. Kondensator 18. Svingklodser
4. Vacuumregulator 12. Rotor 19. Afstandsskive
5. Radiostojdempning 13. Filtvage 20. Skive
6. Fordelerhus l4. Llasering 21. Lasestift
7. Fordelerens spandbojle 15. Kam 22. Fordelerdrev
§. Pakning

November 1974 _ Slde 26 af 32



AUTO COLLEGE _AALBORG

KONTAKTSAT - UDSKIFTNING

Specialverktej: Kamvinkelmiler

Tendingsindstillingslampe

Afmontering

1.

Abn motorhjelmen og leg skermbetrak
p& forskermene.

Afmonter batteriets stelkabel.

Afmonter tendkablerne, tryk laseclip-
sene af fordelerdzkslet og sving det-
te fri af fordeleren.

Afmonter kontaktsattet, Fig. 42.
Afmonter to ledninger samt to skruer
og tag kontaktszttet ud. Pas omhygge-
ligt p&, at skruerne ikke tabes ned

i fordeleren. Hvis der tabes en skrue
ned i fordeleren, skal den straks
fjernes.

Montering

5.

Monter kontaktsattet.

Anbring kontaktsattet pa plads,
spend det fast med de to skruer og
forbind ledningerne. Smer kammene
med den fedt, der faglger med det
nye kontaktsat.

Forbind batteriet med stel.

Kontroller og juster kamvinklen som
nedvendigt, Fig. 43.

Torn motoren manuelt, indtil hzlen
pd kontaktpunkterne er pd toppen af
kammen. Juster s& der mellem kon-
takterne f&s en afstand som specifi-
ceret i Tekniske Data, hvorefter

de to holdeskruer spandes. Tern mo-
toren til en anden kam og kontrocller
atter kontaktafstanden.

Monter rotorarmen og fordelerdzkslet;
forbind tandkablerne.

Kontroller og juster tendingsindstil-
lingen som nedvendigt.

Forbind en kamvinkelmdler og en tan-
dingsindstillingslampe med ‘motoren.
Start motoren, kontroller kamvinklen
og kontroller og juster tandingsind-
stillingen med tzndingsindstillings-
lampen som beskrevet i 22 213.

Fig. 42 - Kontaktsat
A - Holdeskruer
B - Ledningens holdeskrue

Fig. 43 - Justering af kontaktpunkternes
afstand
A - Kontaktafstand
Bemzrk, at hzlen pd kontakten
er pA toppen af kammen.
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KONDENSATOR

KONDENSATOR - UDSKIFTNING

Specialvarktej: Ikke pakravet

Afmontering

1. Abn motorhjelmen og leg skarmbetreak
pa forskermene.

2. Afmonter batteriets stelkabel.

3. Afmonter tendkablerne, tryk laseclip-
sene af fordelerdzkslet og sving det
fri af fordeleren.

4. Afmonter kondensatoren, Fig. &44.

Losn kondensatorledningens holdeskrue
og tag ledningen af. Skru en enkelt

galopskrue af og tag kondensatoren ud.

Montering

5. Anbring kondensatoren pa bundpladen
og spznd den fast med skruen. Den
forreste del af kondensatorens monte-
ringsflig skal anbringes i udskarin-
gen i1 bundpladen. Forbind kondensato-
ren og lavspaendingsledningerne.

6. Monter fordelerd:kslet samt tendkab-
lerne. Kontroller, at fordelerdaxks-
let er rent, fgr det monteres.

7. Forbind batteriet med stel.

FORDELERDAKSEL - UDSKIFTNING
Specialverktoj: Ikke pikravet

Afmontering

1. Abn motorhjelmen og leg skermbetrak
p& forskarmene.

2. Afmonter batteriets stelkabel.

3. Afmonter tzndkablerne fra tendrerene
og hojspazndingsledningen fra tend-
spolen, tryk fordelerdzkslets lése-
clips af og afmonter dekslet.

Ved afmontering af tendkablerne trak
i klemmerne og ikke i ledningerne.
Se Fig. 45.

Montering

4. Forbind tendkablerne i den rette rak-
kefolge, forbind hejspendingslednin-
gen med spolen, Fig. 46, anbring for-
delerdekslet pd plads og tryk lése-
clipsene ind p& dakslet.

5. Forbind batteriets stelkabel.

6. Start motoren og kontroller fordele-
rens funktion.

B/22/02

Fig. 44 - Kondensatorens placering
A - Kondensatorens holdeskrue
B - Kondensatorledningens hol-
deskrue

7

Fig. 45 - Afmontering af tendkablermne
fra fordelerdakslet.

B/22/6

Fig. 46 - Fordelerdxzkslets poler
Tallene angiver tendingsrakke-
folgen

G
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JUSTERING OG KONTROL

Ved de regelmessige serviceeftersyn skal
felgende punkter i tendingssystemet kon-
trolleres.

1. Rens tendrerene og juster elektrode-
afstanden eller udskift tendrerene
som nedvendigt.

Den normale rensningsmetode er anvendelse
af et slibemiddel i en te@ndrersrenser.
Efter rensningen skal midterelektroden
slibes flad, og elektrodeafstanden juste-
res til den specificerede afstand.

Kontroller, at alt slibemiddel er fjernet
fra tendreret og rens porcelaensisolato-
ren.

Oliefedtede eller vade tendrer skal ter-
res for rensningen.

Kontroller, at tetningsringen er i god
stand. Monter tandrerene i topstykket og
spend dem med et moment pa& 3,8 Nm (38 kpm)
(28 1b.fe.).

2. Rens tendledningerne og kontroller,
at de sidder fast.

3. Kontroller fordelerens kontaktpunkter
og udskift dem om nedvendigt; rens
fordelerdakslet og tandspolen.

Kontaktpunkter, der er snavsede eller
forurenede med olie eller fedt bor
renses med en stiv berste.

Fordelerens kontaktpunkter skal kun
udskiftes, hvis de er slidte, slemt
brendte, eller hvis materialevandrin-
gen har veret for stor, eller de har
"stor modstand", d.v.s. at spzndings-
faldet over punkterne overstiger 0,25
volt.

Kontakter, der har en gralig farve;
eller kun viser svage tegn pad materi-
alevandring, kraver ikke udskiftning.

4. Smoer:

(a) Filtvaegen everst i kamspindlen
med to drdber motorolie, Fig. 5.

(b) Fordelerens kam med fedt med hejt
smeltepunkt, specifikation ESF-
MIC66-A, Fig. 6.

BEMARK: Brug ikke for megen olie el-
ler fedt p& nogen del i stroemforde-
leren, idet smeremidlet kan na kon-
taktpunkterne, hvilket resulterer 1
brending eller vanskelig start.

5. Kontroller tendindstillingen og ju-
ster om nedvendigt som beskrevet pa
felgende side, Fig. 7.

¥ S
Fig. 5 - Smering af vagen sverst i
fordelerens kamspindel.
A - Smorekande
B - Fordelerens kamspindel

B/22/23
Fig. 6 - Smoring af fordelerkammen
A - Fedt med hejt smeltepunkt
B - Fordelerkam

B22,24 _ » 18
Fig. 7 - Taktmerkernes placering
A - Taktmerker
B - Indstillingshak 1

krumtapremskiven
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JUSTERING OG KONTROL (fortsat)

STREMFORDELER - JUSTERING

Specialverktej: Kamvinkelmdler og tzndingsind-
stillingslampe.

2. Kontroller og juster kamvinklen (dwellvinklen)
(kontaktpunkternes afstand) som nedvendigt.

Forbind en kamvinkelmdler med motoren ifelge
fabrikantens anvisninger og start motoren. No-
ter kamvinklen ved tomgang og ved 2000 o/m.
Juster stremfordeleren ved at stoppe motoren,
fjerne holdeklemmerne fra fordelerdzkslet og
svinge det til side, og afmonter rotorarmen.
Tilslut tzndingen, tern motoren med startmoto-
ren og juster kontaktafstanden. Kontroller at-
ter kamvinklen ved tomgang og 2000 o/m. Til

at terme motoren anvend enten tendingskontakten
eller forbind en hindkontakt mellem en stremfo-
rende klemme og startmotorsolenocidens tilgangs-
forbindelse. Afmonter kamvinkelmdleren.

En alternativ metode er anvendelse af sogerbla-
de. Denne fremgangsmide er ikke sd nejagtig som
den, der er omtalt ovenfor, men er tilfreds-
stillende s lenge kontaktpunkterne er i god
stand og der udvises omhu ved justeringen. Tern
motoren manuelt, indtil halen pd kontaktpunk-
terne er pd toppen af kammen. Se Fig. 8. Juster
kontaktpunkterne til den specificerede afstand,
se Tekniske Data, og 1lds de to holdeskruer.
Toern motoren til en anden kam og kontroller
atter kontaktafstanden.

3, Kontroller og juster tzndingsindstillingen som
nedvendigt.

Tern motoren manuelt for at lokalisere indstil-
lingshakket pd krumtapremskiven og farv hakket
hvidt med ¢t stykke kridt. Forbind tzndingsind-
stillingslampen med motoren ifelge fabrikantens
anvisninger, start motoren og lad den g& i tom-
gang. Afmonter vakuumreret og kontroller tan-
dingsindstillingen. Se Tekniske Data.

Juster tandingsindstillingen ved at stoppe mo-
toren, lesne fordelerens spandbolt og dréje
hele fordeleren hsjre om for at avancere og
venstre om for at retardere tandingen. Spand
spandbolten.

E=

Kontroller tendingstidspunktets mekaniske avan-
cering og vakuumavancering.

Stadig med tezndingslampen forbundet start atter
motoren og hold den pd 2000 o/m, juster ten-
dingsindstillingslampen og noter den mekaniske
avancering, forbind atter vakuumreret og mil
den samlede avancering. For at f& tallet for
vakuumavanceringen trakkes tallet for den me-
kaniske avancering fra den samlede avancering.
Se Tekniske Data. Afmonter tendingsindstil-
lingslampen.

4 a . d G T
Fig. 8 - Alternativ metode til justering af
kamvinklen ved at kontrollere afstanden
mellem kontaktpunkterne.

A - Afstand mellem kontaktpunkterne.

c[22|58/ K&
Fig. 9 - Pilene viser taktmazrkerne pi
motorblokken,

November 1974
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AUTO COLLEGE AALBORG

TANDSPOLE - AFMONTERING OG MONTERING
Specialverktej: Ikke pakrzvet.

VAfmontering

1.

2.
3.

Montering

4.

Abn motorhjelmen og lag skarmbetrak
péd forskermene.

Afmonter batteriets stelkabel.
Afmonter ledningerne ved tendspolen
og afmonter spolen.

Afmonter to skruer og afmonter tend-
spolen og holdebejlen.

Anbring spolen og holdebsjlen pa
plads og spand dem fast; forbind led-
ningerne.

Positive klemme med ledningsnettet,
negative klemme med fordeleren.
Forbind batteriets stelkabel.

Start motoren og kontroller spolens
funktion.

oy -/ & @

Fig. 51 - Afmonféfing ar hojspéhdings-
ledningen fra tezndspolen. Grib
om klemmen, IKKE ledningen.

HOJSPANDINGSLEDNINGER - ALLE - KONTROL
AF MODSTAND

Specialverktej: Ohmmeter

1.

5.

6.

Abn motorhjelmen og lag skarmbetrak
pé& forskarmene.

Afmonter batteriets stelkabel.
Afmonter tendkablerne fra tendrorene
og hojspandingsledningen fra spolen, B
tryk ldseclipsene af fordelerdekslet =
og afmonter dekslet med ledninger. E:;fy
Kontroller ledningsmodstanden, Fig.

52, se Tekniske Data. Forbind ohmme-

teret med hejspendingsledningens klem-

me og forbindelsen mellem fordelerdak-

sel og rotorarm, noter modstanden.

Hvis modstanden er stor, skal forbin-

delsen mellem ledning og fordelerdaks-

let renses og modstanden atter kontrol- B-22-31
leres, for ledningen genmonteres. Fig. 52 - Kontrol af ledningsmodstand.
Rens fordelerdzkslet og monter det,

forbind hejspendingsledningerne.

Forbind batteriet med stel.
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AUTO COLLEGE _AALBORG

TEKNISKE DATA

Tundspolc

Fabrikat - cngelske modeller ..o
- Lyske modeller ,oivoiviinonn
l'ype .00, Cet e e . e
Efteht ..., N e e
Primar modbLand - ungclbkc model]Lr .....
- Lyske wodellexr ..... .

Sekundwr modstand - engelske modeller

- tyske modeller .....,

Tandror

Type og sLorrelse
Flekilrodealstand
Tandingsrakketfolye oo oo, .

Stromlordeler

Fabrikat ..... .
S T
Autoumalisk avancering ...,
DEIVES a8 i i v n o e .
Oudrejningsretnlng (set ovenlra) - OHV
Kondensatorens kapacilel
ItekLrodeafstand
Dwell=vinkel (kawvinkel) ... .00
Dwell-viokelvariation ...,
Dwell-vinkeloverlapning

..............

................
------

et e
Fordelerakslens endeslor
Statisk tortandi, .
Fordeloerakslen

(érundlndbLLLang)
aawres med ...,

.........

lHoyspendlngslednlingernes modstand

Motorcraft,
Bosch
Lavspazndlngsspole med 1,5 Ohms (ormodstand
31 kv (minimum) ved afbrudt kredslob

0,95 til 1,35 Ohm

1,30 t1l1 1,60 Ohm

5000 tll 9000 Ohm

7000 tll 9300 Ohm

Lucas, VFemsa eller Zelmot

Motorcraft AGR22 (l4 mm)
0,64 mn (0,025 in)
l -2 -4 -3

Motorcraft

Fordeler med enkelt par kontaktpunkter
Mekanisk og vakuumrcgulering
Skratskdret tandhjul fra knaslakslen
Mod urel.

0,2} til 0,25 wF

0,64 mm

48~ til 52v

4° maxlmum

3° maximum

0,64 v1l 0,84 mm

6° for everste dedpunkt

Turbineolle ESF--M2C70-A

f.eks, Sheil Turbo 4l, Mobil DTE extra
heavy, Texaco Rando F og Castrol perfecto
T100.

28000 Ohm pr ledning (maxlmum)

Avancerloyg ved 2000 o/wm Mekanisk Vacuum Total
(Motor o/m)
I, Tty OV LC 4 til 6° 9« tll 12° 132 eil 18¢
1,4 ler OV LG §,5% til 10,5" 4 LLL 70 12,5 til 17,5¢
STROMFORDIELERENS AVANCER INGSKARAKTERISTIK
1,1 ltr OHV LC
Mokanisk Vacuum
Fordeler o/m Grader avancering Vacuum Gradcer avancering
(tordeler) cm Hg {Fordeler)
500 oy derunder -0,5 il +0,5 7,6 oy derunder 0
600 -0,5 vit +1,75 12,7 0 til 10
750 [,0 vil 3,0 17,8 1,5 til 4,5
1000 4,0 Lil 6,0 22,9 4,5 til 7,5
1250 5,5 vil 7,5 27,9 7,0 Lil 10,0
1500 7,0 til 9,0 33,0 8,5 til 11,5
2000 10,0 L1 12,0 38,1 ag devover 9,0 til 12,0
2500 oy derover L2,25 1il 14,25
|
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Ford Fiesta 1,0 - TKB (.) - 1984-1989

Motor
Tilspaendingsmomenter

Topstykke
Topstykkebolte, trin 1, Nm Spaend 13 Nm
Topstykkebolte, trin 2, Nm Spaend 45 Nm

Topstykkebolte, trin 3, Nm

80 - 90 Nm + 15 min. pause

Topstykkebolte, trin 4, Nm

Spand 105 Nm

Topstykkebolte, trin 5, Nm

(Ingen efterspaending)

Krumtap

Hovedlejebolte, Nm Spand 95 Nm
Krumtapremsk./ Svingn.deemp.,Nm Spaend 57 Nm
Svinghjulsbolte, Nm Spaend 67 Nm

Plejlstaenger

Plejlstangsbolte, Nm

26 - 33 olierede

Knastaksler

Knastakselhjul centerbolt, Nm

Speaend 18 Nm

Timing

Remstrammer, Nm

(Vippearmskonsol 40 - 46 Nm)

Brandstofsystem

Teaendrgr, Nm

Spaend 17 Nm

1/1
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Ford Fiesta 1,1i + Classic - G6A - 1989-1996

Motor
Detaljer

Motorkode

G6A

Motorkodeplacering

Venstre tophjgrne af blok i bag

Ventiler, antal

8, OHV

Slagvolumen (boring/ slaglaengde)

1118 cm3 (68,68/ 75,48)

Cylinder, antal

R4

Kompressionsforhold (oktantal)

8,8: 1 (95 blyfri)

Maks. ydelse kW (din HK)/ omdr.

37 (50)/ 5200

Maks. drejningsmoment Nm/ omdr.

83/ 3000

Tomgangsomdrejninger

900 £ 50

Kontrol/ justering med Star tester i kode 60 til 1200
+ 50 o/m.

Motordata

Taendingsraekkefglge

1-3-4-2(Cyl. 1 ved krumtapremskive)

Min. manifoldvakuum i tomgang, mbar

590

Kompressionstryk, bar

13,0 - 16,0

Ventiler indsugning,mm (kold/ varm)

0,20 £+ 0,02 kold (Efter 15 min.)

Ventiler udstgdning,mm (kold/ varm)

0,30 £+ 0,02 kold (Efter 15 min.)

Ventilvinkel/ ventilsaedevinkel

/ 45°

Olietryk v/ omdrejninger, bar

Min. 1,5/ 2000 (Min. 0,6/ 750)

1/1

© 2017 Tolerance A/S - All rights reserved



	Ford 1.1L OHV Værkstedhåndbog
	TechData_ Ford Fiesta
	TechData_Fiesta ventiler OHV



