Alle monter opgivet i den handbog

AUTO COLLEGE AALBORG skal reduceres med

Ford OHC

Tekniske data & service anvisninger
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FORD TAUNUS 1600 ARGAMNG: 1975—79\

1,6 og 1,6 L Sedan, St.-ca:c;i og Van., Fra model- VENTILER
skiftet jan.76. Ch.-nr. pd h. inders=zrm. (5. Indsugning ... 0,20 mm. Udblesning ... 0.2
bogstav = produktionsdr: =76, T=77, U=78, W=79) Mglesgkolg (mind;t S min. afk@ling)gmelle; j;;f
MOTOR : pearm og knast, nir knasten vender lige opad.
4 cyl. topventilet rzkkemotor med knastaksel i TENDING 7
topstykket. Type LC-. Slagvolumen .. 1593 ccm Tzndingsmerker. Gradskala pi
‘ Boring og slaglangde .+..vene... B87,67x66,0mm Temskiven og viser p3 b T ge l2°
: pi motor: A
I, KompreSS}onsforhold cererresaeesiasansns 9,2:1 Teadingsindstilling i tomgang 0° ]
' Kompressionstryk med starter ..... 11-13 kg/cof Gden vaKuuUmMS1ange ..oevesee ceees.. 6° fpr top
Effekt ved 5000 o/m. DIN. covvevnns T2H =53 kW Kamvinkel: 48-52° (Kontaktafscand: 0,4*0,5111:115
KARBURATOR Centrifugalavancering i krumcapgr./motoromdr,:
Benzinpumpe. Leveringstryk .... 0,27-0,35 kg/col 0- 1° ved 1000 o/m 17-21° ved 3000 o/m
Motorcraft karburator med automatchoker. 4~10° ved 1500 o/m 30-35° ved 5500 o/m
Hoveddyse, 1976 .... 135, 1977-79 .... 137 13-17° ved 2000 o/a .
: Accelerationspumpeslag .....osenvess 2,930, mm Vakuumavancering i krumtapgrader:
i Hurtigtomgang varm, arm ved V-merke ...20000/m begyndeg ved L..iuieen +-.. 100 mmHg = 133 mbar
Chokerspjzldibning, arm ved V-marke . 5,0 mm er ?-13 ved c.iieivenianns 205 mmHg = 273 mbar
i Chokerspjzldibning ved fuldgas ..... 5,3 10,5 mm demssrz‘fkefeﬂze ------ R e 1-3-4-2
Chokerspjzldibning med vakuum ...... 3,8%0,3mm Tendrgr: Motorcrafc BF22 med afstand: 0,6 mm
| Bimetalfjeder ...... Wiesssses 1 midterste rille Tandspole. Lavvolt (formodstand i ledningsnet).
! Tomgangshastighed, spjzldskrue (A): 800 :250/m @‘, TAKTHJUL
i CO i tomgang, blandeskrue (B), 1976: 0,520,173 3 * Cyl.l i kompr.-top: Pil pd skive bag
i ’ 1977-79: 1,020,212 Q ! knastakselhjulet udfor merke pi top.
“ Oktan.tal .............. Ceieasearaens minimum 97 7 Remspznding: Drej krumtap 2 omgange
4 Afstanden C Q @ N -/ i omlgbsretningen. Lgsn remstrammer,
- [ szden paka.: \;® ﬁ‘-’s\ si den lzgger sig an mod remmen.
! 9 +0,8 mm. [ D¢
' & c OLIETRYK
}' V-merke Ved 750 o/m., varm ........ . minimum 1,1 kg/cnf
it ~ 2000 of - -
: B (uden OfM., ™  eensasess - 2,6 kg/cd
' PIagtPror @ KOBLING
k‘\ m@ Kort nr. 309-80 (118876 uggér) \ Koblingspedalens frigang opad ......... 27 4 ym

GRD TAUNUS 1600 ARGANG: 1976-79

‘ FORTBJ Ubelastet MOMENTER i kgm og ft.1b.()
Capher (ikke justerbar) ........ +0°54" 45° Topstykke i 2 omgange til ....oveocen 6,0 (43)
| i0pStyxxe gang
! (forskel v/h side ........ccu.n maks. 1°) Efter ca. 15 min. pause spzndes .... 9,0 (65)
i Caster (justering ved de fremad~- +1°15" Varmkgrsel og efterspznding vara ... 10,0 (72)
~™\ rettede reaktionsarme) ..... ces +1°45" Ig0z3e Tilspandingsorden - g 5 1 3 7
(St.-car/Van med 1700 kg totalvagt og 14,5 mm . . . . 8 4 2 6 10
1 forfjedre har caster pi ...... +2°17' £ =) Vennlstxllgskruer,.koncramotr{.kker ;4,8 (39)
| (forskel caster v/h side ...... maks.  45") Knastakselhjul og hjzlpeakselhjul ... 4,8 (35)
Tos-in, justeringsmil: +1 *luom = +0°10" +10' Krumtapremskive ..ceesessnorescsssces 5,8 (42)
tilladt omrdde: +1 #3mm = +0°10"  *30' Hovedlejer .. 9,5 (69) | Plejllejer : 4,5 (33)
Milene gzlder for tom, kgreklar, optanket vogn. Svinghjul ... 6,8 (49) | Tendrer .. 2,4 (17)
{ 7 Fornavsmetrik spzndes mens nav drejes: 3,7 (27)
DEK derpi lgsnes 1/46 omg. (Endeslpr: 0,03-0,13 umm)
Montering:  165SR13, 1755R13 eller 1855R13 HjulbOlte wuoevnsenneensenruneseesnns 8,0 (58)
‘] Tryk i kg/edf = bar, same i psi (), kolde dak:
| 1658R13: For | Bag KAPACITETER
[ Sedan ...... 1~3 pers.: 1,8 (26) | 1,8 (26) Kslesystemet (halvdelen frostvaske) .. 5,8 ler.
I - e Fuld last: 2,0 (28) | 2,5 (38) Motorolie, skift m/u filter ... 3,75/3,25 lcr.
. St.-car/Van, 1-3 pers.: 1,8 (26) | 1,8 (26) (SAE 10W/40 eller evt. 20W/30 som helirsolie)
' - - - , Fuld last: 2,0 (28) 12,8 (40) Gearkasse (SAES8OEP) ..v.vivevrerenans 1,0 lcr.
1 : BREMSER Bagtgj (SAE 90 hypoid) «vvvvnenvncnennn 1,0 ltr.
Benzintank «uiessesseesonsosncoonrorte s 54 1ltr.
| Skiver, nye: 12,7 ma. Slidgrzase: 11,4 om
‘ Tromler, - : 203,0wmm, - : 203,7 mm ) EL-SYSTEM ) )
| Sedan. Bremsekraft pr.hjul i kg med 1 person: Batteri .... 12 volt, 44 ampt., minus til stel.
| pedalkraft i kg. 51 101 151 20} 25| 30] 40 $pzndingsregulering ved 2000 motoromdr., 20°C.
l Bremsekraft for: 1101210 og 3-7 amp. ladestre¢m ........ 13,7-14,5 volt.
i (Bearzr—:;ervent;i%;ns h;:ld:(i)n 385.}\%2(21150 lgg" +2° ' .N . KBLESYSTEM N MW
Ay © len L v 4 gh b c.i.;ifta e-) | Trykdeksels 3bningstryk ............ 0,9 kg7edf
entilen kua virksom under hastighecs gen/. Termostat begynder at dbme .......... 85-89°¢C
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ALMINOELIG BESKRIVELSE

SIERRA modellerne kan efter gnske leveres med enten dieselmotor eller forskellige

benzirmotorer. Benzinmotorerne er af typerne OHC/I1-4 og OHV/V6 motorer,

OHC = OverHead Camshaft =
OHY = OverHead VYalves =
I1-4 = In-Linie 4 cylinder

] dette Afsnit omtales kun OHC motorerne.

overliggende knastaksel
topventiler
= rakkemotor - 4-cylindret

¥6 motoren i Afsnit 21C i denne handbog,

For forenklingens skyld betegnes motorerne i

bogstav som i tidligere Varkstedshdndbsger.

Motoroversigt

Oieselmotoren er beskrevet i Afsnit 21B og

den felgende tekst blot med et enkelt

Motorstédrrelse Kompressions- Motortype Effekt Motorkode Betegnelse
i liter forhold/kar- kW i
burator motorblok Verkstedshdndbog
1,3 HC - V¥ CHC/1-4 44 JCT B
1,6 HC - ¥V OHC/I1-4 55 LCT B
*1,6 HC - V¥ QHC/1-4 51 LCL B
HC - Vv QHC/T1-4 55 LCS 8
1,6
Economy HC ~ 2V OHC/T1-4 55 *51 LSD B
1,8 HC - 2V OHC/T-4 66 REB B
2,0 HC - 2V OHC/I-4 77 NET B
w*2 0
(aut,.transm,) Lc - 2y QHC/1-4 67 NA/NAL B
**2 0
{man. geark.) HC - 2¥ OHC/1-4 74 NE/NEL B
2,0 HC - EFI OHC/I-4 85 NRB B
**2,0 HC - EFI OHC/I -4 8l NR2 B
whx2 0 LC - EFI QHC/T -4 74 NRD B
LC = Low Compression = lavkomprimeret (egnet til narmal-benzin, 91 oktan)
HC = High Compression = hejkomprimeret {kun egnet til1 Super-benzin, 96 oktan)
Economy = @konomimetor
* = kun fstrig
*% = kun Sverige/Schweiz *
ik =

med katalysator

August 1986

FORD SIERRA: AFSNIT 21A - 2




MOTOR

r L]
ALMINDELIG BESKRIVELSE (fortsat) Motor 'B

'B'-motoren, Fig.l, er en vandkelet, 4-cyl., 4-takts benzinrzkkemotor. Topventilerne
er anbragt i1 let V-form i topstykket og aktiveres direkte af vippearme.

Knastakslen ligger centralt over vippearmene og drives fra krumtapakslen via en
tandrem.

Tandremmen driver tillige hj®zlpeakslen. Denne aksel driver stremfordeleren, olie- og
benzinpumpen.

Topstykket, der indeholder forbrandingskamrene, er af den tvaerskyllede type.

Fig.l. Motor 'B' (1,6 ltr. OHC er vist)

Juli 1984 FORD SIERRA: AFSNIT 21A - 3



ALMINDELIG BESKRIVELSE {fortsat)

'B'-motorens smeresystem, Fig.?

Oliepumpen suger olie fra bundkarret via
en oliesi og presser olien gennem en kort
boring, som er lukket i den ene ende af
hjzlpeakslens trykplade, ind 1 full-flow
oliefiltret. Den filtrerede olie stremmer
gennem midten af coliefilterelementet til
hovedgalleriet. Der er direkte forbin-
delse fra hovedgalleriet til de fem ho-
vedlejer og tre knastaksellejer. Plejl-
stangsle jerne og krumtapakslen smeres via
diagonale boringer fra forreste og bage-
ste hovedlejer. Stemplets trykside
stznksm@gres via en olieboring 1 plejl-
stangshovedet. Hj®lpeakslen har direkte
forbindelse til hovedgalleriet. Strom-
fordelerakslen smeres med regelmessige
afbrydelser fra olieboringer i hjzlpeak-
slen. Knaster og vippearme stanksmeres
via et oliergr fra det midterste knast-
akselle je.

'B'-motorens krumtaphusventilations-—
system, Fig.3

Ventilationen af krumtaphuset er afhan-
gig af den luftmengde, der suges ind af
den arbejdende motor og gennem ventila-
tionsventilen. Den friske luft stremmer
gennem oliep&fyldningsdeksiet ind i ven-
tildekslet, stremmer gennem krumtaphuset
og suges 1 motorens venstre side gennem
olieudskilleren og ventilationsventilen
samt en slange ind i indsugningsmanifol-
den. Ventilationsventilen sdvel som
stéluldsfiltret i oliepdfyldningsdakslet
skal renses med et rensemiddel med de
specificerede mellemrum eller evt. ud-
skiftes.

Fig.2. Motorens oliekredslgb

GL21-11N

Fig.3. Krumtaphusventilationssystem -
'Bt-Motor
A - Ventilationsventil

Juli 1584

FORD SIERRA: AFGSNIT 21A - 4



MOTOR

ALMINDELIG BESKRIVELSE {fortsat)

0)liekredslgb

Oliepumpen suger olie fra bundkarret via en oliesi og presser olien gennem en kort
boring, som er lukket i den ene ende af hjalpeakslens trykplade, ind i Full-flow
oliefiltret,

Den filtrerede olie strdmmer gennem midten af oliefilterelementet til hovedgalle-
riet, Der er direkte forbindelse fra hovedgalleriet til de fem hovedlejer og tre
knastaksellejer.

Plejlstangslejerne smpres med olie via diagonale boringer fra forreste og bageste ho-
vedlejer. Stemplets trykside stenksméres gennem en olieboring i plejlstangshovedet.

Hj®lpeakslen har direkte forbindelse til hovedoliegalleriet, Stremfordelerakslen smg-
res med regelm&ssige sprejt fra olieboringer i hj®lpeakslen.

Knaster og vippearme stenksmpres via et oliergr fra det midterste knastakselleje.

Fig.4. ‘'‘B'-motorens oliekredsligb

Februar 1985 FORD SIERRA: AFSNIT 21A - 5






MOTOR

ALMINDELIG BESKRIVELSE (fortsat)

Motorudgaver til Sverige/Schweiz

Motorer til disse lande kan vare udstyret med forskellige udstgdningsefterbrandersy-
stemer. Disse ekstra systemer gennemgds ikke i de enkelte reparationsnumre, Der fin-
des narmere aplysninger i Afsnit 23A (Tillagq) i denne handbog.

Motor identifikation

]I nogle lande foreskriver loven, at motorerne er forsynet med identifikaticenskode og
serienummer, Fig.7.

Bogstaverne og tallene skal have en mindstehpjde pd 6 mm. Ved f.eks, udskiftningsmo-
torer skal motorens identifikationskode o0g serienummer pr&qes pad motoren, s&ledes at
myndighederne tydeligt kan aflzse dem,

Motornummeret bestdr af en to-cifret ko-
dificering af produktioncsdr o0g -mdned
samt af et femcifret serienummer {se Af-
snit 02 KODERNES BETYDNING),

Den tre-cifrede moterkode angiver moto-
rens stprrelse, kompression og modelan-
vendelse.

1300 cm3
i:l'l'l3
1800 cm3
2000 cmd

1. bogstav = motorstprrelse:

=10 o
LI I | I )
—
=3}
=
=

2. bogstav = kompression:

TeAamor =
[T I TR
o
(o]

3. bogstav model: Indprzges pd samle-
fabrikken og refererer kun
til monteringsrakkefglgen af

motorerne i hver enkelt

model,
Eksempel; REB R = 1800 cm3
L = HC kompression
B = SIERRA

Motordatokoden findes pd den vandrette
flade mellem strgmfordeleren og motor-
blokken,

N@gle til datokode:

1, tal = &ret (0 = 1980, 1 = 1981 osv.)
Bogstav = méned (A = januar, M = december)
2. tal = dag (1 - 31) DE1-2ve3 £

Fig.7. A - Motorkode
B - Motornummer

Februar 1985 FORD SIERRA: AFSNIT 21A - 7






MOTOR

15-046 Mdleur med mm-inddeling
21-002 Nggle for topstykke
21-003 Styretappe for topstykke
21-005-A Ventilfjederpresse
21-007 Monteringsdorn for
ventilstammepakddser
21-008-A Aftrakker - pakddse, knast-,
krumtap- og mellemaksel
21-008-A-01 Adapter - aftrakker - pakddse
21-009-B Isetter - pakdase pa knastaksel,
krumtapaksel og mellemaksel
21-010 Aftrzkke - bageste krumtappakddse
21-011-C Isatter - bageste krumtappakddse
21-012 - Top til momentnagle -

oliepumpebolte/remstrammer

Februar 1985

FORD SIERRA: AFSNIT 21A
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MOTOR

21-013-A Af- 0qg pimonteringsverktej -
knastaksellejer
21-014 Stempelpind-isatter
m 21-014-01 Mellemstykke til 21-014
21-023 Universalspindel
{kun i forbindelse med monterings-
stativ)
21-028 Aftrazkker - krumtaptandremshjul
21-031 Holdearm for motor
(kun i forbindelse med 21-023)
21-036-A Aftrakker - svinghjulsleje
21-044 Monteringsdorn - svinghjulsleje
og centrerdorn for koblingsnav
21-060-4 Motor holdearm
21-068

Motorlaftekader

Februar 1985
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MOTOR
REPARATIONSANVISNINGER

Ladeanleeg:

Find tekniske data pa www.tolerancedata.com
Bilmodel:

Ford Sierra 1,6 (1982-1986) motor kode LCS
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Ford Sierra 1,6 (1982-1986) motor kode LCS


MOTOR

MOTOR 21A
(OHC motor)

Indhold Side
Atmindelig beskriveise ......ceivenvree 2
Kontrol og justering ....ceivevinnoeees 8
Specialvarkte] ......civiiieiiinnnianas 9
Eftersyns- og Reparationsarbejder 1ngeho1dt Side
i rep.
21 111 KOmMpPressSionSpréVe .. uiuusereersonsarrasrasnssesnn I 12
21 112 0lietryksmdling ... ...t ineeneinnannannnaenn e 13
21 134 Motor - udtagning og il&gning .......veenvusrnen = eiesrserseas 14
21 134 8 Motor - adskillelse og samling (motor udtaget) e ee e 20
21 154 Bundkar - afmontering og montering .......ce.o. S e isererasas 37
21 163 Topstykke - afmontering og montering .......... e eeaaea a9
21 165 5 Topstykke - udskiftning (topstykke afmonteret) i aaeaaes 45
21 213 Ventilspillerum - Justering ......ivevisanosas S e eraseaas 50
21 215 4 Ventil - afmontering og montering
(topstykke afmonteret) ...ciiiiiiiiinnniesnnnn, 21 165 5
21 233 9 Ventilstyr - oprgmning (ventil afmonteret} ... N 51
21 238 Ventilstammepakddser - udskiftning ............ = o eesrrreres 52
21 286 5 Knastakselleje - udskiftning
{knastaksel afmonteret) .......vvervvrnvnnnesnns it eneereen 54
21 288 Knastakselpakddse - udskiftning ............... S e trersesens 55
21 467 Forreste krumtappakddse - udskiftning ......... i eeareanen 58
21 468 4 Bageste krumtappakdise - udskiftning
{motor eller gearkasse udtaget) ........uveuvn.. = i eerraeean 62
21 505 5 Stempel fra plejlstang - afmontering og
montering (stempel med plejlstang afmonteret) . = i ereaa e 63
21 553 Knastaksel - afmontering og montering ..,....... T T 66
Tekniske Data ......... . ccviesrirvvonn 0
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ALMINOELIG BESKRIVELSE

SIERRA modellerne kan efter gnske leveres med enten dieselmotor eller forskellige

benzirmotorer. Benzinmotorerne er af typerne OHC/I1-4 og OHV/V6 motorer,

OHC = OverHead Camshaft =
OHY = OverHead VYalves =
I1-4 = In-Linie 4 cylinder

] dette Afsnit omtales kun OHC motorerne.

overliggende knastaksel
topventiler
= rakkemotor - 4-cylindret

¥6 motoren i Afsnit 21C i denne handbog,

For forenklingens skyld betegnes motorerne i

bogstav som i tidligere Varkstedshdndbsger.

Motoroversigt

Oieselmotoren er beskrevet i Afsnit 21B og

den felgende tekst blot med et enkelt

Motorstédrrelse Kompressions- Motortype Effekt Motorkode Betegnelse
i liter forhold/kar- kW i
burator motorblok Verkstedshdndbog
1,3 HC - V¥ CHC/1-4 44 JCT B
1,6 HC - ¥V OHC/I1-4 55 LCT B
*1,6 HC - V¥ QHC/1-4 51 LCL B
HC - Vv QHC/T1-4 55 LCS 8
1,6
Economy HC ~ 2V OHC/T1-4 55 *51 LSD B
1,8 HC - 2V OHC/T-4 66 REB B
2,0 HC - 2V OHC/I-4 77 NET B
w*2 0
(aut,.transm,) Lc - 2y QHC/1-4 67 NA/NAL B
**2 0
{man. geark.) HC - 2¥ OHC/1-4 74 NE/NEL B
2,0 HC - EFI OHC/I-4 85 NRB B
**2,0 HC - EFI OHC/I -4 8l NR2 B
whx2 0 LC - EFI QHC/T -4 74 NRD B
LC = Low Compression = lavkomprimeret (egnet til narmal-benzin, 91 oktan)
HC = High Compression = hejkomprimeret {kun egnet til1 Super-benzin, 96 oktan)
Economy = @konomimetor
* = kun fstrig
*% = kun Sverige/Schweiz *
ik =

med katalysator

August 1986
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MOTOR

r L]
ALMINDELIG BESKRIVELSE (fortsat) Motor 'B

'B'-motoren, Fig.l, er en vandkelet, 4-cyl., 4-takts benzinrzkkemotor. Topventilerne
er anbragt i1 let V-form i topstykket og aktiveres direkte af vippearme.

Knastakslen ligger centralt over vippearmene og drives fra krumtapakslen via en
tandrem.

Tandremmen driver tillige hj®zlpeakslen. Denne aksel driver stremfordeleren, olie- og
benzinpumpen.

Topstykket, der indeholder forbrandingskamrene, er af den tvaerskyllede type.

Fig.l. Motor 'B' (1,6 ltr. OHC er vist)
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ALMINDELIG BESKRIVELSE {fortsat)

'B'-motorens smeresystem, Fig.?

Oliepumpen suger olie fra bundkarret via
en oliesi og presser olien gennem en kort
boring, som er lukket i den ene ende af
hjzlpeakslens trykplade, ind 1 full-flow
oliefiltret. Den filtrerede olie stremmer
gennem midten af coliefilterelementet til
hovedgalleriet. Der er direkte forbin-
delse fra hovedgalleriet til de fem ho-
vedlejer og tre knastaksellejer. Plejl-
stangsle jerne og krumtapakslen smeres via
diagonale boringer fra forreste og bage-
ste hovedlejer. Stemplets trykside
stznksm@gres via en olieboring 1 plejl-
stangshovedet. Hj®lpeakslen har direkte
forbindelse til hovedgalleriet. Strom-
fordelerakslen smeres med regelmessige
afbrydelser fra olieboringer i hjzlpeak-
slen. Knaster og vippearme stanksmeres
via et oliergr fra det midterste knast-
akselle je.

'B'-motorens krumtaphusventilations-—
system, Fig.3

Ventilationen af krumtaphuset er afhan-
gig af den luftmengde, der suges ind af
den arbejdende motor og gennem ventila-
tionsventilen. Den friske luft stremmer
gennem oliep&fyldningsdeksiet ind i ven-
tildekslet, stremmer gennem krumtaphuset
og suges 1 motorens venstre side gennem
olieudskilleren og ventilationsventilen
samt en slange ind i indsugningsmanifol-
den. Ventilationsventilen sdvel som
stéluldsfiltret i oliepdfyldningsdakslet
skal renses med et rensemiddel med de
specificerede mellemrum eller evt. ud-
skiftes.

Fig.2. Motorens oliekredslgb

GL21-11N

Fig.3. Krumtaphusventilationssystem -
'Bt-Motor
A - Ventilationsventil

Juli 1584
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MOTOR

ALMINDELIG BESKRIVELSE {fortsat)

0)liekredslgb

Oliepumpen suger olie fra bundkarret via en oliesi og presser olien gennem en kort
boring, som er lukket i den ene ende af hjalpeakslens trykplade, ind i Full-flow
oliefiltret,

Den filtrerede olie strdmmer gennem midten af oliefilterelementet til hovedgalle-
riet, Der er direkte forbindelse fra hovedgalleriet til de fem hovedlejer og tre
knastaksellejer.

Plejlstangslejerne smpres med olie via diagonale boringer fra forreste og bageste ho-
vedlejer. Stemplets trykside stenksméres gennem en olieboring i plejlstangshovedet.

Hj®lpeakslen har direkte forbindelse til hovedoliegalleriet, Stremfordelerakslen smg-
res med regelm&ssige sprejt fra olieboringer i hj®lpeakslen.

Knaster og vippearme stenksmpres via et oliergr fra det midterste knastakselleje.

Fig.4. '‘B'-motorens oliekredslgb
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MOTOR

ALMINDELIG BESKRIVELSE (fortsat)

Motorudgaver til Sverige/Schweiz

Motorer til disse lande kan vare udstyret med forskellige udstgdningsefterbrandersy-
stemer. Disse ekstra systemer gennemgds ikke i de enkelte reparationsnumre, Der fin-
des narmere aplysninger i Afsnit 23A (Tillag) i denne handbog.

Motor identifikation

]I nogle lande foreskriver loven, at motorerne er forsynet med identifikaticenskode og
serienummer, Fig.7.

Bogstaverne og tallene skal have en mindstehpjde pd 6 mm. Ved f.eks, udskiftningsmo-
torer skal motorens identifikationskode og serienummer pr&qges pad motoren, s&ledes at
myndighederne tydeligt kan aflzse dem,

Motornummeret bestdr af en to-cifret ko-
dificering af produktioncsdr o0g -mdned
samt af et femcifret serienummer {se Af-
snit 02 KODERNES BETYDNING),

Den tre-cifrede moterkode angiver moto-
rens stprrelse, kompression og modelan-
vendelse.

1300 cm3
i:l'l'l3
1800 cm3
2000 cmd

1. bogstav = motorstprrelse:

=10 o
LI I | [}
—

(=3}
=
=

2. bogstav = kompression:

Teamor =
[T TR TR T1
o
(o]

3. bogstav model: Indprzges pd samle-
fabrikken og refererer kun
til monteringsrakkefglgen af

motorerne i hver enkelt

model,
Eksempel; REB R = 1800 cm3
E = HC kompression
B = SIERRA

Motordatokoden findes pd den vandrette
flade mellem strgmfordeleren og motor-
blokken,

N@gle til datokode:

1, tal = &ret (0 = 1980, 1 = 1981 osv.)
Bogstav = méned (A = januar, M = december)
2. tal = dag (1 - 31) DE1-2ve3 £

Fig.7. A - Motorkode
B - Motornummer
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15-046 Mdleur med mm-inddeling
21-002 Nggle for topstykke
21-003 Styretappe for topstykke
21-005-A Ventilfjederpresse
21-007 Monteringsdorn for
ventilstammepakddser
21-008-A Aftreakker - pakddse, knast-,
krumtap- og mellemaksel
21-008-A-01 Adapter - aftrakker - pakddse
21-009-B Isetter - pakdase pa knastaksel,
krumtapaksel og mellemaksel
21-010 Aftrzkke - bageste krumtappakddse
21-011-C Isatter - bageste krumtappakddse
21-012 - Top til momentnagle -

oliepumpebolte/remstrammer

Februar 1985
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21-013-A Af- 0qg pimonteringsverktej -
knastaksellejer
21-014 Stempelpind-isatter
m 21-014-01 Mellemstykke til 21-014
21-023 Universalspindel
{kun i forbindelse med monterings-
stativ)
21-028 Aftrazkker - krumtaptandremshjul
21-031 Holdearm for motor
(kun i forbindelse med 21-023)
21-036-A Aftrakker - svinghjulsleje
21-044 Monteringsdorn - svinghjulsleje
og centrerdorn for koblingsnav
21-060-4 Motor holdearm
21-068

Motorlaftekzder

Februar 1985
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MOTOR

21 111

21 111
KOMPRESSIONSPRAVE

Specialvarktpj:

Kompressionsprgveinstrument

BEMERK: Med de fleste kompressionspragve-
instrumenter og de varierende start-
amdrejninger kan man s@dvanligvis kun
kontrollere kompressionen i hver en-
kelt cylinder for sig.

En mdling af den virkelige
kompressicn er afha&ngig af flere
faktorer og kr®zver visse betingelser
opfyldt.

Mctoren bgr have sin normale arbejds- Fig.10. Kompressionsprgve instrument
temperatur, og ventilerne bpgr vare
korrekt justeret.

Prpve

1., Trak lavspa&ndingskablet (klemme 15)
aft tzndspolen,

2. Trzk t®zndkablerne af ta&ndreprene og
afmonter tandrgrene,.

3. Stik kurvepapiret i preveinstrumen-
tet., Tryk preveinstrumentet med dets
gummitatningsring tet ind 7 tendrgrs-

bningen for cylinder nr. 1, Fig.10.

Med fuldt dbent gasspj=eld térnes mo-
toren med startmotoren, indtil vise-
ren p& prpveinstrumentet ikke stiger
yderligere.

4. Udluft prgveinstrumentet, indstil
kurvebladet til naste cylinder og
gentag den procedure, der er beskre-
vet i pkt. 3, pd de gvrige cylindre.

5. Monter tzndrpgrene og spend dem med
det specificerede moment. Forbind
tendledningerne i den rette razkkefpl-
ge, Fig.1l1.

6. Forbind lavspandingskablet med tand-
spolen.

Fig,11, Tendkabe} rakkefglge/
tendingsrekkefeglge
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21 112

21 112
OLIETRYKSMALING

Specialverktgj: Olietryksmanometer

BEMARK: Qlietrykkets sterrelse afhanger
af forskellige faktorer {motoromdrej-
ningstal, olietemperatur, rotorspil-
terum i oliepumpen osv.). Milingen
skal altid foretages ved en olietem-
peratur pd 800C, Dljetrykket ved tom-
gang skal vare 1,0 bar, og det hpje-
ste tryk md ved omdrejningstal over
2000 o/m ikke overstige 5 bar,

Mdling af olietrykket

1. Afbryd olietrykskontaktens ledning og
skru kontakten ud, Fig.12,

2, Forbind pregvemanometret med tilslut-
ningsstykket pa motorblokken. Brug
eventuelt reduktionsforskruning,

3. Start motoren og kontroller olietryk-
ket i tomgang og ved omdrejninger
over 2000 o/m.

4, Afmonter prgvemanometret med tilslut-
ningsstykke, monter olietrykskontak-
ten og tilslut ledningen,

Ved afvigelser skal oliepumpen med
overtryksventil fgrst undersgges som
eventuel fejlkilde, Fig.13.

Der kan f.eks. optrade falgende fejl:

Trykket er for hgjt ved hastigheder over
2000 ofm:

Overtryksventilen har ikke &bnet pd grund
af blokerede kanaler,

For lavt tryk ved alle omdrejningstal:
Sugesien tilstoppet, sugerdret itu eller
lgst, cliepumpen slidt osv.

For lavt olietryk ved lave omdrejnings-
tal:

0lietryksventilen holdes aben pd grund af
forurening.

0
A
B
c
D
E
F
G
H

liepumpe adskilt

- Pumpehus

- Yderste rotor
- Inderste rotor

- Dzksel
- Dliesugesi

- Sugergr

- Pakdidse
- Overtryksventi}
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20,

21.

22.

23.

24.

25,

Senk motoren ned pd motorophangene,

Spend motorophangene fast eller spand
motorkonsollerne fast pd motorophen-
gene, Fig.22.

Fjern understetningen under gearkas-
sen.

Afmonter motorlipftek&derne og spand
motormellempladen fast med bolten.

Anbring stiveren mellem motor/gear-
kasse,

Maonter udstedningsreret med tetnings-
ring og holdeflange pd udstpdningsma-
nifolden,

Monter startmotoren og tilslut start-
kablet.

Fastgér startmotorkablets beslag,

Monter powerstyringspumpen med beslag
pd motoren, Lzg drivremmen pd og
spend den (se ogsé& Afsnit 13R}.

Forbind i pdkommende tilf®ide vakuum-
slangen med bremseforsterkeren, Fig.
23.

Hvis monteret forbindes de resterende
vakuumslanger,

Monter benzinrgrene pd benzinpumpe oq
karburator.

Ved EFI motor tilstuttes benzinfede-
cg returrgrene igen,

Manter gaskabel med beslag, Fig.24.

Fig.22. Spend motoroph@ngene fast

Fig.23. Bremseforst, vakuumslange
A - Ledningsforb, tomgangslukke
ventil
B - Renzinslange (V¥V karburator)

Fig.24. Monter gaskabel med beslag
(VV karburator vist)
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21 134 8

13, Tag topstykke af komplet med
udst@édnings- og indsugningsmanifold
og luftkammer,

14, Afmonter benzinpumpen med benzinrer
(2 bolte). Trek stemplet ud.

Gelder ikke vogne med elektrisk ben-
Zinpumpe,

15. Skru olietrykskontakten ud og vip
olieudskilleren ud med en skruetrazk-
ker, Fig.35.

16, Afmonter bundkarret nedad, s& der
ikke tranger olieslam og slidpartik-
ler ind i motoren, Fig.36.

17. Afmonter hjzlpeakslens fordzksel (3
bolte) og krumtapakslens fordazksel (4
bolte}. Tryk pakddsen ud af begge
deksler.

18. Afmonter trykpladen {2 bholte) og trazk
hjzlpeakslen ud.

19. Afmonter krumtapakslens ndleleje
{svinghjulslejet} fra krumtapakslen
med specialverktej 21-036-A, Fig.37.

———
L21-30N /5?)

Fig.35. Afmonter clieudskilleren ved
brug af en skruetrakker

\__11

— . Ao _L A
==l =
A 1
L21-3t——— K
Fig.36. Afmonter bundkarret

Trek krumtapakslens ndleleje af
med specialvaerktpgj 21-036-A
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30, Stempelspillerummet udmdles som falger:

31.

Monter hovedlejeoverfaldene uden lejeskdle og sp®nd med det specificerede moment.

Drej motoren 1809 og md1 cylinderdiameteren med alm. mdleverktai, Fjern igen

lejeoverfaldene.

Hvis den mdlte cylinderdiameter er storre end stempelklassificeringen, skal
motorblokken hovedefterses eller udskiftes,

Det specificerede stempelspillerum galder for nye stempler. Ved brugte stempler
vil spillerummet vare stdrre pd grund af vridning,

Udmaling af hovedlejespillerum:

Man kan spare sig besvaret ved udmdling af lejerne (ogsd ved understarrelse krum-

tapaksel) og vasentligt lette udvelgelsen af de korrekte lejeskdle, sdfremt man

anvender 'PLASTIGAGE'
breret plasticbdnd.

'PLASTIGAGE' fremskaffes Jokalt,

Forudsztninger for udmiling med

'PLASTIGAGE'

a) Lejefladerne skal
rene.

vere t@érre og

b} Krumtapakslen md& ikke drejes under
udmalingen.

c¢) Mdlestedet skal ligge tat ved
gverste 09 nederste dgdpunkt.

d) Lejeroverfaldene md ikke s1ds pd
plads med hammerslag.

Leg lejeoverfaldene med krumtapaksel
terre i motorblokken. Anbring et
stykke plastichdnd tvars over leje-
sglen i hele dens bredde, Fig.45,

Monter lejeoverfaldet med lejeskdl og
spend boltene med det specificerede
moment. Alt efter lejespillerummets
starrelse vil plasticbdndet vare mere
eller mindre sammenpresset.

Fjern igen lejeoverfaldet med leje-
skd1 og sammenlign det sammenpressede
plastichédnd med skalaen pd 'Plasti-
gage' pakken. Den mdlte vardi er
lejespillerummet,

(Type PG-1}, der er varebetegnelsen pd et ng@jagtigt kali-

F21-114

Fig.45. Udmdling af lejespillerum
A - Kalibreret plasticbédnd
B - Sammenpresset plastichdnd
L - Midleskala

Februar 1985

FORD SIERRA: AFSNIT 21A -




MOTOR

21 134 8

Hvert hovedleje skal udmdles for sig,
uden at de ovrige lejeoverfald er
monteret.

Om npdvendigt hovedefterses hovedle-
jesplerne, og lejeskllene udskiftes,

Ved udvalgelse af nye lejesklle md
der altid kontrolleres § reservedels
mikrofilmen for at sikre, at der val-
ges den rette stgrrelse,

Grundboringer i motorblokken i stan-
dardsterrelse er ikke market. Ved bo-
ringer i 0,40 mm overstgrrelse er le-
jeoverfaldet merket med en hvid far-
vestribe, Fig.46.

Krumtapakslens hovedlejesgler i stan-
dardstgrrelse er ikke farvemarkede,.
Ved lejesgler med 0,25 mm understegr-
relse er krumtapakslen market med
grgnt pd 1. krumtapvegt, Fig.47.

Krumtapakslens plejlstangslejespler i
standardstgrrelse er heller ikke far-
vemerkede., VYed plejlstangsseler med
0,25 mm understerrelse er krumtapaks-
len merket med grgnt pd den 1, vange
mod plejlstangslejesplien, Fig.47.

Hoved- og plejlstangslejeskéle i
standardstgrrelse er ikke farvemarke-
de,

Lejeskdlene til understgrrelse krum-
tapaksel eller overstegrrelse motor-
blok er forsynet med paskrift pd bag-
siden (se reservedels-mikrofilmen).

Produktions-reparationssterrelsen er
angivet pa sidens yderkant, Fig,48,
med undtagelse af service hoved- og
plejlstangslejeské&le (0,5/0,75/1,0 mm
understgrrelse krumtapsdgler}),

L21-209 K

Fig.46. Hovedlejeoverfaldenes farve-
markering

GL21-13

Fig.47. Hoved- og plejlstangslejesdlernes
farvemarkering

L21-39 K

Fig.48. Lejeskalenes farvemarkering
{produktionsreparation)
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32. L@#g blokkens hovedlejeskdle tgrre i
motorblokken, smgr dem med olie og
l®g krumtapakslen pd plads.

Monter hovedlejeoverfaldene komplet
med lejeskdlene smurt med olie,

Smer forinden et tyndt lag tatnings- Fig.49. Smgr bageste hovedlejeoverfalds
middel (reservedelsnr. A705X-1955h4- anlzgsfiade med tatningsmiddel
BA} p4 den bageste del af det bageste
hovedlejeoverfalds anlzgsflade, Fig.
49.

Sérg for, at trykhalvskiverne monte-
res ved midterste hovedleje.

Bem@rk: Pilen pd hovedlejeoverfaldene
skal pege i keérselsretningen.

I B-motoren overtager to styrebgsnin-
ger hvert sted styringen af bageste
hovedlejeoverfald og midterste hoved-
lejeoverfald, Fig.50.

Fig.50., Midterste hovedlejes
styrebgsninger

33. Kontroller krumtapakslens endeslgr
med et mdleur, Fig.51, og korriger
evt., endeslgret med nye halve
trykskiver,

Fig.51, M&1 krumtapakslens endeslgr
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a7.

48,

49,

50.

51.

52.

Set bundkarret pd plads og spand bol-
tene i tre trin med det specificerede
moment (se Tekniske Data), som f@l-
ger, Fig.60:

1. trin begynder med bolt 'A'
2. trin begynder med bolt 'B'.

Ndr motoren lagt i og efter at have
arbejdet i 20 minutter, efterspandes
boltene i trin 3, idet der begyndes
med bolt 'A',

Stik benzinpumpens stempel ind i bo-
ringen, monter benzinpumpen med en ny
pakning o0q sp&nd den fast med det
specificerede moment, Fig.61,

Gelder ikke vogne med elektrisk ben-
Zinpumpe.

Vend motoren om, Smgr metal-tatnings-
middel (LOCTITE) pd olieudskilleren
0g driv den ind i motorbtokken til
stoppet.

Monter vandpumpen med pakning, idet
botten til vekselstremsgeneratorens
justerskinne kun spandes finger-
sktramt,

Skru oljefilterpatronen ind, indtil
gummipakningen bergrer filterhovedet,
hvorefter den spandes endnu 3/4 om-
drejning, Fig.62. Smegr motorolie pd
gummipakningen inden monteringen,

Skru olietrykskontakten 1.

Fig.60. Bundkarboltenes {ilspandings-
rekkefglge

L21-51N

Fig.61. Monter benzinpumpen

Fig.62, Skru oliefiltret pad
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53. Monter hj®lpeakslens tandremshjul med
den forsterkede side mod akslen. Mon-
ter krumtaptandremshjulet (med den
affasede side mod krumtapakslen) samt
trykskiven og remskiven,

Bemerk: Trykskiverne er tallerkenfor-
mede og skal vende med den dybe side
mod tandremshjulet.

Ved EFI motor skal remskiven trazkkes
ind ved hj®lp af monteringsbolten.

54, Monter specialverktegj 21-003, som
vist 1 Fig.63, i stedet for topstyk-
keboltene 7 og 9, Fig.64, og l®g top-
pakningen pa.

Beme&rk: For at undgd beskadigelse af

ventiler og stempler skal krumtapaks-
ten drejes s& meget, inden topstykket
monteres, at stempel nr. 1 stér ca., 2
cm f@gr pverste dedpunkt.

Monter topstykket og spznd topstykke-
boltene {smurt med olie pd& hoved og
gevind) med fingrene. Udskift de to
styretappe med de resterende to top-
stykkebolte,

Yogne indtil produktionsdr oktober
1984 {(stjerne unbrako]

Spend topstykkeboltene med special-
vearktej 21-002 i tre trin med det
specificerede moment og efter skema-
et, Fig.64,

Bemzrk: Ndr motoren er lagt i vognen
0g har arbejdet, sd dem er varm, ef-
terspandes topstykkeboltene med 4,
trin {(se Tekniske Data).

Yogne fra produktionsdr oktober 1984
{indvendig Torx)

Spand nye Topstykkebolte i tre trin
efter forskriften (®ndret tilspan-
ding, se Tekniske Data).

Bemerk: De indvendige Torx bolte mi
kun anvendes een gang. P4 samme motor
md der endvidere kun anvendes indven-
dig stjerne unbrakobolte eller kun
indvendig Torx bolte i forbindelse
den tilhgrende tilspandingsforskrift,

55, Stil knastaksel tandremshjulets marke
ud for @verste dedpunkt merket pé
topstykket, Fig.65. Drej desuden
krumtap tandremshjulet sd dets marke
kommer ud for gverste dedpunkt mar-
ket, men det skal drejes den korteste
vej.

5

Fig.63. Monter topstykket ved brug af
styretappene 21-003

Fig.64, Topstykkeboltenes tilspandings-
rekkefeslge

TR21-292 } @ m’

Fig.65. Knastakseltandremshjulets
markering ud for pverste dedpunkt

mzrke
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56.

57.

P3 motorer uden strammerfjeder la@gges tandremmen p& og dens stramhed justeres som
falger, Fig,.bb.

Forspand tandremmen og sp&nd strammerullens monteringsbolt.

Drej krumtapakslen mindst to omgange i urets omdrejningsretning, indtil ferste
cylinder stdr i egverste dedpunkt i tzndingsslaget (A},

Drej krumtapakslen ca, 600 tilbage {udger ca. 3 tander pd knastakseltandremshju-
let). Anbring specialverktej 21-113 midt mellem knastakselhjulet og hj@lpeaksel-
hjulet og md1 tandremsspandingen {(R).

Den viste verdi skal for en brugt rem ligge mellem 4 og 5 og for en ny rem mellem
10 og 11.

Hvis tandremsspandingen ikke er som specificeret, drejes motoren med uret til
pverste dedpunktstilling for cylinder nr. 1 i ta@ndingsslaget.

Lesn strammerullen o0g juster alt efter afvigelsen i spa&ndingen {(C). Spand stram-
merullens monteringsbolt.
Drej krumtapakslen 900 i urets retning og derefter igen tilbage til mdlestillin-

gen (B) (600 fgr gverste dgdpunkt). Kontroller endnu engang tandremsspandingen.

Punkt 57 skal gentages, indtil der er opndet den specificerede tandremsspanding.

DE 1-21-55

Fig.66. Justering af tandremsspanding

Februar 1985 FORD STERRA: AFSKRIT 21A - 34

























MOTOR

21 163

21.

Stil knastaksel tandremshjulets me&rke ud for eéverste dedpunkt market pid
topstykket. Drej desuden krumtapremskiven, s3 dens marke kommer ud for @gverste
dpdpunkt merket, men den skal drejes den korteste vej. Stremfordelerrotoren skal
std ud for markeringen for cyl, nr, 1.

22. For motorer uden remstrammerfjeder justeres tandremsspe#ndingen som fgpliger, Fig.
88.
Forspand tandremmen og spa&nd strammerullens monteringsbolt,
Drej krumtapakslen mindst to omgange i urets omdrejningsretning, indtil farste
cylinder stdr i pverste dgdpunkt i t®ndingsslaget {A).
Drej krumtapakslen ca, 600 tilbage (udger ca. 3 tender pd knastakseltandremshju-
let). Anbring specialverktej 21-113 midt mellem knastakselhjulet og hjzlpeaksel-
hjulet og md1 tandremsspandingen (B).
Den viste vardi skal for en brugt rem ligge mellem 4 og 5 og for en ny rem mellem
10 og 11.
23. Hvis tandremsspandingen ikke er som specificeret, drejes motoren med uret til
gverste depdpunktstilling for cylinder nr. 1 i tendingsslaget.
Lesn strammerullen cg juster alt efter afvigelsen i spa@ndingen (L), Spand stram-
merullens menteringsbolt.
Drej krumtapaksten 900 ji urets retning og derefter igen tilbage til mdlestillin-
gen (8) (609 fpr gverste dedpunkt). Kontroller endnu engang tandremsspazndingen.
Punkt 23 skal gentages, indtil der er opndet den specificerede tandremsspanding.
DE1-21-55

Fig.88, Justering af tandremssp®nding
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B. Hold knastakslen p& plads bag den 6.
knast p& den stegbte bdésning med en
gaffelnggle. Lpsn knastakselhjulet (1
bolt) og tag hjulet af sammen med
trykskiven,

9. Afmonter kmnastakslens trykplade,
Fig.97.

Trzk forsigtigt knastakslen ud bag-
ud. Afmonter kugleboltene (8).

Bemerk: Hvis knastaksel, vippearme og
kuglebolte skal anvendes igen, md
disse ikke ombyttes ved afmontering
0g montering,

10, Afmonter remstrammeren (2 bolte}.
Skru tandremsdakslets afstandsbolte
ud {2).

11. Skru tapboltene for indsugnings- og
udstéddningsmanifold ud ved brug af to
sammenldste matrikker. Afmonter
fjerntermometrets fgler.

Samling

[nden samling af det nye topstykke, skal
det kontrolleres, at de dele, som skal
anvendes fra det gamle topstykke, ikke er
slidte, og at de er egnede til videre
brug.

Bemerk: Topstykker med ventilszderinge
er m&rkede til venstre over tendrersbo-
ringen for cylinder nr, 4, Fig.98, P&
dette sted er der indpraget bogstavet P,
R eller S {PP, RR eller SS5 ved overstgr-
relse ventilsaderinge).

Ga frem som beskrevet i det felgende ved
montering af f.eks. ny knastaksel, vippe-
arme eller ventiler:

12. Monter tapboltene for indsugnings- og
udsteédningsmanifold, Monter fjernter-
mometrets senderenhed,

DEi-2i-61

Fig.97. Knastaksel trykplade

f
DE1-21-62 {1

Fig.98. Afmarkning pad topstykke med
ventilsaderinge
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20, Fastger vippearmene med
holdef jedrene, Fig,105, Juster
ventilerne (se rep. 21 213).

21. Monter tandremsdakslets afstandsbolte
0og remstrammeren komplet.

22. Spand vandstudsen komplet med termo-
stat cg ny pakning fast pd topstyk-
ket,

Spaend oliesprajterpgret fast, Fig.106,

23. Monter indsugningsmanifolden komplet
med karburator eller indsprejt-
ningsventiler og en ny pakning.

Smer tetmningsmiddel (A70SX-19554-BA)
p& begge sider af pakningen i et
mindst 5 mm bredt bealte omkring vand-
portene mellem topstykke og indsug-
ningsmanifold, Fig.107.

24, Monter udstedningsmanifolden med en
ny pakning og monter udstédningsmani-
foldens varmeskjold,

= n°

5
\% = g
L21-158 = e b X

Fig.1l05, Fastger vippearmene med
holdefjedre

Fig.106. Monter oliesprejtergret

L 21-160 K

Fig.107. Sme¢r indsugningsmanifold-
pakningen pd begge sider med
tztningsmiddel
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MOTOR

21 286 &

21 2B6 5§
KNASTAKSELLEJE - UDSKIFTHNING
(Knastaksel afmonteret)

Specialverktaj:

Aftrakker/isatter -
knastakselleje

vvvvvvvvvvvvvv

Bemerk: Lejets monteringsretning er vist
i Fig.120. Sdrg for, at olieboringen pla-
ceres rigtigt! Da knastaksellejerne er
forskellige, anbefales det, at de afmon-
teres og monteres enkeltvis for at vare
sikker pa en korrekt montering.

Til afmontering og montering af lejet an-
bringes specialverktdj 21-013-A pad
bagsiden af lejekonsollen, Fig,121,
Lejebdsningen monteres koncentrisk og
Jjaevnt,

Bemerk: Ved montering af lejet mod leje-
konsollen md det jkke kantes. Nye lejer
sm@gres med olie, inden de monteres, for
at undgd beskadigelse, nidr de trazkkes ind
pa plads.

S521-24 W

Fig.120, Knastaksel lejebssninger
A - Bgsning for bageste leje
B - Bpsning for midterste leje

C - Bgsning for forreste leje

Fig.121. Afmontering og montering af
knastaksel lejeb@sning med
specialverktej 21-013-A
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MOTCR

21 288

21 2z88
KNASTAKSELPAKDASE - UDSKIFTNING

Specialvaerktej:

Aftrakker - oliepakdise ..... 21-008-A
Mellemstykke ....ccvvevenrnna 21-008-A-01
Isetter - oliepakdise ....... 21-009-8
Topnegle - oliepumpebolte

og strammerulie ........... z21-012
Remspandingsmdler ........... 21-113
Afmontering

1. Afbryd batteriets stelforbindelse,
Afmonter tandremsdzksiet (3 bolte).

2. For at undgd beskadigelse af ventiler
og stempler, drejes krumtapakslen,
indtil markeringen pd knastakslens
tandremshjul stdr ud for gverste ded-
punktmarke for c¢yl. nr. 1, Fig.l22.
Skru knastaksel tandremshjulets bolt

ud.

Lesn tandremsstrammeren med special-
verktsj 21-012 (1 bolt, 1 special-
bolt}, pres den mod fjedertrykket og
speand den igen. Tag tandremmen af
knastakslens tandremshjul.

Yed nyere motorer indstilles tand-
remsstrammeren med specielt udstyr.
Det betyder, at fjederen kan undva-
res., Specialbolten er blevet erstat-
tet af en normal sekskantbolt.

3, Afmonter knastaksel tandremshjulet og
trykskiven. Afmaonter knastakselpakdd-
sen med specialverktpj 21-008-A i
forbindelse med mellemstykket 21~
008-A-01, Fig.l23,

Montering

4, Smer den nye pakddses ta®tningsflig
og knastakselenden med olie. Trzk
pakddsen ind pd plads med special-
verktej 21-009-B, Fig.124,

Ndr pakddsen jkke langere sidder i

specialvarktpjets muffe {muffen kan
beveges), drejes spindlen endnu en

omgang, sd pakddsen presses ca, 1,5
mm le#ngere ind mod sit sade,

5. Monter den tallerkenformede trykskive
med den udadbuede side mod tandrems-
hjulet. S®@t knastaksel tandremshjulet
pd og spand det fast.

DE1-21-66

ACM_J

Fig.l22. Knastakslens tandremshjul pd
merket for @verste dedpunkt

DE1-21-82 E

Fig.123. Afmonter pakdisen med
specialverktaj
A - Mellemstykke

DE1-21-64

Fig.124. Montering af knastakselpakddse
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MOTOR

6. Xontroller, om knastaksel tandremshjulets m@rke, krumtapremskivens ma&rke oq roto-
ren er ud for dverste dedpunkt merke for cyl. nr., 1. Drej hhv. knastakslen og
krumtapakslen den korteste vej ti! markeringen. Pas herved pd, at stempler og
ventiler jkke komme ud af indstilling. L&g tandremmen pi,

7. P& motorer uden remstrammefjeder justeres tandremsspandingen som felger, Fig.125.
Forspand tandremmen og spand strammerullens monteringsbolt. Drej krumtapakslen
mindst to omgange i wrets omdrejningsretning, indtil ferste cylinder stdr i gver-
ste dedpunkt i t®ndingsslaget (A).

Drej krumtapakslen ca., 600 tilbage (udger ca. 3 t&nder pd knastakseltandremshju-
let}, Anbring specialvarktej 21-113 midt mellem knastakselhjulet og hj2lpeaksel-
hjulet og mdl tandremsspandingen (B).

Den viste verdi skal for en brugt rem Tigge mellem 4 og 5 og for en ny rem mellem
10 og 11.

8. Hvis tandremsspandingen ikke er som specificeret, drejes motoren med uret til
pverste dedpunktstilling for cylinder nr. 1 i te&ndingsslaget.

Lasn strammerullen og juster alt efter afvigelsen i spandingen (C). Sp&nd stram-
merullens monteringsbolt,

Drej krumtapakslen 90?2 § urets retning og derefter igen tilbage til mdlestillin-
gen (B) (600 fpr @verste dodpunkt). Kontroller endnu engang tandremsspandingen.

Punkt 8 skal gentages, indtil der er opndet den specificerede tandremsspanding.

DE1-21-55

Fig.125. Kontrol og justering af tandremsspanding
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21 288

io0.

11,

P3 motorer med remstrammer-fjeder
1gsnes remstrammeren, Drej krumtap-
akslen to gange med uret, indtil 1.
cylinder er i gverste dedpunkt i ten-
dingsslaget.

Spend remstrammeren fast i denne
stilling {ferst sekskantbolten, der-
efter specialbolten), Fig.126.

Bem®&rk: Ndr remstrammeren er l@snet
ma motoren kun drejes i urets ret-

ning.

Monter tandremsdekslet, Fig.l127, og
tilslut batteriets stelforbindelse,

Kontroller motorens oliestand og ef-
terfyld om nedvendigt.

Fig.126., Lesn tandremsstrammeren med
specialverktej 21-012

TR21- 299N

Fig.127. Tandremsd&ksel med monterings-
dele
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MOTOR

21 467

21 467
FORRESTE KRUMTAPPAKDASE - UDSKIFTNING

Specialvarktej:

Aftrakker - oliepakdase ..... 21-008-a
Mellemstykke ....vreiinennnn 21-008-4-01
Is®@tter - oliepakdédse ....... 21-009-B
Topnagle - oliepumpebolte

0g remstrammer .,......c000. 21-012
Aftrakker - krumtap tandremshjul 21-028
Aftrekker - vibrationsdamper 21-075-4A
Remspandingsmaler ........... 21-113
Afmontering

1. Afbryd batteriets stelfarbindelse.

2. Lesn vekselstrgmsgeneratoren og tag
kileremmen af,.

3. Afmonter den gverste Juftkanal og
ventilatorvingerne med den lokalfrem-
stillede nggle {venstregevind). Om
ngdvendigt fastholdes remskiven med
en oliefilter nggle.

4, Afmonter nederste luftkanal fra kgle-
ren,

5. Afmonter tandremsdakslet {3 bolte).

6. For at undgd beskadigelse af ventiler
og stempler skal krumtapakslen dre-
jes, indtil krumtapremskiven stér med
sin markering ud for gverste dedpunkt
m&rke pd fordezkslet og knastaksel
tandremshjulets trykskive ud for
cyl. nr, 1's markering pa topstykket,
Fig.l1l28,

7. Afmonter krumtapremskiven (1 bolt)
med trykskive.

B. Ved EFI motor skal remskiven {vibra-
tionsdamperen) trakkes af med speci-

alvaerktej 21-075-A,

Kg@¢lerens nederste monteringsbolt skal
dog ferst skrues ud og kgleren vippes
fremad. Skru remskivebolten ud som
vist i Fig.129.

Fig.128. Motoren med 1. cylinder i
gverste dodpunkt i
t®ndingsslaget

DE1-21-67

Fig.129. Trak krumtapremskiven af ved
EFI motar
X = 16 mm
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MOTOR

16.

17,

Kontroller, om knastaksel tandremshjulets merke, krumtapremskivens m&rke og roto-
ren er ud for eéverste dedpunkt merke for cyl. nr. 1. Drej knastakslen eller
krumtapakslen den korteste vej til markeringen. Pas herved pd, at stempler og
ventiler ikke kommer ud af indstilling. L®&g tandremmen pé.

Yed motorer uden remstrammerfjeder justeres remspandingen som fglger, Fig.133.
Forspend tandremmen og spand strammerullens monteringsbolt., Orej krumtapakslen
mindst to omgange i urets omdrejningsretning, indtil fgrste cylinder stdr i @ver-
ste degdpunkt i t®ndingsslaget (A).

Drej krumtapakslen ca. 600 tilbage {udger ca. 3 tender pd knastakseltandremshju-
Jet). Anbring specialvaerktgj 21-113 midt mellem knastakselhjulet og hj®lpeaksel-
hjulet og m&l tandremsspandingen (R).

Den viste vardi skal for en brugt rem ligge mellem 4 0g 5 og for en ny rem mellem
10 og 11,

Hvis tandremsspa@ndingen ikke er som specificeret, drejes motoren med uret til
pverste dedpunktstilling for cylinder nr. 1 i t®ndingsslaget.

Lgsn strammeruvllen og juster alt efter afvigelsen i spandingen (C}. Spand stram-
merullens monteringsbolt.

Drej krumtapakslen 900 i urets retning og derefter igen tilbage til m&lestillin-
gen (B) {6D° fgr sverste dpdpunkt). Kontroller endnu engang tandremsspandingen,

Punkt 17 skal gentages indtil der er opndet den specificerede tandremsspanding,

DE1-21-55

Fig.133. Kontrol og justering af tandremsspanding
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21 487

18,

19,

20,

2.

22.

23.

24,

P2 motorer med remstrammer-fjeder
1psnes remstrammeren., Drej krumtap-
akslen to gange med uret, indtil 1.
cylinder er i gverste dgdpunkt i t&n-
dingsslaget,

Spe&nd remstrammeren fast i denne
stilling {ferst sekskantbolten, der-
efter specialbolten}, Fig.134,

Bemzrk: Ndr remstrammeren er l@snet
m& motoren kun drejes i urets ret-

ning.

Monter stregmfordelerdakslet ag
tandremsdekslet, Fig.135,

Lzg vekselstremsgeneratorens kilerem
pd og spand den med en
remspandingsmdler (se Afsnit 24),

Hvis der ikke forefindes en
remspendingsmdler, skal remmen
speandes sdledes, at dens fri
beviegelse midt mellem generatoren og
ventilatoren er 10 mm,

Monter nederste lTuftkanal.

Monter ventilatorvingerne med def
Tokalfremstillede varkto]
(venstregevind).

Monter gverste luftkanal.

Tilslut batterjets stelforbindelse,

$21-15

Fig.134, Lasn

tandremsstrammerens

specialbolt med specialverkts]
21-01z2

TR21- 291N

Fig,135. Tandremsdzksel med monterings-

dele
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2l 505 5

21 5056 5

STEMPEL FRA PLEJLSTANG - AFMONTERING 0G
MONTERING

{Stempel med plejlstang afmonteret)

Specialvarktej:

21-014

Monteringsverktgi - stempelpinde .
21-014-01

Mellemstykke til mont. verktej

Generelt

Stempel o0g stempelpind danner en enhed og
md kun udskiftes sammen,

Stempelpindsboringerne og stempelpinds-
diametrene er opdelt i stérrelse med til-
svarende farvemarke, og disse farvemarker
skal svare til hinanden., Farvem&rkerne
findes pd stempelkronen og pd yderkanten
af stempelpinden.

Plejlst®ngerne er inddelt i fire veqt-
klasser, som skelnes fra hinanden ved det
indpre#gede bogstav A, B, C eller D, Fig.
139,

1 en motor md der kun monteres plejlsten-
ger af samme vagtklasse.

Oen nedenfor beskrevne arbejdsmetode med
anvendelse af specialverktegj skal ubetin-
get fplges, idet stempelpindens tejring
ikke l®ngere kan &ndres, ndr plejlstangen
er kplet af,

Hvis en cylinder skal bores 0,5 mm ud, er
det n@édvendigt at udbore de pvrige cylin-
dre lige s3 meget. Uens boringer ville
skabe problemer, fordi vagtforskelle mel-
lem stemplerne pd indtil 10 g er mulige
ved 0,5 mm overstédrrelse,

Afmontering

1. Pres stempelpinden ud af stemplet med
en dorn eller en presse, Fig.139.

Montering

2. Udmd1 plejistangen pd et retteplan
ved hj2lp af segerblade. Vedrgrende
maksimale afvigelser i linieringen,
se Fig,140,

3., Spend specialvarktgj 21-014 op i en
skruestik og pres styrebolten helt
tilbage.

Ved 1,3 1tr, motor skubbes mellem-
stykket 21-014-D1 ind pd bolten samme
med en 1 mm tyk mellemlagsskive,
Fig.141.

DE1-21-87

Fig.139, Pres stempelpinden ud med en
dorn
A - Kode for vagtklasse

isa——
0-010mm ﬁ
Lt
IfSmiy——a—

e 1 T0-0t5m

Fig.140., Maks. afvigelse i plejlstangens
liniering

D

L21-192N

Fig.141, Monteringsverktgj for stempel-
pinde med mellemstykke {(kun 1,3
1tr. motor)

A - Mellemlazgsskive
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21 505 5

4, Yed montering af stemplet skal
'piten' pd stemplet og stanksmegrehul-
Tet 1 plejlstangen sta som vist i
forhold til hinanden, Fig.142.

5. Monter stemplet sd3ledes i monterings-
verktgjet, at frontmarket {pil eller
hak) vender bort fra varktejet.

Smgr beagge stempelpindshuller i
stemplet med motorolie og skub styre-
bolten gennem stempelpindshullet,
indtil den stgder mod stoppet.

Skub stempelpinden gennem det andet
stempelpindshul, indtil den flugter
med hullets inderside, Fig.143,

6, S@t stoplaren med pdskriften for den
pagaldende motor ind i
monteringsvarktpjet, Fig,l44,

Motor Pdskrift
1.3 1tr. C

1,6 1tr. D

1,8 1tr, D

2,0 Jtr. *p *i[)

* gtempelpindslangde 72,0 - 72,8 mm
*% stempelpindsl®ngde 68,0 - 68,8 mm

L2 - 199N K

Fig.142. Frontmarkets og smgrehullets

placering i forhold til hinanden

Fig.143., A - Styrebolten indsat
B - Stempelpind

N

S-21-53

Fig.144, Stoplaren monteret i monterings-
vaerktejet
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21 553

21 553
HJELPEAKSEL - AFMONTERING 0G MONTERING

Specialverktej:

Isetter - oliepakddse ....... 21-009-8
Topnegle til oliepumpebolte

og strammerulle ......vueen 21-012
Remspendingsmadler ........... 21-113
Afmaontering

1., Afbryd batteriets stelforbindelse.

2. Lesn vekselstrpmsgeneratoren og tag
kileremmen af,.

3. Afmonter gverste luftkanal,

4. Afmonter ventilatorvingerne med det
lokalfremstiliede v@rktej (venstrege-
vind). Om ngdvendigt fastholdes
remskiven med en oliefilternpggle.

5. Afmonter nederste luftkanal.

6. Afmonter tandremsdzkslet (3 bolte),

7. For at undgd beskadigelse af ventiler
og stempler skal krumtapakslen dre-
jes, indtil krumtapremskiven og
knastakslens tandremshjul stdr med
sin markering ud for gverste dedpunkt
merke, Fig.l48.

8. Afmonter krumtapremskiven {1 bolt)
med trykskive.

Ved EFI motor skal remskiven {vibra-

tionsdemperen) tr&kkes af med speci-

alverktej 21-075-A. Kolerens nederste
bolte skal farst skrues ud og keéleren
vippes fremad. Skru monteringsbolten

ud, som vist 7 Fig,149,

9. Leésn tandremsstrammeren med special-
verktej 21-012 (1 bolt, 1 special-
bolt, pres den mod fjedertrykket og
spand den igen. Tag tandremmen af.

Ved nyere motorer bliver tandrems-
sp@ndingen justeret i produktionen
med specielt udstyr. Derfor kan fje-
deren udelades. Specialbolten er ble-
vet erstattet af en normal sekskant-
bolt.

Fig.148, Motoren 1 stilling for 1.
cylinder i overste dedpunkt i
tendingsslaget

DE1-21-67 E

Fig.149. Trak remskiven af med
specialvarktp]
X = 16 mm
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MOTOR

21 553

10. Afmonter stromfordelerdakslet ogq
strpmfordeleren.

Skru hj®lpeaksel tandremshjulets bolt
ud o0g tag tandremshjulet af.

11. Afmonter benzinrerene fra benzinpum-
pen., Afmonter pumpen (2 bolte) og tagq
stempelstangen ud af motorblokken,

Ikke pd vogne med elektrisk benzin-
pumpe.

12. Afmonter hj®lpeakslens fordzksel (3
bolte). Fjern holdepladen {2 bolte)
oq trek hjelpeakslen ud.

13, Driv pakdlsen ud af fordakslet med en
dorn, Fig.l50,

Montering

14, Indsz@t hjzlpeakslen og monter holde-
pladen.

Kontroller endesleret (se Tekniske
Data) og om ng¢dvendigt korrigeres der
med en anden holdeplade eller hj®lpe-
aksel.

15, Skar en pakning for fordakslet til af
en komplet pakning for krumtapakslens
fordaeksel.

Monter fordakslet 1pst, med pakning.

16. Smpr pakddsens tatningsflig og hj2l-
peakslens ende med olie., Trak pakdd-
sen ind i fordezkslet med specialvark-
tgj 21-009-B, Fig.151

Fastspend ford&kselboltene (special-
verktejet tjener samtidig til centre-
ring af fordaekslet),

17. Szt tandremshjulet pd med forstark-
ningsribben ind mod motorblokken og
spend det fast.

S2t benzinpumpe stempelstangen i mo-
torblokken og monter benzinpumpen.
18.

Tilslut igen benzinregrene.

L21-202

Fig.150.

Driv hjalpeakslens pakdise ud af
fordekslet

DEI-21-63

Fig.151.

Monter pakddse og fordzksel med
specialverkte]
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21

19,

20.

21.

22.

Monter krumtapremskiven med trykskive. Ved EFI motor trezkkes remskiven {vibra-
tionsdemperen} ind med monteringsbolten. Spand kelerboltene.

Kontroller, om knastaksel tandremshjulets marke og krumtapremskivens merke er ud
for det respektive gverste dedpunkt marke. Drej knastakslen eller krumtapakslen
den korteste vej til markeringen. Pas herved pd, at stempler og ventiler ikke
kommer ud af indstilling. La&g tandremmen pd.

Monter strpmfordeleren s&ledes, at rotoren peger mod markeringen for cyl. nr. 1.

P& motor uden remstrammer-fjeder justeres tandremmens stramhed som felger, Fig,
152,

Forsp2nd tandremmen og sp&nd strammerullens monteringsbolt, Drej krumtapakslen
mindst to omgange i urets omdrejningsretning, indtil ferste cylinder stdr i pver-
ste dpdpunkt i t®ndingsslaget (A).

Drej krumtapakslen ca, 609 tilbage (udger ca. 3 t@nder pd knastakseltandremshju-
leti. Anbring specialvaerktgj 21-113 midt mellem knastakselhjulet og hjalpeaksel-
hjulet og mi) tandremsspandingen (B},

Den viste verdi skal for en brugt rem ligge mellem 4 o0g 5 og for en ny rem mellem
10 og 11,

Hvis tandremssp®ndingen jikke er som specificeret, drejes motoren med uret til
gverste dpdpunktstilling for cylinder nr, 1 i tandingsslaget,.

Lasn strammerullen og juster alt efter afvigelsen i spandingen {C). Spand stram-
merullens monteringsbolt.

Drej krumtapakslen 909 j urets retning og derefter igen tilbage til milestillin-
gen (B) (600 fgr gverste dedpunkt), Kontroller endnu engang tandremsspandingen.

Punkt 22 ska! gentages, indti) der er opnlet den specificerede tandremssp®nding.

DE1-21-55

Fig.152, Kontrol og justering af tandremssp®nding
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TEKNISKE DATA

Motorblok

Identifikation stebt i blokken..,.

Cylinderboringens dia.

Standard klasse 1 ....... mm

2 i mm

K R mm

4 e mm

Overstogrrelse kiasse A ....... mm
B ....... mm

| mim

Standard Service ......... mm
Overstgrrelse 0,5 ..... mm

1,0 ..... mm

Identifikation stebt ¥ blokken....

Cylinderboringerns dia,

Standard klasse 1 ,...... mm

2 e mm

3 e mm

4 ... mm

Oversteorrelse klasse A ....... mm
B ieveens mm

C v mm

Standard Service ......... mm
Oversterrelse 0,5 ..... mm

1,0 ..... mm

Antal hovedlejer
Hovedlejebredde

(uden halve trykskiver) ..... mm
Hovedlejeskadlenes indv.

lodrette diameter monteret .. mm

Understerrelse 0,25 mm

0,50 mm

0,75 mm

1,00 mm

Hovedleje-grundboring
Standard .......... mm
Cverstorrelse 0,4 mm

* kun til motorkode LSD

1,3 HC

79,000 - 79,010
79.010 - 79.020
79,020 - 79,030
79,030 - 79,040
79,510 - 79,520
79,520 - 79,530
79,530 - 79,540
79,030 - 79,040
79,530 - 79,540
80,030 - 80,040
1,8 HC E.

86,180
86,190
86,200
86,210

86,690 -
86,700 -

86,710

86,190
86,200
86,210
86,220

86,700
86,710
86,720

1,6 HC / 1,6 HC Econamy

87,650
87,660
87,670
87,680

16

88,160 -
88,170 -

88,180

87,680
88,180
88,680

*164

87,660 81,300 -
87,670 81,310 -
87,680 81,320 -
87,690 81,330 -

88,170 81,810 -
88,180 81,820 -
88,190 81,830 -

87,690

88,190
88,690

2,0 LC/HC/EFI

20/205

90,800 - 90.810
90,810 - 90,820
90,820 - 90,830
90,830 - 90,840

91,310 - 91,320
91,320 - 91,330
91,330 - 91,340

90,830 - 90,840
91,330 - 91,340
91,830 - 91,840

Alle motorer

5
27,17 - 27,22

57,000 - 57,034
56,750 - 56,784
56,500 - 56,534
56,250 - 56,284
56,000 - 56,034

60,620 - 60,640
61,020 - 61,040

81,310
81,320
81,330
81,340

81,820
81,830
81,840
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TEKNISKE DATA

Stempler

Stempeldiameter:

Standard klasse 1 ,...... mm

2 e mm

N mm

4 . ...... mm

Standard Service ,........ mm
Oversterrelse 0,5 ..... mm

1,0 ..... mm

Stempelspillerum (nye) ....... mm
Ringgab (monteret) - gverste . mm

- midterste mm
- nederste mm

Stempeldiameter:

Standard klasse 1 ....... mm

2 e mm

K mm

4 ....... mm

Standard Service ,........ mm
Overstorrelse 0,5 ..... mm

1,0 ..... mm

Stempelspillerum {(nye) ....... mm

Ringgab (monteret} - gverste . mm
- midterste mm
- nederste mm

Ringgabenes placering - gverste

- midterste

- nederste
Stempelpinde
Lengde ......ciieieeiiararnana mm
Diameter ...iiivinnsnsnrans rad mm
b1d mm
qul mm
Spillerum i stempel .......... mm
Prespasning i plejlstang ..... mm

*) kun til motorkode LSD
**) fra model-ar '85

1,3 HC
78,965 - 78,975
78,975 - 78,985
78,985 - 78,995
78,995 - 79,005
78,990 - 79,015
79,490 - 79,515
79,990 - 80,015

0,015 - 0,050
0,300 - 0,500
0,300 - 0,500
0,400 - 1,400
1,8 HC E.
86,145 - 86,155
86,155 - 86,165
86,165 - 86,175
86,175 - 86,185
86,170 - 86,195
86,670 - 86,695
86,170 - 86,195
0,015 - 0,050
0,300 - 0,500
0,300 - 0,500
0,400 - 1,400

1,6 HC / 1,6 HC Economy
*)
81,265 -

87,615 - 87,625 81,275
87,625 - 87,635 81,275 - 81,285
87,635 - 87,645 81,285 - 81,295
87,645 - 87,655 81,295 - 81,305
87,640 - 87,665 81,290 - 81,315
88,140 - 88,165 81,790 - 81,815
88,640 - B8,665 82,790 - 82,315
0,015 - 0,050 0,015 - 0,050
0,300 - 0,500 0,300 - 0,500
0,300 - 0,500 0,300 - 0,500
0,400 - 1,400 0,400 - 1,400
2,0 LC/HC/EF!
90,765 - 90,775
90,775 - 90,785
90,785 - 90,795
90,795 - 90,805 **)
90,780 - 90,805 90,790 - 90,815
91,280 - 91,305 91,2%0 - 91,315
91,780 - 91,805 91,790 - 91,815
0,025 - 0,060 0,015 - 0,050
0,038 - 0,048 0,400 - 0,600
0,038 - 0,048 0,400 - 0,600
0,400 - 1,400 0,400 - 1,400

Alle motorer

1500 pd hver side af stpttefjedergabet

1500 fra den modstdende sides stepttefjedergab.
TOP-markeringen skal vende mod stempeltoppen,.

Stettef jederen modsat stemplets markerede front-
side. Mellemringens gab 25 mm pd hver side af
stgttef jederens gab.

1,3 HC

1,6 HC/HC E./1,8 HC

2,0 LC/HC/EF]

60,0 - 60,8

68,0 - 68,8 72,0 - 72,8
**)68.0 ~ 68,8
23,994 - 23,997
23,997 - 24,000
24,000 - 24,003
0,008 - 0,014
0,018 - 0,039
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MOTOR

TEKNISKE DATA

Krumtapaksel

Alle motorer

EndesTor ...ttt assnnnnees mm 0,08 - 0,28
Hovediejespler - dia. Standard mm 56,970 - 56,990
Understerrelse 0,25 mm 56,720 - 56,740
0,50 mm 56,470 - 56,490
0,75 mm 56,220 - 56,240
1,00 mm 55,970 - 55,990
Spillerum/lejeskdle - hoved-
Tejesale ..o iiiiiinnns mm 0,010 - 0,064
Plejlstangssple dia. Standard mm 51,980 - 52,000
Understorrelse 0,25 mm 51,730 - 51,750
0,50 mm 51,480 - 51,500
0,75 mm 51,230 - 51,250
1,00 mm 50,980 - 51,000
Halve trykskivers tykkelse std. mm 2,30 - 2,35
Overstprrelse mm 2,50 - 2,55
Plejlstanger
Boringens dia. hoved mm 55,000 - 55,020
pje mm 23,964 - 23,976
Indv. Jodret lejedia, monteret
Standard mm 52,006 - 52,044
Understgrrelse 0,25 mm 51,756 - 51,794
0,50 mm 51,506 - 51,544
0,75 mm 51,256 - 51,294
1,00 mm 51,006 - 51,004
Spillerum - plejlistangsleje/
I mm 0,006 - 0,060
Hizlpeaksel
Hizlpeakslens endeslgr ....... mm 0,05 - 0,204
Knastaksel 1,3 HC/1,6 HC/1,6 HC E. 1,8 HC/2,0 LC/HC/EFI
Antal knastaksellejer ........ 3
Drives af ... . ... . i iiinnnnn Tandrem
Trykpladens tykkelse ......... mm 3,98 - 4,01
Knastakslens endeslor ..,..... mm 0,104 - 0,204
*0,090 - 0,170
Knasternes lpftehpjde
indsugning/udstgdning ...... mm 5,9639 6,3323
Knasternes langde (hal til td} mm 35,894 - 36,234 36,26 - 36,60
*36,056 - 36,272
Ventilindstilling:
Indsugning &bner for ov. dedp. 220 240
Indsugning lukker efter ne.dgdp. 540 640
Udstedning &bner for ne. dgdp. 640 700
Udstpdning lukker efter gv. dedp. 120 i8¢0
Lejesdle dia. ...... farreste mm 41,987 - 42,013
midterste mm 44 607 - 44,633
bageste mm 44,987 - 45,013
Lejebgsningens indy., dia,
forreste mm 42,035 - 42,055
midterste mm 44,655 - 44,675
bageste mm 45,035 - 45,055
* kun til motorkode LSD
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MOTOR

TEKNISKE DATA

Topstykke

@Bverste korrektionsvinkel A (produk.)
Indsugning/udsteédning

Korrektionsfraser til service .........
Ventilsadevinkel B ... ..t irveernnns
Yentils®debredde D ,,... indsug,/udst.

Nederste korrektionsvinkel (produk.)
Indsugning

Korrektionsfraser til service .........
Udstadning

Korrektionsfraser til service .........

Ventilstammeboring [indsugn./udstgdn.)
Standard
Overstorrelse 0,2
0,4

Knastakselleje - grundboring - forreste
(uden lejebgsning) midterste
bageste

* Motorer, der kan drives med blyfri
benzin har ventilsaderinge (indsatse}
af slidsterkt materiale {indtil 10/94
indsugnings- 0q udstgdningsventiler;

fra 11/84 kun udstgdningsventiler). De

mm

mm
mm
mm

mm
mm
mm

kan kendes pd et bogstav, der er praget

i en flade til venstre ovenfor
tendragrshullet for cyl. nr, 4; se
tabellen nedenfor:

Motor 1,6 1,6E 1,8 2,0

indtil 07/84 B F - D
07/84 til 10/84 K F - L
fra 11/84 M N S P

u. ventilsadering *m, ventilsadering

350 200

3po /-
44030' - 450 44030 - 450
1,5 - 2,0 1,5 - 2,0
780 - gzo¢ 780 - 820

750 /-
650 min. 630

700 -/-

8,063 - 8,088
8,263 - 8,288
8,463 - B,488

45,072 - 45,102
47,692 - 47,722
48,072 - 48,102

DE+21-73

Snit af ventilsxde
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MOTOR

TEKNISKE DATA

Yentiler

Ventilspillerum - kold ...............

Ventillangde .... 1,3 HC/1,6 HC/HC E.,
1,8 HC ........0.v..
2,0 LC/HC ,.........
2,0 EFI .. .viinnnnn
Ventilhoved dia. 1,3 HC ......v..vn..

1,6 HC/HC E./1.8 HC
270 LC/HC / 2,0 EFI

Ventilstamme dia. Standard
Overstegrrelse 0,2

0,4

0,6

0,8

Ventilstyr spillerum ....iieiverveinan
Frie ventilfjederl@ngde ......vevnoens
Ventilfjeder - indv, diameter ........
Ventilfjeder trdddia. ....overenrnnnne
Antal vindinger . ....ciiecinainieannna

Ventillgftehgide 1,3 HMC/1,6 HC/HC E.
(u.spillerum) 1,8 HC/2,0 LC/HC/2,0 EFI

* kun for motorkode LSO

mm

mm
mm
mm

mm
mm
mm

mm
mm
mm
mm
mm

mm

mm

mm
mm

mm
mm

Indsugning
0,20 * 0,03
112,65 - 113,65
*112,55
111,75 - 112,75
110,65 - 111,65
110,65 - 111,65
38,30 - 38,70
41,80 - 42,20
41,80 - 42,20
8,025 - 8,043
8,225 - 8,243
8,425 - 8,443
8,625 - B,643
8,825 - 8,843
0,020 - 0,063

23,45
3,87 -
4,7

47,0

10,

Udstedning
0,25 * 0,03
112,05 - 113,75
*112,55
111,15 - 112,15
110,05 - 111,05
110,75 - 111,75
29,80 - 30,20
34,00 - 34,40
35,80 - 36,20
7,999 - 8,017
8,199 - 8,217
8,399 - 8,417
8,599 - 8,617
8,799 - 8,817
0,046 - 0,089
- 23,95

3,93
*6,2
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MOTOR

TEKNISKE DATA (fortsat}

Tilspendingsmomenter

Hovedlejer .....civeneenecrnancoaaearnnnnens
Plejlstangslejer .. ... iieriecartrannnnnas

Krumtapremskive ...... Styrkeklasse 8,8
10,9
Krumtapremskive/vibrationsdamper, kun 2,0 EFI)
Tandremshjul - knast- og hj@lpeaksel ......
Svinghjul ittt ionnersertosrsesssnennn

Oliepumpe pa motorblok ......c..oiiiieunnrnn
Oliepumped®ksel pd PUMPE ..ivrivrinsnooreon

Bundkar . ..... it it ionvennancsinenns

Ndr motoren har arbejdet 1 20 min.
Bundkarrets aftapningsprop ...cvueenennnns

Olietrykskontakt ......ciiiivnnnnnnrsnrarns
Kuglebolte - ventiljustering ......covvunee

Topstykke (bemzrk tilspandingsrazkkefglgen):

Indvendig unbrako {gevindlangde 38 mm) 1)
2)
efter 10 - 20 minutters ventetid 3)
Ndr motoren er varm (15 minutter
ved 1000 o/m) efterspandes til 4)

Indvendig Torx {gevindla&ngde 70 mm)

1)

3
efter 5 minutters ventetid 3
efterspanding ikke tilladt!

Ventildeksel ........ {(bolte 1 ti} &) 1)

{bolte 7 09 8) 2)

{boite 9 ag 10) 3)

{bolte 7 o0g 8) 4)

Forkammerdaksel .........ciieoecrnnnnnasrn
Indsugningsmanifold ..., e nevanras
Udstgdningsmanifold ......c.iiiiiiirnannnnn
BenzZinpumpPe ... tearaersrtosnsenssnosacsa
Koblingstrykplade pd svinghjul ...........
Vandpumpe ......cccecuravannn .{2 bolte M8;
1 bolt M10

Vandstuds - termostathus ......ccvevvnners
Monteringsbolt - tandremsstrammer ........
Remstrammerfjeder - stift .......... ...
Remskive pa vandpumpPe ...uiveeesrneroenoens
Ventilatorkobling pd vandpumpe ...........
Ventilator pd ventilatorkobling ..........
TR B st rs s ns s s arnsrrsranssarronsasns
0liesugergr D3 PUMPE ..v.errereenesronrnonss
Oliesugergr pd motorblok ...cuevinrnnnnnns

88
40

55
100
115

45

64

—
[ )

o O

12

40
50
73

95

35
70

spendes yderligere 900

hch M

13

21
14
17

17
36
17
20
17

20,5
20

20
11
17

115
130
50
70

21
13

10
28

15
55

55
70
83

118

40
75

o O o o2

17

25
18
21

21
43
2l
25
21

25,5
50
10
28
14
21
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Placed Image


MOTOR

MOTOR 214
(0OHC motor)

Indhold Side
Almindelig beskrivelse ......ivieenennn 2
Kontrol og justering ......eivevsnvinns 8
Specialvaerkto] ... it araen 9
Eftersyns- og Reparationsarbejder Ingeholdt Side
i rep.
21 111 KOMPressioNSprBVe ... ..t araronsnrorsrarsssa = e 12
21 1172 0TietryksmAling . .u o vrmennenonroeneenresnnnnns S e 13
21 134 Motor - udtagning og ilagning ................. = e 14
21 134 8 Motor - adskillelse og samling (motar udtaget) T i e e 20
21 154 Bundkar - afmontering og montering ............ — i ie e aeaas 37
21l 163 Topstykke - afmontering og montering .......... = i er e 39
21 165 5 Topstykke - udskiftning (topstykke afmonteret) = et ararens 45
21 213 Ventilspillerum - justering ......cciveivnennns ey 50
2l 215 4 Ventil - afmontering og montering
(topstykke afmonteret) .......cviiiiriiiinrnnn, 21 165 5
21 233 9 Ventilstyr - opregmning (vgnti] afmonteret) ... e 51
21 238 Ventiistammepakddser - udskiftning ............ et 52
21 286 5 Knastakselleje - udskiftning
(knastaksel afmanteret) ......coiniiruinenrernnns . e eeaiaan 54
21 288 Knastakselpakddse - udskiftning .......ceuiveuus e 55
21 467 Forreste krumtappakddse - udskiftning ......... S 58
21 468 4 Bageste krumtappakddse - udskiftning
{motor eller gearkasse udtaget) ........ivenvuen e, 62
21 505 5 Stempel fra plejlstang - afmontering og
montering (stempel med plejlstang afmonteret) . = i e 63
21 553 Knastaksel - afmontering og montering ......... = e 66
Tekniske Data ....... . innnrs 70
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KGLESYSTEM

TEKNISKE DATA

Keleveskekapacitet

Inklugive varmeapparat og ekspansionsbeholder.

OHC . ....... e e o h e e e e 8,0 liter
V6 karburator ............. e e e e 8,5

Ko leveske

MOTORCRAFT Super Plus Kelervaeske, som indeholder et kraftigt rustbeskyttelsesmiddel,
ma (uanset de klimatiske forhold)} forblive i systemet for en pericde af max. 2 ar
inden udskiftning. Safremt der kun benyttes vand som keleveske, kan det resultere i
alvorlig tering i kelesystemet,

TYDPE vvvennennen e e e e e e MOTORCERAFT Super Plus Kelervaske
Specifikation ....... e e S5M-87B-9103-4

Koncentration - P& fabrikken er der brugt en blanding af 45% kelevaske og 55% vand.
Der

ber imidlertid ved eftersyn bruges en 50/50 blanding til efterfyldning og genpafyld-
ning af kelesystemet.

Vegtfylde Ca. procentdel Forbliver flydende Stearkner ved
{ forudsat intet andet frostveske til
tilsstningsstof er i {Rumfangsprocent) °C °C
kalevesken)

1,069 - 1,077 45 - 50 -30 -38

s

Bustbeskyttel sesmiddel

Ford gpecifikation ......ceveuun.. e SSM-S97B-8100-A

Et rustbesgskyttelsesmiddel, som opfylder ovennavnte specifikation, fremstilles af
Ciba-Geigy Ltd., og markedsferes som 'Inhibitor Type 71C', der kan kobes p&
verdensomspendende basis gennem Ciba-Geigy koncernens lokale hovedkontorer,

Inhibitor Type 71C skal blandes med vand 1 forholdet 1 del inhibiter til 39 dele vand,

Trykdzksel
Abningstryk ...... e e e e e 0,85 til 1,10 bar (12,0 til 15,7 psi)
Termostat
Nominel temperatur - V6 . ...e.cvnnnn.. cees geoc
- OHC ........ fe e 58°C
Abningstemperatur - V6 ,...... e 79° til 83°C
- OHC ..... i e e 85°% til 89°C
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K@LESYSTEM

TEKNISKE DATA (fortsat)

Drivremme

Vekselstremsgenerator
- remmens fri bevegel se

10 mm malt midt pd remmens langste forlab
med normalt fingertryk

- remspanding
N kp 1b.
ny rem * ... ...0... . 400 til 500 40 til 50 90 til1 110
brugt rem ** ....... - 300 til 400 30 til 40 57 til 80
Powerstyringsrem - fri bevagelse ,..... ‘e 10 mm mAlt midt pd remmens lzngste forleb
med normalt fingertryk
- remspznding
N kp lb.
ny rem * . ,...iceneeas 450 til 550 45 til 55 99 til 121
brugt rem ** ......... 350 til 450 35 til 45 77 til 98
* Hvis der monteres en ny rem, skal den efterjusteres efter 2500 km.
** En brugt rem er en rem, der har veret anvendt i 10 minutter eller mere.
Tilspzndingsmomenter
Nm Kpm Ib.ft.
Keler til forreste karrosseripanel
- gverste ophang ........ vesrreseasea 20,5 = 25,5 2,1 - 2,6 15,1 - 18,8
- nederste ophang ... ereae 8,0 - 12,0 0,8 - 1,2 5,9 - 8,8
Termostathus - bolte - Vb6 ...... ceseesvess 16,6 - 20,4 1,7 - 2,1 12,2 - 15,1
Vandpumpe - bolte - ¥6 ..... e eeab e 9,0 - 13,0 ¢,9 - 1,3 6,6 - 9,6
- OHC (M8 bolte} ....... 17,0 - 21,0 1.7 - 2,1 12,% - 15,5
(M10 bolte) ...... 35,0 - 42,0 3,6 - 4,2 25,8 - 31,0
Vandafgangsstuds - bolte ........¢c00.0... 16,6 - 20,4 1,7 - 2,1 12,2 - 15,1
Ventilatorkappe til keler - bolte ........ B,0 - 11,0 g,8 - 1,1 5,9 - 8,1
Vandpumperemskive - bolte ......00000000.. 20,5 - 25,5 2,1 - 2,6 15,1 - 18,8
Ventilator til ventilatorkebling - bolte . 8,0 - 10,0 0,8 - 1,0 5,8 - 7,4
Powerstyringsmellemhjul til fordaksel
- V6 (M10 bolte) ....... 40,5 - 51,0 4,5 - 5,1 30,0 - 38,0
{M12 bolte) ....... 70,0 - 90,0 7,0 - 9,0 51,5 - 66,5
Generator Jjusterearm til fordaksel - V6 .. 40,% - 51,0 4,5 - 5,1 30,0 - 38,0
Generator Jjusterearm til powerstyrings-
beslag — OHC ... iiviivinnanns wesaresvens 20,5 - 25,5 2,1 - 2,6 15,1 - 18,8
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TENDINGSSYSTEM

ALMINDELIG BESKRIVELSE {fortsat)

Modulet udferer derfor felgende funktioner:

e Registrerer vakuummet fra indsugningsmanifolden og omsatter dette wvakuum til en
elektrisk spanding gennem sin transducer.

® Bestemmer motoromdrejningerne ud fra tidsintervallet mellem andringerne i styre-
impulserne fra stremfordeleren,

@ Bestemmer ud fra omdrejnings- og vakuumsignalerne det passende tandingsavance-
ringstal og styrer derfor det nejagtige te#ndingstidspunkt og dwellvinkel (kamvin-
kel} i forhold til grundindstillingen.

8/228/06 T

Fig.7. Typisk 3-dimensionalt diagram, der kan fas fra de oplysninger, der er gemt i
modulets hukommelse
X - Indsugningsmanifoldvakuum (mm Hg)
Y - Motoromdrejninger {o/m)
Z - Resulterende ta&ndingsavancering i krumtapgrader

KONTAKTL®S STROMFORDELER

Der er monteret konventionel kontaktles BOSCH stremfordeler pd alle varianter undta-
gen 1,6 ltr. OHC Economy varianter med VV karburator, og den kan let kendes pad forde-
lerdakslet, der er MURSTENSR@DT.

OHC stremfordeleren svarer til den, der er monteret i Granada '82, men kalibrerings-
detaljerne er @®ndret, si de passer den nye model. V6 stremfordeleren svarer meget til
den konventionelle V6 Bosch fordeler, der monteredes i Taunus '80, men dempningen er
fjernet fra lavspandingsledningen.

Strgmfordelerakslen roterer i retning med uret, nar den betragtes ovenfra, p& bade Vé
og OHC motorer,

Bade V6 og OHC streomfordelere er forbundet med modulets ledninger med 3-bens
multistik som pa Granada.

Revideret November 1983 FORD SIERRA: AFSNIT 22B - 7








































@ TANDINGSSYSTEM

22 111

BEMAERK: Noget udstyr omfatter ikke et oscilloskop, men kan dog foretage fslgende funk-
ticner. I disse tilfazlde ma De felge fabrikantens vejledning.

9. Lad motoren g& i tomgang, vis sekundarkredsen pd skarmen og kontroller pcoclariteten
{KONTROL A i Fig.24).

10. Lad motoren arbejde med 1000 o/min. og indstil sekunderkredsens meénster pa skarmen
sa den viser alle fire/seks t@ndingslinier. Afmonter en af t®ndledningerne ved
tendreret med en isoleret tang. Tandspolens maksimumspznding malt i kV vil regi-
streres pa skarmen, se Tekniske Data. Forbind te#ndledningen med tendreret. (KON-
TROL B i Fig.24).

BEMARK: Pas pa ikke at beskadige t@ndledningens isolering, nar ledningen afmonteres
med tangen,

11. Med motoren i tomgang kontrolleres tazndrgrenes spandingsbehov. Hvis alle tandrer
er i god stand, ber der vises en spanding pa mellem % og 10 kV, hvor alle tan-
dingslinier har samme langde. Hvis skarmbilledet viser er fejl, ber der slis op i
det eksisterende tr@ningsmateriale for at sikre en korrekt diagnose af fejlen.
(KONTROL C i Fig.24).

12. Kontroller t®ndrersspandingen ved hurtigt at lukke gasspjaldet op, s3 motoren
speedes op til 3000 o/min,, noter t@ndrerenes kV-visning og slip gasspj®ldsarmen.
Ved begyndende acceleration vil t@ndrerenes spanding stige til et maksimum, og
dette maksimum ber ikke overstige 2/3 af t®ndspolens maksimale ydelse (se pkt.1l0).

13. Kontroller tendingsindstilling og t®ndingsavancering som bheskrevet i rep. 22 214.
l4. Afmonter preveudstyret.
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Fig.24. Kontrol af spolens polaritet og udgangseffekt samt tendrersspandingen med

oscilloskop

Kontrol A - Spolens polaritet pd sekundarkredsens skarmbillede

Kontrol B - Spolens maks. udgangseffekt pd sek.kredsens skermbillede for
OHC variant {(brug 30 kV skalaen)

Kontrol C - T?ndrmr55panding pé sek.kredsens skermbillede med motor i tomgang
pa OHC variant
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TANDINGSSYSTEM

VIGTIGT:

BEMERK :

Anvendelse af stregmfordeler preveudstyr

Der findes mange forskellige typer udstyr og 1 alle tilfelde vil leveranderen
levere en preveplan.

Tekniske Data viser avanceringstallene i krumtapgrader, og for at fa strem-
fordelergrader skal tallene divideres med to.

Anvendelse af vakuumpumpe

Forbind vakuumpumpen direkte med fordeleren. Start motoren og juster tomgangen
til 1000 o/min. Juster t®ndingsindstillingslampen, s& hakket i krumtapremski-
ven fpres tilbage til overste dedpunkt, og noter den mekaniske avancering.

Pump wvakuum til det specificerede tal (se Tekniske Data), juster atter ten-
dingsindstillingslampen og noter avanceringen,

For at beregne vakuumavanceringen trzkkes den mekaniske avancering fra den
samlede avancering, tallet 'a' fra tallet 'b'. De tal, der er angivet i Tekni-
ske Data, omfatter ikke den statiske fortanding.

Gentag pkt. 'b' med forskellige wvakuumtal. Afmonter vakuumpumpen og kontroller
den mekaniske avancering ved forskellige motoromdrejningstal. Forbind wvakuum-
roret.

Kontroller tendingretarderingskarakteristik {kun stremfordelere med dobb. membran)

a.

b.

C.

BEMARK :

14. Kun

Forbind vakuumpumpen med vakuum retarderingsmembranen. Afmonter vakuumreret og
szt en ble&ndhztte i. Start motoren og juster omdrejningerne til 2000 o/min.

Juster t@&ndingsindstillingslampen og noter den samlede avancering.

Pump vakuum til det specificerede tal. Se Tekniske Data. Kontroller, at motor-
omdrejningerne stadig er 2000 o/min., juster atter tandingsindstillingslampen
og noter t&ndingsretarderingen.

Retarderingen beregnes ved at trakke det tal, der er fundet i pkt. 'c', fra

den samlede avancering, fundet i pkt. 'b'. Afmonter wvakuumpumpen og forbind
vakuumrerene med fordeleren.

Lucas 'Hall' stremfordelere

Afbryd og tilprop vakuumreret, der er forpbundet med tzndingsmodulets transdu-
cer, B i Fig.32. Forbind vakuumpumpen med transduceren.

Start motoren og juster tomgangen til 850 o/min. Indstil tendingslampen, sa
hakket i1 krumtapakslen feres tilbage til gverste dedpunkt, pump med pumpen for
at opna det nedvendige vakuum, og noter avanceringen. Se i Tekniske Data ved-
rgrende de rette avanceringstal. Kontroller avanceringen ved forskelligt va-
kuum.

Afmonter wvakuumpumpen cog forbind vakuumreret med modulets transducer. Start
motoren og juster tomgangen til 1000 o/min. og juster tandingslampen, s& krum-
tapakslens hak feres tilbage til pverste dedpunkt. Kontreller totalavancerin-

gen ved forskellige omdrejningstal. Se i Tekniske Data vedrerende avancerings-—
tallene,
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TENDINGSSYSTEM
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STYRESPOLE — AFMONTERING OG MONTERING
{stromfordeler afmonteret) (kun Bosch
strgmfordeler

Specialverkte):

Centreringsring for styrespole

Afmontering

1. Spe&nd stromfordeleren op i en skrue-
stik, idet det pases, at tatningen
og fordelerdrevet 1ikke beskadiges.

5/22B/33

Fig.30. Driv stiften ca. 0,5 mm ned

2. Afmonter fordelerd=zkslet og rotoren.

3. Brug en passende tang og afmonter den
overste ldsering. Driv stiften ¢a. 0,5
mm ned. Brug tc skruetrakkere og lirk
knaststykket af.

BEMERK: Hvis Kknaststykket er stift, hardt
at bevage, s$lds stiften ned igen.

5/22B/32

4, Fjern den nederste ldsering og afmon-
ter vakuumregulatoren fra stremfor-
deleren.

Fig.3l. Fjern bundpladens holdeskruer

5. Lesn bundpladens holdeskruer og afmon-
der den og ledningerne fra stremforde-
lerhuset.

6., Afmonter de tre skruer, som fastholder
styrespolen pa bundpladen og afmonter
styrespolen, HNoter placeringen af sty-
respolens kontakter i forhold til
bundpladen.

sf22Bf3

Fig.32. Afmonter styrespolen fra bund-
pladen
A - Styrespole
B - Iscleringsring
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TENDINGSSYSTEM

TEKNISKE DATA

TANDSFOLE
Fabrikat ......... treerteisssirssenesa-s-- Bosch, Femsa og Folmot
TYPE 4 it e aesataanasnssaaaanosaroannsansaas .. Hegjeffekt. t@ndspcle m. kontaktles tanding

EffEKt tvuvsvevrornncncnonsaconssnsveasses 25 KV (min.) ved abent kredsleb

Primar modstand ....cceveiriinniearannan .. 0,72 il 0,88 Ohm
Sekund®r modstand ...........000.. e 4500 til 7000 Ohm
TENDR@R
Produktion Service
Type - 1,3 ltr., OHC HC (VV) ...........c.. Motorcraft BRF 22X BF 22X
1,6 ltr. OHC HC ECONOMY ..ceasasn. .. Motorcraft BRF 22X BRF 22X
1,6 ltr. OHC HC (VV) .......... ++.- Motorcraft BRF 22X BF 22X
2,0 ltr, OHC LC (2V) (Run Sverige). Motorcraft BRF 42X BRF 42X
2,0 ltr. OHC HC (2V) ... Motorcraft BRF 32X BRF 32X
2,0 ltr. OHC HC {(2V) (Kun Sverige). Motorcraft BRF 32X BRF 32X
2,0 1tr. V6 HC (2V) ...t inernannas Motorcraft Super AGR 22 C Super AGR 22 C
2,3 1ltr. V6 HC {2V) ....v .. Motorcraft Super AGR 22 C Super AGR 22 C
2,8 ltr. v6 HC (FI) (XR4} ........ . Motorcraft Super AGR 22 C Super AGR 22 C
2,8 ltr. v6 HC (FI) (XR4) (Tyskland) Motorcraft Super AGR 12 C Super AGR 12 C
Elektrodeafstand
- alle lande undtagen Sverige ....... G¢,60 mm
- kun Sverige ...iiieiierinaaenaanan 0,75 mm
Tazndingsrakkefeélge - OHC ... veiirnnnrnnn 1-3-4-2
e - . 1-4-2-5-3-6
STROMFORDELER
Fabrikat ...... e eea vereeassssrvessesss. Bosch og Lucas
PYDPE it invarvaranoanconannannaannan ves+22+. Kontaktles
Butomatisk avancering
= Bosch ..t i e Mekanisk og wvakuum regulering
= LUCAS ittt itsiscnarnananaanean Helt styret af ESC-modul
Drives af - OHC ............. vassseviessss Skrdtskdret tandhjul fra hj®lpeakslen
- +.+.. Skratskaret tandhjul fra knastakslen
Rotation (set ovenfra) - OHC ............. Med uret
= V6 e i e . Med uret
Dwellvinkel ..........cciuiuennn srssseease. Styres helt af det elektroniske modul og
kan ikke kontrolleres
Statisk avancering (grundindstilling} -
1300 OHC HC (VV) ... eiiiiiincrnnanan 12° fer everste dedpunkt
1600 OHC HC EcOnomy .......eeeuae. . 10° fer everste dedpunkt
1600 OHC HC (VV) ... iiiriinnrnnnns 12° fer @verste dedpunkt
2000 OHC LC (2V) tivnivrerrmnnrnnns 8° for everste dedpunkt
2000 QHC HC {2V) ....iiicnnearnnanas 8° fer everste dedpunkt
2000 V6 HC (2V) i. e tirncronnnaans 9° for gverste dedpunkt

2300 V6 HC {(2V) ..viiinnnennvnnnnn 9° for pverste dedpunkt
2800 V6 HC (FI) ..usnvensnsnsessss 12° for overste dedpunkt

Modstand - Bosch OHC ... it rvierennnnaens 1000 til 1200 Ohm
— Bosch V6 ... veierinsnarennnnnns 530 til 630 Ohm

HPJSPENDINGSLEDNINGER

Modstand .....ccoieoncenanan essscsesrvesars 30.000 Ohm maks. pr. ledning
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TEKNISKE DATA

OVERSIGT OVER TEKNISKE SPECIFIKATIONER

MOTCR TYPE THNDRER ELEKTRODE- FORDELER TYPE STATISK TOTAL AVANCERING
AFSTAND OG5 RES. NR. FORTAN- V., 2000 O/MIN.
DING { KRUMTAPGRADER )
OHC 1300 HC (W) BF 22 BOSCH  83HF-KA 12° 17,5° +il 30,8¢
OHC 1600 HC {VV} BRF 22 LUCAS  B3HF-YE 107 23,09 +1i1 29,0°
ELONOMY 0,75 mm
OlC 1600 HC (2V) BRF 22X (0,030 in} BOSCH  H4HF-DA 10e 1d,B8% til 27,5°
ECONOMY
OHC 1600 HC {VW} BF 22 BOSCH  B3HF-LA 12¢ 19,57 £il 32,27
OHC 2000 HC [2V) BRF 32 BOGCH — 83MFP-RA 19,1° ril 31,3°
CHC 2000 LC (2V) BRF 42
{KUN SVERIGE) 0,75 mm 5°
BOSCH  83HF-VA 12,4" til 25,0°
{0,030 in)
OlIC 2000 HC (2V) BRE 32%
{KUN SVERIGE}
V6 2000 HC (2v) SUPER BOSCH{  B3Tr-Da 16,2° til 29,7°
AR 22C 0,60 mm G
V6 2300 HC {2V) BOSCH  83TF-EA 20,8° til 35,0¢
{0,030 in)
V6 2800 HC (FI) SUPER** BOSCH  83TF-JA 12¢ 20,5° til 33,0°
{XR4) AGR 22C

** Kun Tyskland - ar skal anvendes Motorcreft Super AGR 12C
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TANDINGSSYSTEM

TEKNISKE DATA (fortsat)

AVANCERTNGSKARAKTERIST IK

BFMARK: Alle vardierne for tendingsavancering er opgivet i krumt apgrader og inkluderer ikke den
statiske fortznding.

Avancering ved 2000 o/m. Stremfordeler Mekanisk Vakuum Total

{motor uden belastning) Reservedelsnr.,

BOSCH

QHC 1300 HC (VW) 83HF-12100-KA 4,5° £il 11,8° 13,0° il 19,0° 17,5° til 30,8°

CHC 1600 HC (W) 83HF-12100-14 10,5° til 17,2° 9,0° til 15,0° 1%,5° til 32,2°

OHC 1600 HC (2V) 84HF-12100-D& 0,8° til 7,5° 14°  +il 20,0° 14,8° til 27,5°

FCONCMY

QHC 2000 HC (2V) B3HF-12100-RA 11,1° til1 17,5° 8,0° til 14,0° 19,1° il 31,5°

CHC 2000 LC/HC (2V) 83HF-12100-VA 8,9° til 15,0° 4,0° til 190,0° 12,9° til 25,0°
(SVERIGE)

V6 2000 HC {2V} 83TF-12100-DA& 8,2° kil 15,7° 8,0° til 14,0° 16,27 til 29,7°

V6 2300 HC {(2V) B83TF-12100-EA 10,8° il 17,0° 10,0° il 18,0° 20,8° til 35,0°

V6 2800 HC (FI) 83TF-12100-JA 12,5° ti1 19,0°¢ 8,0° til 14,0° 20,5° til 33,0°

LUCAS

CHC 1600 HC (VW) ECCN(CMY) 83HF-12100-YB - - 23,0° il 29,0°

DETALJERET AVANCERINGSKARAKTERISTIK

BOSCH
1,3 Itr. CHC HC (W) Farvekode: HVID B83HF - 12100 - KA
Mekanisk Vakuum
Motar o/m Grader avancering Vakuum Grader avancering
(krumtapgrader) mn Hg  mBar (krumtapgrader)

200 + 1,0° £il + 5,0° 0 0 - 1,0° til + 3,07
500 0° til + 4,0° 45 60 - 1,0° til + 3,0°
700 - 0,6° £il + 3,3° 68 90 - 1,0° til + 4,0°
800 0° 94 125 - 1,07 til + 8,0°
900 -1,2° kil + 2,8° 99 132 0° il + 8,5°
1000 - 1,8° til + 2,5° 150 200 + 7,7° £il  15,2°
1210 -~ 2,1% til + 4,1° 188 250 12,0° til 19,0°
1500 0° til + 6,8° 199 265 og 13,0° il 13,0°
20090 +4,5° ti1 11,8° derover
2520 10,0° ti1 17,7°
2700 12,0° ti1 18,5°
4000 18,2° til 24,8°
5000 23,8% til 30,2°
5300 25,6° til 32,0°
5400 28,0° til 31,%°
6000 25,3° til 31,3°

Revideret November 1983 FORD SIERRA: AFSNIT 22B - 31



TANDINGSSYSTEM

TEKNISKE DATA {fortsat}

LUCAS
1,6 ltr. OHC HC (W)} Econany 830F - 12100 - YB
TOTAL AVANCERING VED FORSKELLIGE QMDR/MTN TOTAL AVANCERING VED KONSTANT 850 MDR/MIN
{UDEN BELASTNING} VED VARTERENDE VAKUUM (UDEN BELASTNING)
NEDENSTAENDE TAL INDEHOLDER IKKE STATISK FORTANDING PA 10°
Motor o/m Grader avancering Vakuum Grader avancering
(krumt apgrader ) mnm Hgy  mBar {(krumtapgrader )
800 + 3,0° til + 9,0° 0 0 o-
1000 + 3,07 til + 9,0° 100 133 0° til + 2,0°
1500 16,0° til 22,0° 200 267 + 8,0° til 13,0°
2000 23,0° til1 29,0° 300 400 + 6,0° til 14,0°
2500 28,0° til 34,0° 400 533 + 4,0° til + 8,0°
3000 33,0° til 39,0° 500 667 + 4,0° til + 8,0°
3500 36,0° til 42,0° 600 800 + 4,0 il + 8,0°
4000 37,0° il 43,0°
4500 42,0° til 48,0°
5000 44,0° til 50,0°
5500 46,0° til 52,0°
1,6 ltr. OHC HC {2V) Econamy
MEKANTISK VAKUUM
Motor o/m Grader avancering Vakuum Grader avancering
(krumtapgrader) mm Hg mBar {(krumtapgrader)
0 0 0°
800 - 1,0° kil + 1,0° 60 80 - 1,0° til + 1,0°
1000 -1,0° £il + 1,7° 75 100 - 1,0° til + 1,4°
1400 - 2,6° til + 3,8° 113 150 - 1,0° til + 6,0°
1900 0° til  7,0° 150 200 + 6,4° til 12,0°
2000 + 0,8% £ti1  7,5° 188 250 +12,0° il +17,0°
2500 + 3,6° til 10,2° 202 270 +14,0° £il 19,0°
3000 5,4° il 12,0° 210 280 14,0° til 20,0°
4000 9,2® til 1e,0° og derover
5000 13,0° til 20,0°
5300 14,2° il 21,0°
6000 13,6° til 19,8°
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