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FORORD

1,8 1tr. DOHC 16V motoren (Ford-kode: Zeta) er den fgrste motor i en ny 16-
ventilet motorgeneration, der produceres af Ford.

I begyndelsen vil motoren blive tilbudt i lav-emissions udgaven "83 US" og
med to forskellige udgangseffekter (77 kW/105 HK og 96 kW/130 HK) til Fiesta,
Escort og Orion modellerne.

AR T T DR

Takket vare brugen af multi-ventil teknologien og moderne motorstyrings

elektronik, opfylder denne nye motorgeneration de strenge krav, der i vore
dage stilles til moderne motorer med hensyn til effektivitet, lavt foru-
reningsniveau, ydelse og nem vedligeholdelse.

Denne "Ny Produkt Introduktion" indeholder alle de konstruktionstrak og
funktioner, der er vard at bemzrke pd den nye 1,8 ltr. 16V motor. Alle
vigtige komponenter og systemer er illustreret i farver.

Husk venligst, at vore brochurer "Introduktion til nye produkter" kun er
beregnet til indledende traning.

Reparationer og justeringer bgr altid foretages i overensstemmelse med
anvisninger og specifikationer i vaerkstedslitteraturen.

For at opnd indgdende viden, savel teoretisk som praktisk, anbefaler vi
at ggre flittig brug af de kurser, der tilbydes pad vort Trzningscenter.

Service Training Programmes November 1991
D-P/GZK-T1
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GENERELT

Litteratur/Video oversigt

Videofilm "Produkttraning"
1,8 DOHC 16V Motor, CG 7460

Litteratur til tranings-
kurset "Motorstyring
Teknisk Service ey EEC IV/EFI+CF1I"

Traening fematen

TG 7455 DK W91

Ny
Product Introduktion

00/204

1.8 DOHC 16V Motor | Service microfiche:

- Fiesta '89, Afsnit 21

- Escort/Orion '91,
Afsnit 21

Systemhandbog for
benzinindsprgjtningsmotorer

Reservedels microfiche:

- Fiesta '89
- Escort/Orion '91
- Motor

ST/123/112 : W
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GENERELT

Et overblik over 1,8 1ltr. DOHC 16V motoren

Motor
Tverliggende 1,8 1ltr. U-cylindret rakkemotor med to overliggende knast-

aksler (DOHC) og 16 ventiler (16V) i to forskellige stgrrelser pa 77
kW/105 HK og 96 kW/130 HK

Kompakt, tagformet forbrendingskammer med tendregr i midten

Hydraulisk ventiljustering

4 Motorstyring

EEC IV motorstyring med integreret fuldelektronisk tzndingssystem E-DIS 4
E-DIS fejlfindingsmonitor (EDM)

Sekventiel elektronisk benzinindsprejtning (SEFI)

LUET HIALSE 1 Qf W

Luftmengdemaling

Emissionskontrol

Emissionsnorm 83 US

HEGO-styret tre-vejs katalysator

Elektronisk styret luftpulseringssystem

Fordampningsemissionssystem

Fejlfinding

Seriel forbindelse (stik) for Ford Diagnose System FDS 2000
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GENERELT

Et overblik over 1,8 1ltr. DOHC 16V motoren

Den nye motorgeneration baseret pd fire-ventil teknologi (Ford-kode Zeta) vil
kunne leveres som 1,6, 1,8 og 2,0 ltr. varianter. Disse 16-ventilede motorer

vil blive monteret i Fiesta, Escort/Orion og Sierra modeller.

I starten vil 1,8 DOHC 16V motoren kunne leveres i to varianter - en 77
kW/105 HK motor med hgjt drejningsmoment og en hgjtydende 96 kW/130 HK motor.
Fiesta XR2i og Escort XR3i vil udelukkende blive udstyret med 96 kW/130 HK
motoren.

Det vigtigste mdl under udviklingen af 1,8 ltr. DOHC 16V motorerne var
effektivt at optimere drejningsmomentprogressionen og udgangseffekten.
Multiventil teknologien giver mulighed for optimering i det nederste motor-
hastighedsomrdde og sikrer, til trods for den gode cylinderfyldning, hgj
udgangseffekt i det gverste hastighedsomréide.

Den szrdeles velafpassede drejningsmomentprogression i bdde det nederste og
midterste motorhastighedsomrdde i begge effekttrin er udmazrket ved, at der
konstant er et drejningsmoment pd over 145 Nm til r&dighed fra s& lavt et
motoromdrejningstal som 2500 omdr./min. Motorerne udvikler deres maksimale
trekkraft i omrddet for den anden stigning i drejningsmomentet. 77 kW/105 HK
versionen udvikler et maksimum pa 153 Nm ved 4000 omdr./min. og 96 kW/130 HK
versionen 162 Nm ved 4500 omdr./min.

For fgrste gang pad Ford motorer er det motorstyresystem (elektronisk tending
og indspregjtningsstyring), der anvendes p& den nye 1,8 DOHC 16V motor, ens
over hele verden.

Hjertet i dette system er et endnu mere effektivt EEC IV modul med en 58 kb
microprocessor (indtil nu 32 kb). Udover luftmezngdemdling, sekventiel elek-
tronisk benzinindsprgjtning, fuldelektronisk tandingssystem med platin
tendrgr og elektronisk styret emissionssystem er 1,8 DOHC 16V motoren for-
synet med en seriel granseflade (d.v.s. diagnosestik) til brug i forbindelse
med det kommende Ford diagnosesystem FDS 2000.
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MOTOR

MOTORYDELSE - DATA

Boring: 80,6 mm Motorstyring: EEC IV/SEFI
Slaglangde: 88,0 mm Emissionsregulering: 83 US
Slagvolumen: 1796 cm3 Benzin: Super 95 blyfri

Motorkode: RDB (Fiesta), RDA (Escort/Orion) RQC (Fiesta), RQB (Escort/Orion)

Max. effekt (DIN): 7TkW/105 HK 96 kW/130 HK
ved: 5500 omdr./min. 6250 omdr./min.
Max. moment (DIN): 153 Nm 162 Nm
« ved: 4000 omdr./min. 4500 omdr./min.
" Kompressionsforhold: 10 : 1 10 : 1
Max. konstante omdr.: 6200 omdr./min. 6700 omdr./min.
Max. motoromdrejn.: 6425 omdr./min. 6800 omdr./min.
[KW] [PS/HP]
~130
[KW] [PS/HP] . {1 20
1110
80 100 1) go{ 110
70+ Nm 100 ‘ /@ Nm
-90 L 70+ 170
e 0 170 90 160
60-—_80 160
0 150 6080 F150
50470 1140 o 1140
L60 ~130 50 -130
404 ~120 60 -120
50 110 4071 110
30""40 "100 i _100
-90 30+40 -90
20430 180 80
20 t70 20130 70
10144 f:g -20 60
i 10+
0 T T T 4 T T T _20 50
T T T T T T
A 1000 2000 3000 4000 5000 €000 B 1000 2000 3000 4000 5000 6000
[min.-1] W
ST/123/14 ST/123/15
77 kW/105 HK B 96 kW/130 HK
1 Effektkurve 4  Andet momenttoppunkt
2 Momentkurve (max. drejningsmoment)

3 Fgprste momenttoppunkt (konstant)

Servicetraning 7
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MOTOR

MOTORENS YDRE TREK - INDSUGNINGSSIDE

ST/123/28

~N ANVl W N

Indsugningsmanifold med luftkammer
Gasspjaldshus

Knastakseldeksel

@verste taktdzksel

Midterste taktdazksel
Vandpumperemskive ,

Nederste taktdazksel

e}

11

W

Krumtapaksel vibrationsdzmper
Bundkar

Oliefilter

Mellemflange og benzingrenrgr
med indbyggede benzinindsprejt-
ningsventiler og trykregulator

Servicetraning



MOTOR

MOTORENS YDRE TREK - UDST@DNINGSSIDE

ST/123/27

DIS tandspole

Motorkglevaske temperaturfgler (ECT)
Termostathus

Senderenhed ~ kplevasketemperatur
Svinghjul ‘

AV EFE W N

Krumtapaksel hastigheds-/
stillingsfeler (CPS)

10
11

Luftpulseringsfilterhus med

indbyggede ventiler
Udstgdningsmanifold
Friskluft-rer
(luftpulseringssystem)
Knastakseldzksel
Malepindens placering

Servicetraning




MOTOR

) MOTORENS INDRE TRAK

y- '*?‘x)
- Y

ST/N23/7

1 Indsugningsknastaksel 11 Benzinindsprgjtningsventil
2 Udstpdningsknastaksel 12 Indsugn.knastaksel tandremshjul
3 Oliekanaler 13 Tandrem
4  Udstgdningsport 14 Udstgdn.knastaksel tandremshjul
5 Oiiesuger¢r 15 Tandrem styrerulle
6 Oliestaznkplade 16 Krumtapaksel tandremshjul
7 Krumtapaksel 17 Vibrationsdamper
8 Indsugningsport 18 Tandrem styrerulle
9 Mellemflange 19 Tandremsstrammer

10 Ventilmekanisme

€
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MOTOR

MOTORENS INDRE TREK

ST/123/83 @
1 Ventilmekanisme 4 Oliesugergr
2 Stempel 5 Tendregr
3 Oliestenkplade 6 Benzinindsprgjtningsventil
11
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MOTOR

MOTORIDENTIFIKATION

e Den tre-cifrede motorkode og
motorens serienummer (bestéende

af 2 bogstaver og 5 tal) er
anbragt fglgende steder:

A PA siden af motorblokken i
samme niveau som startmotoren

og luftpulseringsventil/
filterhuset.

B Bag pd topstykket (transmis-

sionssiden).

Motorkode

- 77 kW/105 HK motor: Fiesta RDB ST/123/17 : (EE
Escort/Orion RDA

1 Motorkode

- 96 kW/130 HK motor: Fiesta RQC 2 Motor serienummer

Escort/Orion RQB 3 Filterhus med indbyggede ventiler
(luftpulseringssystem)

4 Motorkglevaske temp.fgler (ECT)

Kodenggle

1. bogstav: Slagvolumen
R =1,8 ltr.

2. bogstav: Ydelse
D = 1,8 DOHC 16V, standard udgangseffekt
Q = 1,8 DOHC 16V, hgjere udgangseffekt

3. bogstav: Model og emissionsnorm
A = Escort/Orion, 83 US emis.norm (std. udg.effekt 77 kW/105 HP)

B = Escort/Orion, 83 US emis.norm (hgjere udg.effekt 96kW/130HK)
B = Fiesta, 83 US emis.norm (std. udgangseffekt 77 kW/105 HK)
C =

Fiesta, 83 US emissionsnorm (hgjere udg.effekt 96 kW/130 HK)

12 _ Servicetraninc




MOTOR

BEMARKNINGER OM VEDLIGEHOLDELSE

Eftersynsintervaller

e Fgrste eftersyn ved 2.500 km eller 3 méneder efter levering.

e Mellemliggende eftersyn (vedligeholdelse med skift af motorolie og filter)
hver 15.000 km eller ikke mere end 12 méneder fra registreringsdato eller

foregéende eftersyn.

e Standard eftersyn hver 45.000 km eller ikke mere end 12 méneder fra fore-
géende eftersyn.

Motorolieskift

e Motorolie og filter bgr udskiftes
hver 15.000 km.

e Motorolie: Ford Super motorolie
Specifikation: API/SG/CD
Pafyldning - med filter: 4,25 1ltr.

- uden filter: 3,75 ltr. ST/123/63 @@

1 "MAX" merke

Bemaerk: Overfyld ikke motoren.
' 2 "MIN" mazrke

e Mzrker pd mdlepind:
- MAX = 3,75 1ltr. (i bundkar)
- MIN = 3,0 1tr. (i bundkar)

Opspanding af motor pA motorstativ

1 Monteringsplade 21-150 (fra
CVH motor) 1S 9

2 Monteringsbeslag 21-064 (fra ST/123/8 W
CVH motor) '

Servicetraning 13



MOTOR

TOPSTYKKE OG VENTILMEKANISME

12

8T/123/84

1 Indsugningsknastaksel 8 1Indsugningsport (2 pr. cylinder)
2 Udstgdningsknastaksel 9 Ventilfjeder

3 Oliekanaler 10 Hydraulisk ventillefter

4  Udstgdningsventil 11 Knastakseltandremshjul

5 Udstgdningsport (2 pr. cylinder) 12 Tendrgr

6 Tag-formet forbrendingskammer 13 Knast forsat pa lgfter

{ Indsugningsventil

14 Servicetraning




MOTOR

Generelt
e Topstykket er fremstillet af en formstgbt aluminium af hgj kvalitet.

e Det rummer to knastaksler og 16 ventiler med tilhgrende fjedre og hydrauli-
ske lgftere.

e Ventilakserne er symmetrisk skré&tstillede p& indsugnings- og udstednings-
siden 20° i forhold til midterplanet.
Derved er det gjort muligt at give forbrandingskammeret en kompakt, tag-
formet konstruktion og at give indsugnings- og udstegdningsportene en
fordelagtig, strgmningsorienteret form.

e Tazndrgrene er anbragt i midten af forbrendingskammeret med en forskydning
pd 2 mm i forhold til udstedningssiden. Det centrale tandrgrsarrangement
sikrer, at flammefronten spreder sig mere ensartet, og at blandingens
forbrending bliver mere fuldstendig, effektiv og ren.

e Blandingens hvirvelsystem er blevet forbedret ved optimering af blandingens
vej inden forbranding (indsugningsmanifold, indsugningsporte, ventilhals og
ventilsade).

e Blandingen hvirvles ikke, som normalt, langsomt og vandret (i spiralform)
ind i forbrazndingskammeret. Den sendes parallelt, ved hgj hastighed og
roterende i cylindrisk form, ind i forbrzndingskammeret via de to speciel-
le, lange indsugningsportevi topstykket. Derved sikres en utroligt ensartet
og hurtig forbrznding.

e Ventilerne aktiveres af ventillgftere med hydraulisk ventiljustering.
Knastakslens knaster trykker asymmetrisk pd ventillg¢fterne, hvorved der
sikres en fortsat rotation af lgfterne.

e Ventilstyrene og ventilsazderne har krympepasning.

o Der er oliekanaler til smgring af legfterne og knastaksellejerne bade i
indsugnings- og udstedningssiden.

Servicetrening 15



MOTOR

ST/123/61

Hydraulisk ventillgfter
Ventillése

@verste ventilsade
Ventilfjeder

Nederste ventilsazde med

Ul & W N =

ventilstammepakdase
6 Oliestopventil

O 00

10
11
12

Motor lgftegje
Toppakning
Indsugningsventil
Styremuffer
Udstpdningsventil
Topstykkebolt

16
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MOTOR

Topstykke

e Til forsyning af de hydrauliske
lpftere og smgring af knastaksel-
lejerne er topstykket forsynet
med oliekanaler i indsugnings-
og udstgdningssiden.

e De to oliekanaler er indbyrdes
forbundet ved hjzlp af en tvar-
liggende kanal i topstykkets
forende.

- @ En oliestopventil forhindrer, at
olien lgber ud af oliekanalerne,
ndr motoren er stoppet.

® Oliestopventilen, dvs. en bgsning
med to overlgbshuller, har pres-
pasning i topstykkets indsugnings-
side. Overlgbshullerne er anbragt
hgjere end oliekanalerne, séledes
at olien uvegerligt bliver i olie-
kanalernes omrédde (sifon-effekt)
og straks er til raAdighed, néar
motoren startes igen.

e N&r motoren startes, slipper luft-
bobler i oliekanalerne og i olie-
filtret ud via ventilationshullet
gverst pd oliestopventilen.

Oliestopventil

Ventilationshul

Overlgbshul

Tverliggende kanal til anden kanal
Oliekanal

Olieforsyning

AV W N

ST/123/31

1 Knastakselleje smgring
2 O0lie til hydraulisk lgfter
3 Oliestopventil med prespasning

DINNLG . >~
ST/H23/32 0 5 W

Motor arbejder (tryk)

ST/123/32

Motor stoppet (intet tryk)

Servicetraning
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MOTOR

Ventiler

e Indsugningsventilhoved diameter:

e Udstgdningsventilhoved diameter:

e Indsugnings- og udstgdnings-
ventilstamme diameter:

32,0 mm

28,0 mm

6,0 mm

Servicebemerkning: Afmontering og montering af ventiler

(se service microfiche)

Nye specialvarktojer:
e Aftrzkker, ventilstammepakdése:
e Aftrzkker og isatter, ventillése:

Eksisterende specialvarktgjer:
Ventilfjederpresse:
Adapter til ventilfjederpresse:

e Monter ventilfjederpresse 21-155
pd topstykket. Fastggr adapter
21-155-02 p& ventilfjederpressen
og for-spend ventilfjederen. Pres
det nye specialvaerktgj 21-161
(som vist) pd ventilstammen og
afmonter ventilldsene med vark-
tgjet. Tag belastningen af ven-

- tilfjederen.

1 Ventilfjederpresse
Adapter til ventilfjederpresse
3 Aftrzkker og isaztter, ventilldse

21-160
21-161

21-155
21-155-02

18
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MOTOR

Ventilstammepakddsen og nederste
ventilf jedersade udggr én enhed.

Ventilf jedersade

2 Ventilstammepakdése

Szt det nye specialverktgj 21-160
fast p4 ventilstammepakdésen og
afmonter ventilstammepakdase/
ventilf jedersade enheden.

Den nye ventilstammepakdése/
ventilfjedersazde enhed presses
ind til korrekt stilling ved
montering af ventilfjederen.

Aftrazkker, ventilstammepakddse

2 Ventilstammepakdése/ventilfjeder-

szde enhed

Med ventilfjederen presset sammen
samles ventilldsene ved hjalp af
specialverktpj 21-161.

Specialverktgj 21-161

2 Samling af ventillése

ST/123/37

Servicetraning
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MOTOR

Hydrauliske ventillgftere

e De hydrauliske ventillgftere har

en diameter p& 28,4 mm.

Overfladen har en let udadhvalvet
form til understgtning af den hydrau-
liske lg¢fters konstante rotation.

ST/123/82

P4 indersiden ligner lg¢fterne en
labyrint, som forhindrer, at olien 1 Hydraulisk ventillgfter
lgber ud. Herved undgés stegj fra

lgfterne under koldstart.

Knastaksler

S§T/123/2

»

= w N

Lejeoverfaldsbolt 5 Lejeoverfald, for (indsugn.side)
Lejeoverfald, for (udstpdn.side) 6 Lejeoverfald (indsugningsside)
Lejeoverfald (udstgdningsside) 7 Indsugningsknastaksel
Udstgdningsknastaksel

20 Servicetrazning




MOTOR

Knastakselidentifikation

e I den 16-ventilede motor lgber knastakslerne direkte i topstykket og er
ophangt i 5 punkter.

e Knastakslerne i 77 kW/105 HK og 96 kW/130 HK motorerne afviger fra hinanden
f.s.v. anglr placeringen af stgbejernsringene p& knastakslen.

e Indsugningsknastakslen er forsynet med en referenceknast (for CID-fgleren).

2

ST/123/13

Knastaksler - 77 kW/105 HK motor

Knastaksler - 96 kW/130 HK motor

Udstgdningsknastaksel 4 Stgbte ringe
Indsugningsknastaksel 5 Knastaksel - drivside
Referenceknast

w N =W

Servicetraning 21



MOTOR

e Knastaksel lejeoverfaldene er
betegnet sdledes:

Lejeoverfald pa

udstgdningsside:  "O" til "4"
Lejeoverfald pa
indsugningsside: "5" til "9"

(Alle tal vender mod motorens
yderside.)

e Olie ledes til knastaksellejerne
via to oliekanaler, som begge er
forsynet med sprgjtehuller. Hvert
lejeoverfald har en olierille til
lettelse af den komplette smgring
af knastaksellejerne.

Servicebemerkning: Afmontering og
montering af knastaksler
(se service microfiche)

Afmontering af knastaksler

e Lgsn lejeoverfaldsboltene en halv
omgang i nedennazvnte rzkkefglge,
indtil boltene og lejeoverfaldene
er helt lgse:

Udstedning (indsugning)
3(8) - 2(7) - 4(9) - 1(6) - 0(5)

ST/123/21 @

1 Identifikation af lejeoverfald

B \
SRSy S) =

N
STH23/25

1 Lejeoverfald med olierille

ST/123/9 @

Tilspandingsrakkefplge for
lejeoverfaldsbolte

22
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MOTOR

Montering af knastaksler
e Smgr tztningsmasse Loctite 518 pa
anlagsfladerne pd begge forreste

lejeoverfald (se fig.).

e Anbring lejeoverfaldene, s& iden-

tifikationsnumrene vender mod
motorens yderside, og spznd alle
. STH23/16 W
20 bolte ensartet 1idt ad gangen
i overensstemmelse med den angivne 1 Forreste lejeoverfald

tilspandingsrakkefplge (se forrige
side og verkstedslitteraturen),

indtil et tilspandingsmoment pé

10 Nm er ndet. ;;;// “‘—”’(:D

e Spaznd alle lejeoverfaldsbolte med

et moment p& 17-20 Nm, idet der //f y
begyndes ved topstykkets sving- A A
hjulsende. \ \“/®
B : . > > 1 \
emark Udvis stor forsigtighed ST/123/39 %@
ved tilspending af boltene
s& lejeoverfaldene ikke A Spillerum mellem kontaktflader
flytter sig, og séledes 1 Lejeoverfald
at det samme spillerum (A) 2 Topstykke

opretholdes mellem kontakt-
fladerne (lejeoverfald/
topstykke).

Afmontering og montering af knastakselpakdase

Knastakselpakddserne har samme diameter som pakddserne pad CVH motoren.
Fremgangsméden ved afmontering og montering er derfor ikke @ndret. Hertil
anvendes de specialvarktegjer, der kendes fra CVH motoren.

(Se service microfiche).

Servicetrzning 23




MOTOR

Toppakning

e Toppakningen er fremstillet af
asbestfrit materiale.

D
ST/123/20 X

Identifikation af toppakning
Tilspendingsmoment specifikation

for topstykkebolte:

e Boltene (torx bolte) tilspandes

i overensstemmelse med vinkel-
tilspendingsmetoden.

e Boltene kan genbruges to gange.

e Boltene md ikke smgres med olie

inden monteringen.

ST/123/12 @
Trin 1: Spaznd alle bolte i anfort
rekkefglge med 20-30 Nm. Tilspzndingsrakkefglge for
' topstykkebolte

~
o
=

=,

W

Trin 2: Spand alle bolte i anfgrt
rakkefplge med 40-50 Nm.

Trin 3: Spend fast alle bolte i
anfgrt razkkefplge til
90°-120°.

Bemzrk: Spend ikke boltene igen
herefter!
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MOTOR

<

TOPSTYKKETS KOMPONENTER

ST/123/62

1 Knastakseldzksel
Varmeisoleringsplade og pakning
3 Mellemflange og benzingrenrgr

O 00~ O

med benzinindsprgjtningsventil
og trykregulator 10
4 Pakning for indsugningsmanifold 11
5 Indsugningsmanifold med luftkammer 12

Ladeluft témperaturf¢ler (ACT)
Motorens ledningsnet

Holdebolte

Udstgdningsmanifold

Holdemgtrik

Styremuffe

Pakning for udstgdningsmanifold

Servicetrazning
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MOTOR

Knastakseldzksel

1 Aluminiums knastakseldzksel ~ I O

2 Pakning CZ)H;: —  ,“Mm”; —

4 Afstandsmuffe = 3@?;

5 O-ring =3 ]
ST/123/5

e Pakningen skal udskiftes efter
afmontering af knastakseldazkslet.

e Pas pd ved monteringen, at paknin-

gen og afstandsmufferne monteres
korrekt.

e Spand boltene ensartet i to trin:

[
-

. o9 o~ o
1. trin: Spznd med 1-3 Nm : o(:) (:) Eﬁ:D ° (:)o (
2. trin: Spend med 6-8 Nm~ - ]
DoHC 16V) & (\
- B o
DIS spole ST/123/101
e DIS spolen er monteret pa topr Knastakseldzksel bolte

stykkets bag-ende.

e Tazndledningerne er klipset pa
knastakseldzkslet.

DIS spole
Holdeskruer
Tendledning

DIS dzksel

Klips til tendledning
Knastakseldazksel

AUl EFEW DN

ST/123/4
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MOTOR

Indsugningsside

e Der er mellem topstykket og mel-
lemflangen, som indeholder benzin-
grenrgret, monteret en varmeiso-
leringsplade (pakning).

e Varmeisoleringspladen reducerer

ST/123/64
varmeoverfgrslen til benzingren- nzs
roret.

@M 1 Topstykke

L

- 2 Varmeisoleringsplade/pakning
3 Benzingrenrg¢rs mellemflange
4 Indsugningsmanifold med luftkammer
Udstedningsside

e Udstgdningsmanifolden er opdelt

indvendigt (cylinderpar 1-4 og

2-3) e
‘ ST/123/26 |
Denne opdeling sikrer, at udsted-

ningsgasserne strgmmer ensartet 1 Cylinderpar 1-4

vaek. 2 Cylinderpar 2-3

N

o Ved montering af udstgdningsmani-
folden skal styremuffen monteres

i den viste position.

1 Pakning
2 Styremuffe ST/123/65
3 Udstgdningsmanifold

Servicetrazning ' 27




MOTOR

MOTORBLOK OG TILHPRENDE KOMPONENTER

ST/123/1 Qé
1 Motorblok 5 Plejlstangslejeoverfald

2 Stempel 6 Plejlstangsbolt

3 Plejlstang 7 Krumtapaksel

4 Pplejlstangslejeskale

28 ~ Servicetrznin
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MOTOR

Motorblok

e Stegbejerns motorblokken har stort set samme dimensioner som CVH motoren.
Med en afstand p& 91,8 mm mellem cylindercentrene danner den en meget
kompakt enhed.

e Cylinderborings diameter: 80,6 mm.

e Der anvendes motorblokke med cylinderboringer af standardklasserne 1-3.

o Optimeret kglekappe med fire sidestillede frostpropper og én frostprop bag.

e Fire ekstra oliereturlgbshuller p& motorens udstgdningsside.

e Hul og monteringsflange til motorhastigheds-/krumtapstillingsfgler (CPS).

e 96 kW/130 HK motoren anvender oliesprgjtergr til ekstré stempelkgling.
I oliesprgjtergret er der monteret en fjederbelastet kugleventil, som Abner

ved et bestemt olietryk.

e 77 kW/105 HK motoren er ikke forsynet med oliesprgjtergr. De pdgzldende
huller er blendet af med skruepropper.

1 Oliesprgjtergr
2 Ventil &bner mod fjedertryk ved
et bestemt olietryk

W

Sprgjteolie
4 Skrueprop (77 kW/105 HK motor)
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Krumtapdrev
Stempler

e Flad stempelkrone med monterings
identifikation.

e I overensstemmelse med de 3‘
standard-boringer er der ogséa
3 standard stempelstgrrelser.

Krumtapaksel

1 Hovedlejeskdle med olieriller’

2 Hovedlejesk&dle med fortlgbende
olierille

3 Trykleje med flange p& hovedleje
nr. 3 til kontrol af krumtap-
akslens endeslgr

Servicebemarkning: Afmontering og
montering af krumtappakdise
(se service microfiche)

o Forreste og bageste krumtappak-
dédser monteres og afmonteres med
de varktgjer, der er overfgrt fra
CVH motoren (samme diameter).

e Ved montering af bageste pakdise-
holder skal der udvises stor omhu
for at sikre, at holderen flugter
med motorblokkens bundkarflange
inden for 0,3-0,8 mm.

ST/123/23
1 Klassificering af

stempelpindsboring
2 Stempelstgrrelse
3 Monteringsretning (motor front

ST/123/6

ST/123/40 D

A Afstand: 0,3-0,8 mm

30
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MOTOR

Svinghjul

e Svinghjulet har 36-1 huls mgnster.

e Krumtapakslens 90° fgr gverste
dgdpunkt stilling er markeret ved
den manglende rille mellem to
huller.

e Luftgabet mellem krumtaphastig-
heds-/stillingsfpler (CPS) og
svinghjulet fastholdes ved hjalp
af fglerens montering p& motor-
blokken.

1 Hvelvet svinghjul til MTX 75
transmission.
Diameter: 240 mm

2 Fladt svinghjul til normal
5-trins gearkasse.
Diameter: 220 mm

~

ST/123/110

Ul =W N

CPS

Beslag for CPS

36-1 huls mgnster

Svinghjul

90° for gverste dedpunkt stilling

ST/123/10 @

Servicetr=ning
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MOTOR

. KNASTAKSELDREV

Ao h
By
N

,,,,, - | ST/123/42

1 @verste tandremsdazksel 5 Tandremsstrammer
2 Knastakseltandremshjul 6 Krumtapakseltandremshjul
(indsugningsside) 7 Midterste tandremsdzksel
3 Knastakseltandremshjul 8 Nederste tandremsdzksel
(udstgdningsside) 9 Krumtapaksel/vibrationsdamper
4  Tandrem 10 Vandpumpe remskive
- 32 Servicetrani
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Generelt

e Knastakslerne drives af en tandrem, som er bredere end den rem, der tid-
ligere er blevet anvendt, og dens tznder har en ny profil:

Lazngde: 1247 mm
Bredde: 25,4 mm
131 taznder i hele omkredsen

e Knastakseltandremshjulenes og krumtapakseltandremshjulets st¢rré diameter
reducerer belastningen pd remmen.

Knastakseltandremshjul:

Bredde: 31,0 mm
Tandafstand: 3/8"
40 tender i hele omkredsen

Krumtapakseltandfemshjul:

Bredde: ' 26,8 mm
Tandafstand: 3/8"

20 tender i hele omkredsen med ny
profil.

e Til stramning af tandremmen anvendes en tandremsstrammer med en 86 mm
€ diameter strammeremskive. Remstammerens pakning er blevet forbedret, s&
fedttab undgés.

e De sektioner, i hvilke remmen lgber uden stgtte, er blevet reduceret ved et
serligt arrangement af strammeelementerne (der benyttes to tandrems styre-
ruller).og optiméring af tandremshjulenes diameter. Dette forhindrer i det
store og hele ugnsket vibration.

° Téndremmen skal udskiftes for hver 90.000 km.
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MOTOR

e Knastakseltandremshjulene er
friktionsmonteret p& knastakslerne.
Det betyder, at de ikke holdes pé&
plads af en lasekile men af holde-
boltenes klemvirkning. '

1 Knastakselsgle
2 Knastakseltandremshjul
3 Holdebolt ST/123/103

e Ogsé qumtapakseltandremshjulet
er friktionsmonteret, men det
holdes fast p& krumtapakslen af
en lésekile. |

1 Krumtapakseltandremshjul
2 Rem styreplade
3 Fjederléasekile

ST/23/43 g W

@verste dedpunkt merke (TDC)

1 TDC reference p& bundkar

2 TDC stilling pd krumtapremskive

3 Dette maerke har ingen betydning
for 1,8 DOHC 16V motorens ved-

kommende. Det tjener som refe- \ 2
rencemzrke for efterfglgende -
. O 1
motorvarianter.
STH23/44 W
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V WP
[0 ¥

Servicebemerkning: Udskiftning af tandrem

(se service microfiche)

I det fglgende beskrives udskiftning af tandremmen, ndr motoren er taget ud

af vognen. Fremgangsméden er den samme, ndr motoren er p&4 plads i vognen, men

det kraver naturligvis adskillelse og samling af flere monteringsdele (se

service microfiche).

Npodvendigt specialvarktej:
Knastaksel indstillingsverktgj
Holdevaerktpj (til knastakselhjul)

e Afmonter tazndrgr. Afmonter knast-
akseldzksel enhed, vandpumperem-
skive samt gverste og midterste
tandremsdaksel.

e Tg¢rn motoren med uret til gverste
dgdpunkt stilling (TDC).

e Fastggr krumtapakslen i TDC stil-
ling og afmonter krumtapakslens

vibrationsdemper. Afmonter neder-

ste tandremsdzksel og monter igen
krumtapakslens vibrationsdamper.

1 Krumtapakslens TDC markering
(krumtapremskive/bundkar)

2 Knastaksel i TDC stilling (de
decentrale udskazringer for TDC
indstillingsverktej 21-162 skal
vere ud for topstykkets gverste
kant) .

£

=

21-162 (nyt)
15-030 A (eksisterende)

ST/123/113

Servicetraning
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MOTOR

® Lgsn remstrammeren og skub den
vek fra tandremmen med en Allen
nggle. Fastggr strammeren igen.

e Afmonter tandremmen (vibrations-
demperen bliver siddende p& krum-
tapakslen). Hvis den gamle tandrem
skal bruges igen, skal remmens ro-

tationsretning markeres.

Bemark: Der er i produktionen ikke
monteret nogen returfjeder
pd remstrammeren.

Denne fjeder (og holdetappen) skal
monteres ved udskiftning af tandrem-
men i forbindelse med eftersyns-
arbejde. Bemark, at remstrammeren
vil blive trukket ind i funktions-
stilling.

e Fastgegr knastakslerne i gverste
dgdpunktstilling med indstillings-
verktpj 21-162 som vist (drej
knastakslen, som er "under tryk",
ind i position ved hjalp af en
gaffelnggle).

ST/123/46

1 Remstrammer

ST/123/47

1 Tap - fjedermontering

2 Remstrammerf jeder

ST/123/49

1 Knastaksel i TDC stilling
2 Tandrem, knastakselindstilling

36
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MOTOR

® Lgsn knastakseltandremshjulene,
sé& hjulene kan rotere frit.

e Begynd ved krumtaphjulet og mon-
ter en ny tandrem i retning mod
uret, imens knastakseltandrems-
hjulene drejes, s& remmen gar
korrekt i indgreb.

Strammesiden mellem krumtaphjulet
og udstednings knastakselhjulet
skal strammes.

® Lgsn remstrammeren. Fjederen trak-
ker strammeren ind mod remmen.

Tandremmen er nu strammet korrekt.

e Hold knastakseltandremshjulene pa
plads med holdevarktej 15-030 A,
og stram holdeboltene med det

specificerede moment.

e Sat et marke pd to af knastaksel-
tandremshjulenes tender, der sid-
der over for hinanden (af hensyn
til senere kontrol).

Q,Afmonter knastaksel indstillings-
verktgj (21-162) og tgrn motoren
to omgange i urets retning til
TDC stilling.

e Kontroller atter krumtapakslens
og knastakslernes TDC stilling
ved hjalp af markeringerne.

o Spand remstrammeren godt i denne
stilling.

ST/123/48

2!

M
o)

N

;ﬂw%%
GO "«m Nl

ST/123/50

1 Remstrammer 1¢snet
Holdevarktgj 15-030 A

3 Spand hjulets holdebolte

1 Afmerk knastakseltandremshjul

Servicetraning
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&
Drivrem til ekstraudstyr
e En Poly-V-rem driver alt ekstraudstyr.
e Illustrationen viser de mulige varianter.

ST/123/51

Standardudstyr
Med ekstraudstyr

1 Powerstyring (kun Escort/Orion) 5 Aircondition kompressor

2 Mellemhjul (kun Escort/Orion)

3 Vekselstrgmsgenerator 6 Krumtapaksel

I Automatisk strammer 7 Vandpumpe Q
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ST/123/115 @
1 Hoved oliekanal
2 Fra oliefilter
3 Oliepumpe
4 Oliestopventil
5 Oliekanal i topstykke
6 Olietilfgrsel til topstykke
7 Olieretur '
8 Oliesprgjt for ekstra stempelkgling
9 Oliefilter

ST/123/116
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Oliepumpe

e 1,8 1tr. DOHC 16V motoren er ud-
styret med en Gerotor oliepumpe
ligesom CVH motoren.

e Pas meget p4 ved montering af
oliepumpehuset at det anbringes
inden for en afstand af 0,3-0,8
mm fra motorens bundkarflange.

Oliestaznkplade

o Stankpladen, der er fastgjort pé
hovedlejerne, sk&rmer bundkarret
helt fra krumtapakslen, hvorved
olien forhindres i at skumme.

Oliepumpe sugergr med filter
Sugergrs pakning ' ST/123/11
Oliestankplade

Tapbolt til montering af stank-
plade - Lejeoverfald 2 og U

= w N

LT

Oliekanaler

e Oliekanaler og en oliestopventil
i topstykket sgrger for, at der
er olie til smgring af knastaksel-
lejer og l¢ftere, s& snart motoren
startes (se Afsnittet "Topstykke").

ST/123/75

1 Oliekanal

2 Oliestopventil

¢
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Bundkar
e Det sazrlige ribbe-arrangement gi-

ver bundkarret en hpj grad af
stivhed. Bundkarret er boltet pa
motorblokken "metal p& metal"
(formet pakning i bundkarflangen).
Disse foranstaltninger tjener til
forggelse af bgjningstrekstyrken
af drivsazttet mellem motor og

transmission og til reduktion af
stepjniveauet i vognen.

e Alt efter transmissionstype er
bundkarret boltet direkte pé
transmissionen med tre eller fire >
bolte. ST/123/54 ~ 72

e Den formede pakning er af gummi

Kol udekif N 1 Bundkar
Zg :ka uds cll ;eil Ver gang 2 Holdebolte
undkarret adskilles. 3 Boltet p& transaksel
e Inden bundkarret monteres, skal ,
5 Hvlooil 502 ' 4  Pakning
er smgres Hylosil 5 tetnings- 5 "T"-gamlings omré&der

masse p4 "T"-samlings omraderne
p& oliepumpen og bag p& oliepak-
déseholderen.
e Bundkarret skal monteres og rettes ind efter motorblokkens bageste kant, og
holdeboltene skal spazndes inden 20 min. efter pafgring af tatningsmiddel.
o Spand holdeboltene (10) ensartet til det specificerede moment.

Bemerk: Inden bundkarboltene spszndes endeligt, skal kontaktfladerne mellem
bundkar og transmission mdles med en retskinne, og om n¢dvendigtv
skal der indsattes passende afstandsmuffer mellem bundkarret og
transmissionen. Se beskrivelsen i Service Microfiche for Fiesta '89
og Escort/Orion '91, Afsnit 21.

P4 fabrikken monteres efter behov
afstandsmuffer i to forskellige
stgrrelser:

0,25 mm - Farve: Gul

0,5 mm - Farve: Sort

1 Bundkars montering p& transmission ST/123/114
2 Afstandsmuffer
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MOTORENS K@LEVESKE KREDSL@B

A

ST/123/55

1,8 DOHC 16V motor
1,8 DOHC 16V motor
Varmeapparat matrix
Motor

Termostathus
Vandpumpe
Ekspansionsbeholder
Kgler

AVl FEW N T

i Fiesta
i Escort/Orion

Metalrgr

Kglerventilator termokontakt
(Fiesta), skruet ind i kglerens
vandtank neden under nederste
kglerslange

Termokontakt for kglerventilator
(Escort/Orion) monteret i keler-
slange nedefra

=
N
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MOTOR

e Pumpen er anbragt i et aluminiums-
hus og drives af krumtapakslen via
en Poly-V-rem.

o'Termostathuset er monteret p& mo-
torens transmissions-ende pé
kglevaeskens afgangsside.

e Termostat abningstemperatur: 88°C

Termokontakt for kelerventilator

Fiesta

Enkelt-trins termokontakt

- Termokontakt slutter ved: 95°C

- Termokontakt afbryder ved: 90°C

Escort/Orion

Enkelt-trins termokontakt

- Termokontakt slutter ved: 99°C
- Termokontakt afbryder ved: 94°C

To-trins termokontakt til vogne med

aircondition

- Trin 1 - slutter ved: 100°C
- Trin 1 - afbryder ved: 9liec
- Trin 2 - slutter ved: 110°C
- Trin 2 - afbryder ved: 105°C

e Kplerventilatoren arbejder i trin
1 (uanset temperatur), s& snart
airconditionsystemet aktiveres.

ST/123/3

1 Vandpumpe
2 Pakning

- 3 Kglevaske tilgang

ST/123/57

1 Termostathus

2 Pakning

3 Motorkglevaeske temp.fgler (ECT)

4 Forbindelsesstuds - varmeslange
til varmeveksler

5 Forbindelsesstuds - omlgbsslange

6 Senderenhed - kglevasketemp.mdler

7 Termostat

8 Tilslutn.stykke - kglevaskeafgang

9

Damp udskillerhul (til ekspan-
sionsbeholder '

Servicetraning
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MOTOR

LUKKET KRUMTAPHUS VENTILATION (PCV)

ST/123/58
1 Olieudskiller ) 4 Krumtaphus &bning
Olieudskiller pakning 5 Forbindelsesslange til indsug-
3 PCV ventil ningsmanifold mellemflange

1 Indsugningsmanifold mellemflange

Recirkulation af krumtaphus
benzindampe i cylindrene
3 Krumtaphus dampe fra PCV ventil
4 Indsugningsporte i topstykke

ST/123/59 @ Q
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Generelt

Det lukkede krumtaphus ventilationssystem (PCV) pa 1,8 DOHC 16V motoren
opfylder fglgende krav:

e For at undgd tryk-opbygning udskiller systemet de oliedampe og "gennem-
slags" gasser, der opsamles i krumtaphuset. Dette skal ske, uden at der

lgber olie ind hverken i forbrazndingskammeret eller i luftfiltret.

e Desuden skal systemet forhindre olien i at danne slam. Det opnés ved at
sende frisk luft ind i systemet via luftfiltret (friskluftsventilation).

e Der bgr ikke i nogen som helst driftstilstand forekomme "bla reg".

o Endelig skal systemet opfylde de europsziske lovbestemmelser, som fastslar,
at der altid bgr vare et lavtryk i krumtaphuset under bestemte driftstil-
stande, inkl. tomgang.

Funktion

e Det lukkede krumtaphusventilationssystem styres af PCV ventilen (se skema-
tisk fremstilling p& side 46). Strgmmen af "gennemslags" gasser gennem PCV
ventilen varierer i overensstemmelse med motorbelastningen og vakuum i
krumtaphuset. |

e Systemet sikrer en tilstrazkkelig mazngde frisk luft til at slamdannelse
undgés.
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MOTOR

ST/123/60 N

A Motor - skematisk ' 6 Krumtaphus rgggas tilgang

B PCV - skematisk 7 Primer olieudskiller

1 Knastakseldzksel med oliestankplade 8 Sekunderkammer tilgang

2 Luftfilter med filterelement 9 Sekunderkammer afgang é&/
3 Olieudskiller 10 Oliestenkplade

4 PCV ventil 11 Olieretur

5 Til indsugningsmanifold 12 Olieafgang til krumtaphus

= Alle tilstande undtagen fuld belastning (under 3000 omdr./min.)

e Krumtaphusets gasser ledes via PCV ventilen til indsugningsmanifolden og
séledes til forbrandingsprocessen. Samtidig ledes der frisk luft fra’
luftfiltret ind i krumtaphuset (tvunget frisk luft ventilation).

C#>> Fuld belastning (under 3000 omdr./min.)
e Krumtaphusets gasser ndr luftfiltret, hvorfra de ledes til indsugnings-

systemet.

'R
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SPECIALVERKT@J - MOTOR

Skemaet nedenfor viser alle de nye specialverktgjer, der er ngdvendige pa 1,8

DOHC 16V basismotoren.

Alle de nedenfor navnte specialvaerktgjer er nzrmere beskrevet i "Motor"
afsnittet. Specialvaerktej, der ikke er medtaget her, er "overfgrt" fra den

eksisterende rekke specialvaerktgjer.
Se ogsd "Motorstyring" (fejlfinding) f.s.v. angdr yderligere specialvarktoj.

Nye

specialverkt¢jer Nummer Beskrivelse
21-160 Aftrzkker, ventilstammepakdase
21-161 Aftrakker/isstter, ventillése
21-162 Knastaksel indstillingsverktgj

Servicetraning
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OVERSIGT MOTORSTYRING

D@ = 9
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ST/123/87
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MOTORSTYRING GENERELT

1,8 DOCH 16V motoren er udstyret med det gennemprgvede EEC IV motorstyrings-
system. For fgrste gang pé‘en Ford motor anvendes et motorstyringssystem
(elektronisk tending og indsprgjtningskontrol), der er det samme over hele
verden.

De vigtigste trzk er:

Nyt EEC IV modul

Luftmengdemdling ved hjelp af en varmetréds luftmengdemdler
Sekvensiel elektronisk benzinindspregjtning (SEFI)
Benzinindsprgjtningsventiler med sidevarts benzintilfgrsel
Integreret fuldelektronisk tendingssystem E-DIS 4 med én DIS spole

Inkorporering af E-DIS modul i det almindelige selv-afprgvningsprogram
(EDM = E-DIS fejlfindingsmonitor)

Powerstyring trykkontakt (PSPS) til tomgangskontrol

HEGO-styret tre-vejs katalysator

Fordampningsemissionssystem ,
Luftpulseringssystem i kompakt design (filterhus med indbyggede ventiler)
Seriel forbindelse (fejlfindingsstik) for Ford Diagnose System FDS 2000

Dette afsnit giver oplysninger om alle nye komponenters funktion. Det an-
tages, at alle ¢vrige systemkomponenter kendes, hvorfor de ikke er medtaget
her. '

Forklaring til illustrationen pa side 48 (Fiesta motorrum er vist)

1 Luftfilter 12 Fejlfindingsstik for FDS 2000
2 Luftkanal 13 Masseluftstrgmningsméler (MAF)
— 3 Tomgangskontrolventil (ISC) 14 Krumtaphastigheds-/stillings-
—U4 Gasspjeldsstillingsfgler (TPS) fgler (CPS)
5 Gasspjeldshus 15 HEGO fg¢ler (Lambda-sonde)
— 6 Gasspjalds styremotor 16 Powerstyrings trykkontakt (PSPS)
7 Luftkammer (mont. i powerstyrings fegdergret
— 8 Motorkglevaske temperaturfegler (ECT) ved siden af oliefiltret)
"9 ABS modul — 17 Benzinindsprgjtningsventiler
10 Service stik (oktanjustering (OAI)) 18 Knastaksel ident.fgler (CID)
11 Selv-afprevningsstik 19 E-DIS 4 modul

20 DIS spole
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FUNKTION MOTORSTYRING

Skematisk diagram EEC IV system - 1,8 DOHC 16V motor

_ 9ol

§T/123/85

50



EEC IV modul

Benzinpumpe

Benzinpumperela

Benzinfilter
Tomgangskontrolventil (ISC)
Masseluftstrgmningsmaler (MAF)
Luftfilter

Trykregulator

W O~ OV FW NP

Benzingrenrgr
Gasspj®ldsstillingsfeler (TPS)
Ladeluft temperaturfgler (ACT)
Benzinindsprgjtningsventil
Knastaksel ident.fgler (CID)
Kulbeholder (EVAP)

15 Rensesolenoideventil (EVAP)

16 DIS spole

17 Batteri

18 E-DIS 4 modul

19 Motorkglevaeske temp.fpler (ECT)
20 HEGO (Lambda-sonde)

21 Krumtaphast.-/still.fgler (CPS)
22 Strenrela

23 Luftpulserings solenoideventil
24 Powerstyrings trykkontakt (PSPS)
25 Aircondition afbryderreles

=
N o= O

=
= w

26 Aircondition kobling

27 Fejlfindingsstik for FDS 2000
28 Selv-afprgvningsstik (STI)

29 Service stik (oktanjust. (OAI))
30 Tendingskontakt

31 Inertikontakt

Indsugn.luft - atmosferisk tryk

(J Indsugn.luft - inds.manif.tryk
Benzintilgang - systemtryk

(J Benzintilgang (lavtryk)

(J Udstgdn.gas fe¢r katalysator

Udstedn.gas efter katalysator

[]‘Benzindamp
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e
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MOTORSTYRING FUNKTION

P4 1,8 DOHC 16V motoren er EEC IV motorstyresystemets funktion baseret pd de
kendte EEC IV systemer med integreret fuldelektronisk tending E-DIS 4.

Folde-ud siden, side 50, viser det samlede system, og den grafiske afbildnihg

nedenfor viser 1,8 DOHC 16V motorens nye fglere og aktuatorer.

P4 denne motor, beregnes luftmassen af masseluftstrgmningsmdleren (MAF) pé
grundlag af lufttemperatur og luftmezngde (varmetrddsprincippet).

Benzinen fores af en elektrisk benzinpumpe, der er indbygget i tanken, via
et filter til benzingrenrgret med trykregulator og indbyggede benzin-
indsprgjtningsventiler.

Benzinindsprgjtningsventilerne aktiveres i overensstemmelse med tendings-
rekkefglgen (1-3-4-2).

e Det integrerede fuldelektroniske tezndingssystem E-DIS 4 (med én DIS spole)
er i sin helhed indarbejdet i selv-afprgvningsprogrammet.

e Emissionskontrol foretages ved hjalp af én HEGO fgler.

ST/123/81
A Masseluftstrgmningsmaler (MAF) H DIS spole A (cyl. 1-4)
B Knastakselidentifikationsfgler (CID) J DIS spole B (cyl. 2-3)
C CPS (kendt) K HEGO fgler (Lambda-sonde)
D Benzinindspr.ventil cyl. nr. 1 L Powerstyrings trykkontakt (PSPS)
E Benzinindspr.ventil cyl. nr. 3 PIP Profil. tendingsimpuls (signal)
F Benzinindspr.ventil cyl. nr. 4 SAW Tend.avancer.forvarsel (signal)
G Benzinindspr.ventil cyl. nr. 2 EDM E-DIS fejlf.monit.(selv-afprov)
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KOMPONENTER MOTORSTYRING

FOLERE AKTUA"

EEC IV

ST/123/86
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Alle nye komponenter i systemet er
fremhevet med farve. De er beskrevet

pa de fplgende sider.

Masseluftstrgmningsmdler (MAF)

Gasspjaldsstillingsfgler (TPS)

Ladeluft temperatur (ACT)

Motorkglevaske temperatur (ECT)

Aircondition kobling

E-DIS 4 modul

6a Krumtaphast.-/still.fgler (CPS)
Knastaksel ident.fgler (CID)
HEGO (Lambda-sonde)

9 Powerstyrings trykkontakt (PSPS)

10 Diagnosestik for FDS 2000

11 Service stik (oktanjust. (OAIL))

12 Strgmforsyningsrela

13 Tandingskontakt

14 Batteri

15 ‘Benzinpumperelea

ANV EWw NN e

16 Benzinpumpe .

17 Inertikontakt

18 Benzinindsprgjtningsventil
19 Rensesolenoideventil (EVAP)
20 Tomgangskontrolventil (ISC)
21 Sekunder solenoideventil |
22 Lukkesolenoide

23 Selv-afprgvningsstik




MOTORSTYRING

KOMPONENTER

Knastaksel identifikationsfgler (CID)

P4 motorer med sekventiel benzinind-
sprgjtning er en knastaksel identi-
fikationsfgler (CID) nedvendig af
hensyn til referencepunktet for
cylinder nr. 1.

Denne fgler er en induktiv impuls-
generator, som med hensyn til
funktion er magen til CPS fgleren.

CID er monteret pa topstykkehuset
ved cylinder nr.4. Den fgler en re-
ferenceknast anbragt p& knastakslen.

Luftgabet mellem referenceknasten
og CID er fast p& grund af feglerens
monteringsstilling.

Mens motoren arbejder, modtager EEC
IV modulet CID signalet (cyl. nr. 1
46° efter gverste dgdpunkt). CID
signalet og PIP signalet ggr det mu-
ligt for EEC IV modulet at aktivere
de enkelte benzinindsprgjtningsven-
tiler i overensstemmelse med moto-
rens tendingsrakkefglge (1-3-4-2)
(sekventiel benzinindspregjtning).

Lige nar motoren starter og op til
et omdrejningstal pA ca. 600 o/min.
aktiverer PIP signalet simultan
indsprgjtning. CID signalet bruges
ikke. Over et omdrejningstal pa
600 o/min. aktiverer CID signalet
sekventiel indspre¢jtning. Benzin-
indsprgjtningsventilerne aktiveres
simultant igen, hvis motoromdrej-
ningerne falder til under 600 o/m.

ST/99/8/117

1 CID ‘
3 Indsugn.knastaksel

2 Holdeskrue
4 Ref.knast

U+
W)

ST/99/8/82

CID signal
U Volt
t Tid

EEC IV

GND 81y ———C
' I

cip24f) | G

ST/99/8/83

%9

Kredslgbsdiagram
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KOMPONENTER

MOTORSTYRING

Powerstyrings trykkontakt (PSPS)

e PSPS er en simpel tend/sluk kon-
takt, der er monteret i tilgangs-
rgret fra powerstyringspumpen til
styrehuset (ved oliefiltret).

e PSPS er lukket ved lavt olietryk
i styresystemet.

e PSPS &bner, efterh&nden som olie-
trykket stiger, og sender'signal
til EEC IV modulet om at satte
tomgangshastigheden op.

ST/123/76 @

Powerstyrings trykkontakt (PSPS)

EECIV
PSPS &bner ved: ......... 37 £ 5 bar .
PSPS lukker ml.: .. 13,5 og 30,5 bar - T TR
Husets farve: ................ Brunt o | 7{5“7"‘tﬁ
PSPS
ST/1231111 w
Kredslgbsdiagram
56
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MOTORSTYRING KOMPONENTER

HEGO foler (Lambda-sonde)

e Emissionskontrol er baseret p& en
HEGO fgler, som er monteret i det
forreste udstgdningsror.

e HEGO fglerens stelforbindelse
(isoleret fgler med 4 kabler)
skabes af EEC 1V modulet.

ST/121/58 @
e I tilfalde af fglerfejl, fungerer 1 lJ-bens kabelstik
EEC IV modulet i en aben-lgkke
styrekreds.

Service stik

® Service stikket er et 2-bens stik
og anvendes kun til oktanjustering.

e I produktionen er BEN 42 (oktanju-
stering) og BEN 60 (stel) blevet

broforbundet, s& der kan kgres med 1 Service stik - oktanjustering
2 Hjslpekabel

blyfri superbenzin 95 oktan.

e Hvis dette kabel fjernes, bliver
tendingsindstillingen &ndret i
"retarderings" retning (ingen
fast verdi).

Se venligst "DIAGNOSE".

Diagnosestik

ST/123/96

" "\
e Se "DIAGNOSE 1 Diagnosestik for FDS 2000
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KOMPONENTER MOTORSTYRING

AKTUATORER
Benzinindsprgjtningsventiler/Benzingrenrgr

e 1,8 DOHC 16V motoren anvender benzinindsprgjtningsventiler med sidevarts
benzintilfersel.

e Selve benzinindsprgjtningsventilerne er monteret i et benzingrenrgr af en
let metallegering og er specielt konstrueret til dette system. De er
fastgjort pd benzingrenrgrshuset med specialskruer. Ventilerne er tatnet
ved hjelp af O-ringe.

e Benzingrenrgret med benzinindsprejtningsventiler og trykregulator er

monteret pd en mellemflange mellem topstykket og indsugningsmanifolden.

ST/123/67

1 Varmeisoleringsplade/pakning 7 Trykregulator

2 Mellemflange 8 O-ringe

3 Benzingrenrgr 9 Benzinretur

I Benzintilfgrsel 10 Tetningsringe - benzingrenrgr/
5 Benzinindsprgjtningsventil mellemflange

6 Holdeskruer benzinindsprgjtnings-

ventiler og trykregulator
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MOTORSTYRING KOMPONENTER

P

Benzinindspre¢jtningsventiler med sidevarts benzintilfgrsel

e Benzinindsprgjtningsventilerne har sidevarts benzintilfersel.

® De er i benzinfordeleren omgivet af benzin-skyllede lommer. Disse ventil-
lommer er et resultat af benzingrenrgrets og indsprgjtningsventilernes
specielle konstruktion. De er taztnet foroven og forneden med O-ringe.

e PA grund af denne placering af indsprgjtningsventilerne er ventiltempera-
turen lavere, og den reduceres hurtigt under varmstart ved tilfgrslen af ny
benzin i ventillommerne. '

e De benzinbobler, der danner sig i lommerne efter standsning af motoren,
stiger opad og skylles af ny benzin via trykregulatoren tilbage i tanken
under den nzste start. '

e Indsprgjtningsventilerne, der aktiveres sekventielt af EEC-IV modulet,

sprgjter benzin ind i mellemflangen foran indsugningsventilerne.

ST/123/68 @
1 Benzingrenggr 7 Ventillommer, fyldt med benzin
2 Benzintilfgrsel 8 O-ringe
3 Retur til tank 9 Indsugningsmanifold
4  Trykregulator 10 Mellemflange
5 Benzinindsprgjtningsventil 11 Indsugningsport - topstykke

Py 6 Sideverts benzintilfgrsel 12 Indsugningsventil
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KOMPONENTER MOTORSTYRING

FULDT INTEGRERET ELEKTRONISK TANDINGSSYSTEM E-DIS 4

E-DIS 4 modul

[TTTEETETIR NI

e E-DIS 4 modulet er placeret i mo-

torrummet (pd bagvaggen i Fiesta,

p& venstre sidepanel i Escort/

Orion).

e E-DIS 4 modulet er nu integreret

i EEC IV selv-afpregvningsprogram-

met. Det betyder, at det kan fore- S

Py tage en selv-diagnose og f.eks.

/123/88

E-DIS 4 modulets placering
opdage fgplgende fejl: (Fiesta er vist)
- E-DIS microprocessor svigt

- DIS spole svigt
- Manglende SAW signal fra

EEC IV modul (defekt for- [im e

bindelse) 900000 0jo0o000O0f
1211109 8 7 6 5 4 3 2 1

- E-DIS kan ikke optrede samtidig
g Signal ere opS v

e Hvis en af disse fejl forekommer, o ﬁ°°°°gé§3°°°°ﬂ
sender E-DIS 4 modulet et dertil
svarende kodesignal, et sékaldt
EDM signal, til EEC IV modulet.

()
@ _ ST/123/74 R
EDM = E-DIS Diagnostic Monitor E-DIS 4 modul (ben anvisninger)
(fejlfindingsmonitor) 1 PIP signal, E-DIS 4 modul til
(Se "Diagnose") EEC-IV modul
EDM signal
3 SAW signal, EEC IV modul til

E-DIS 4 modul

Tending stel 5 CPS

CPS 7 Afskarmning
Batteri (15) 9 Modul til stel
10 DIS spole A (cylinder 1-4)

11 Omdrejningstaller

12 DIS spole B (cylinder 2-3)

o N =
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MOTORSTYRING ' KOMPONENTER

DIS spole
e DIS spolen er monteret pd topstykkets transmissions-ende.
e Spolehuset indeholder to spoler, en for hvert af cylinderparrene 1-4 og 2-3.

e Motor tendingsrakkefplge: 1-3-4-2.

1 Tendledning - cylinder 1-U4 med 5 Forbindelse - motorledningsnet
beskyttelsesplade for DIS spole 6 Net-étik

2 Holdeklemme for t&ndledning, 7 Fra tendingskontakt, klemme 15
fastgjort i knastakseldzksel (Batteri +)

3 DIS tandspole 8 Fra E-DIS modul, ben 10 (cyl.1-4)

4 Afmerkning af tendledningsforbin- 9 Fra E-DIS modul, ben 12 (cyl.2-3)

delser p& undersiden af spolehus

Servicetraning 61
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KOMPONENTER MOTORSTYRING

Tendingskredslob

e Ligesom p4 l4-cylindrede motorer
med DIS system har 1,8 DOHC 16V
motoren ogsé& to tendingskredslgb
(1-4 og 2-3).

Der er ingen forbindelse fra pri-
merviklingerne til sekundarvik-

lingerne via klemme 1.

ST/123/7
Begge ender af hver sekundervik- h2s/r2

ling er forbundet med et tandrgr. Sekunderstrgm - tendingskredslgb 1-4

Eksempel: Tendingskredslgb 1-U4's

sekundzre stremkreds (se Fig.) har
felgende forlgb:
- Sekundervikling

15
|
I

-~ Tendledning, cylinder 1

- Midterelektrode, tandrgr cyl. 1 |
- Stel elektrode, cylinder 1
- Stel

- Stel elektrode, cylinder 4

- Midterelektrode, cylinder 4

- Tendledning, cylinder 4 ST/23/72

- Sekundervikling
Sekundarstrgm - tendingskredslgb 2-3

e Den forudbestemte strgmretning i

den sekundzre stregmkreds medfgrer

forskellig tendspandingspolaritet
ved taendrgrene (se Fig.).

Teandror

e Der anvendes platinbelagte tendrer
p4 1,8 DOHC 16V motorerne.

ST1/123/69

Tendrorstype: AYRF 22 PP
Elektrodeafstand: 1,3 mm
Skifteinterval: hver 45.000 km

1 Platinspids, side-elektrode
2 Platinspids, midter-elektrode
A =1,3 mm
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MOTORSTYRING KOMPONENTER

Andre relevante komponenter
Indsugningsside

ST/123/70 é?
1 Varmeisoleringsplade/pakning 4 Indsugn.manifold med luftkammer
Mellemflange og benzingrenrgr 5 Ladeluft temperaturfgler (ACT)
med integrerede benzinindsprejt- 6 Motorledningsnet
ningsventiler og trykregulator 7 Holdebolte

3 Indsugningsmanifold pakning
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KOMPONENTER MOTORSTYRING

Gasspjaldsshus

e Gasspjeldshuset (konstruk-
tion med enkelt venturi) er
monteret i vandret stilling.

Gasspjaldshus
Gasspjaldsstillingsfgler

Tomgangskontrolventil (ISC)

ST/123/90 ( ' @ / W

= W N e

Luftkammer/indsugningsmanifold

77 kW/105 HK motor (Fig.A)
e Indirekte aktivering af gasspjzld.
e Venturidiameter (gasspjzld): 42 mm

Identifikation "42" p& gasspjalds-
husets TPS side.

96 kW/130 HK motor (Fig.B)

e Direkte aktivering af gasspjeld.

e Venturidiameter (gasspjzld): 55 ‘mm
Identifikation "55" p& gasspjalds-
husets TPS side.

ST/123/91

1 Identifikation "42"

2 Gasspjalds stopskrue
(forudindstillet, ikke justerbar)

3 Gasspjaldsstop

4 Indirekte aktivering via kamplade

5 Identifikation "55"

6 Direkte aktivering af gasspjzld
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MOTORSTYRING KOMPONENTER

Udstgdningsside

e Udstgdningsmanifold med opdelt udstgdningsgassystem for cylinderpar 1-4 og
2-3.

e Luftpulseringssystem i pladsbesparende konstruktion monteret pd udsted-
ningsmanifold.

o‘l.'JL/
Ol &67%@”,

s

=

3
O

2
oY 2
O ¢ 5 s
O
6 5
ST/23/92 T TN = T1T—
Udstgdningsmanifold & # Forbindelses-vakuumslange fra
Delt udstpdningssystem luftpulserings solenoideventil

Luftpulseringssystem: Friskluftsrer fLﬁ Luft udefra

= Ww N

Filterhus med indbyggede ventiler 7 Svinghjul med kobling
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KOMPONENTER MOTORSTYRING

Luftpulseringssystem

1,8 DOHC 16V motorens luftpulseringssystem er i et nyt pladsbesparende
design. Luftpulseringsventilerne og luftstyreventilen er nu, sammen med
luftpulseringsfiltret anbragt i ét hus.

Alle nye komponenter er beskrevet i det fglgende:

Luftpulseringssystemets funktion er den samme, som i systemerne pd tidligere
benzinindsprgjtningsmotorer (emissionsnorm 83 US).

e Systemet arbejder kun i motorens opvarmningsfase i en &ben-lgkke styring, ,
dvs. uden emissions (HEGO) styring (se venligst "Motorstyrings strategi"). g%@

e Nar fgrst HEGO fgleren (Lambda-sonden) har ndet sin driftstemperatur, og
motoren arbejder i lukket-lgkke styring, sazttes systemet ud af funktion af

EEC IV modulet (se venligst "Motorstyrings strategi").

e Det vakuum, der skal til for at aktivere luftkontrolventilen, sgrger EEC IV
modulet for via en luftpulserings solenoideventil.

e Luftpulseringssystemet szttes ikke ud af funktion ved frihjulskegrsel.

(Nermere information f.s.v. angdr luftpulseringssystemets funktion findes i
tidligere service treningshafter, f.eks. CG 7317 "1,6 CVH/CFI motor").

Komponent-dele
Luftpulseringssystem afmonteret

1 Friskluftsrer - cylinder 1-4

2 Friskluftsrgr - cylinder 2-3

3 Luftrer monteret pa udstegdnings-
manifold

4 Filterhus med indbyggede ventiler

5 Vakuum fra indsugningsmanifold via STN23/71

luftpulserings solenoideventil
6 Luftindsugning

é@}
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MOTORSTYRING

1 Friskluft indsugning

2 Ventil/filterhus

3 Luftkontrolventil: Abner, nar
vakuum er pafegrt, og tillader
gennenstrpmning af frisk luft

4 Skumfilter

Luftpulseringsventilhus

Ul

6 Luftpulseringsventiler:
En-vejs ventiler - tillader kun
den friske luft at strgmme i én
retning og forhindrer udsted-
ningsgasserne i at sld tilbage i
filterhuset

7 Beslag

8 Friskluftsrgr til udstgdnings-
manifold

" 9 Luftpulseringsventilhus adskilt

Katalysator

e Den kendte tre-vejs katalysator anvendes i forb. med 1,8 DOHC 16V motoren.

e Katalysatorhuset indeholder en dobbelt, keramisk blok katalysator.

e Hurtig opvarmning af katalysatoren fremskyndes af en sekundar forbraznding
af udstgdningsgasserne via luftpulseringssystemet.

Fordampnings emissionssystem (EVAP)

e Fordampningsemissionssystemet, bestéende af komponenterne benzindamprgr,

kulbeholder, rensesolenoideventil og diverse vakuumslanger, svarer bade i
konstruktion og funktion til de EVAP systemer, der indtil dato er anvendt

hos Ford.

ST/123/93

ST/123/94
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STRATEGI MOTORSTYRING

T@ORNING AF MOTOR (START)
Primer styring under t¢rning af motor

® Ngglen drejes. Benzinpumpen fgder benzinsystemet til kontroltryk i ét
sekund, hvorefter den afbrydes af sikkerhedsmzssige grunde.

® Motoromdrejningerne ved tgrnehastighed er over 150 o/min., men under tom-
gangshastighed.

® Motorens kglevasketemperatur er lav.

e Luft/benzin forholdet er under 14,1:1 (dvs. fed). Microprocessoren bruger.

kalibreringstabeller.

® Tendingsindstilling styres af EEC IV modulet. Microprocessoren kan ggre
brug af flere tendingstabeller alt efter motorens input signaler, dvs.
o/min, belastning og ECT. Til styring af o/min. valges normalt den laveste
tendingsvinkel, undtagen i tomgangshastigheds kontrolfunktion, hvor der
anvendes oplagrede vardier.

e Indsprgjtningsventilerne pulserer samtidigt, s& snart o/min. har forladt
tgorne-tilstand (hastighed under 600 o/min.).

OPVARMNING AF MOTOR
Den primazre opgave er at sgrge for hurtig og javn opvarming af motoren.

e Motoromdrejningerne er over tgrnehastighed i overensstemmelse med fgrerens
krav.

e Indsprgjtningsventilerne pulserer fortlpbende (sekventielt).

® Motorens kglevasketemperatur er stadig lav, men stigende.

@
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MOTORSTYRING STRATEGI

e EEC modulets microprocessor sgrger for gnist pad grundlag af et antal ten-
dingstabeller som f¢r navnt.

e Luft/benzin forholdet styres af et &ben-lgkke system og bliver federe end
stgkiometrien (under 14,7:1) afhaengigt af kplevasketemperatur og tid. Denne
styring reguleres af MAF fglerens signal om mzngden af luft, der strgmmer
ind i systemet. For hver luftmengdeverdi foretages en beregning ved brug af
benzinmengden i det enkelte 'sprgjt' og afhzngigt af en pabudt verdi for
dben-lgkke hentet fra disse tabeller.

e Luftpulseringssystemet startes (afhengigt af tid og temperatur), for pa sa
tidligt et tidspunkt som muligt at aktivere katalysatoren, s& udstgdnings-
gassens urenheder kan mindskes. Luftpulseringsventilen styres af proces-

soren, nar fgrst motoren arbejder. Der sendes luft ind i manifolden til
fortynding af den fede blanding og understgtning af den fortsatte forbran-
ding. Derved stiger udstgdningstemperaturen, og opvarmningen af HEGO
fgleren og katalysatoren sker i et hurtigere tempo. Nar fgrst katalysatoren
fungerer ved ca. 350°C, er luftpulsering ikke mere n¢dvendig.

o Benzingkonomien er optimal i de forskellige tilstande.

ABEN-L@KKE STYRING

Det primzre problem ligger i styring af benzin og emissioner, inden HEGO

foleren begynder at sende signaler til microprocessoren.

e Motoromdrejningerne afhanger af fgrerens krav.

e Kglevesketemperaturen er over opvarmningsgrensen.

e Luft/benzin forholdet nzrmer sig stgkiometrien p& 14,7:1. Efterha&nden som

motortemperatur og tid forgges, og luft/benzin blandingen varieres javnt,
bruges aben-lgkke tabellerne.
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STRATEGI MOTORSTYRING

e HEGO fpleren er ikke stabiliseret tilstrakkeligt til at kunne styres af
microprocessoren i en lukket-lgkke.

® Tendingsindstilling foretages af microprocessoren ved brug af tandings-
tabeller, som fg¢r navnt.

e Emissionskontrolsystemer styres af microprocessoren.

LUKKET-LOKKE STYRING

Det primmre problem ligger i benzingkonomi og tat kontrol med emissionen.
® Motortemperaturen er stabiliseret.

e HEGO fglerens signaler med oplysninger om udstgdningsgassens iltindhold
undtages af microprocessoren.

e I dette styresystem vil det gennemsnitlige luft/benzin forhold strabe mod
14,7:1 + 0,05.

e Systemet vil vende tilbage til &ben-lgkke, hvis HEGO fgleren skulle blive
afkplet, eller hvis den svigter et vist antal gange.

® Microprocessoren holder tazt kontrol med udstgdningsemissionen.

e Nu afbrydes pulseringsluften.

e Kulbeholder rensesystemet aktiveres afhangigt af gasspjaeldets stilling,
luftmengde og tid. Kulbeholder rensesolenoiden aktiveres under driftsfor-

hold, hvor pévirkningen af motorydelse og emission er minimal.

e Tandingsindstillingen styres af microprocessoren ved hjzlp af tendings-
tabeller, som tidligere navnt.
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MOTORSTYRING ‘ STRATEGI

FULDT ABENT GASSPJELD (WOT)

e Hvis der opdages fuldt &bent gasspjeld, skiftes motoren over til &ben-1lgkke
benzin, og tazndingen retarderes for at hindre selvtanding.

DECELERATIONS TILSTAND

e Benzintilfgrslen afbrydes under visse funktionsforhold, og ISC ventilen
anvendes til dempning af motorkraften.

Servicetraning . 7







DIAGNOSE

MOTORSTYRING

Service stik (Oktanjustering (0AI))

Ben 42
Ben 60

Oktanjustering 1
Stel

e Dette to-bens stik er i produk-
tionen lgkkeforbundet med en
ledning for at lette kgrsel pa
superbenzin 95 blyfri. Hvis stik-
ket og slgjfeledningen fjernes,
vil tendingsindstillingen skifte
i "retardations" retning (ingen
fast verdi for genindstilling af
tendingsindstilling).

Selv-afprogvningsstik

Ben 48 = Selv-afprgvn.indgang (STI)
Ben 17 = Selv-afprgvn.udgang (STO)
Ben 60 = Stel

Selv-afprgvningsprogram

e Selv-afprgvningsprogrammet inklu-
derer afprgvning savel med stoppet
motor som med motor i gang.

o Fejlkoden vises som et tre-cifret
tal.

ST/123/95

1 Service stik (2-bens)
2 Omlgbskabel (brunt)
3 Slgjfeledning afbrudt

ST/123/98

1 Selv-afpr¢vhingsstik
2 Service stik (oktanjust. (OAI))
3 Diagnosestik @

e De fejlkoder, som afgives af E-DIS 4 fejlfindingsmonitoren EDM, f.eks. en
fejl i E-DIS 4 modulets microprocessor, afbrudt primerstrgm i DIS spolen,

svigtende SAW signal osv., kan ogsd indhentes med STAR testeren via selv-

afprgvningsstikket.

@
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DIAGNOSE MOTORSTYRING

Service stik (Oktanjustering (OAI))

Ben 42
Ben 60

Oktanjustering 1
Stel

e Dette to-bens stik er i produk-
tionen lgkkeforbundet med en
ledning for at lette kgrsel pa

superbenzin 95 blyfri. Hvis stik- STz
ket og slgjfeledningen fjernes, 1 Service stik (2-bens)
vil tendingsindstillingen skifte 2 Omlgbskabel (brunt)

i "retardations" retning (ingen 3 Slgjfeledning afbrudt

—_—
AT

fast vardi for genindstilling af

tendingsindstilling).

Selv-afprovningsstik

Selv-afpregvn.indgang (STI)

Ben 48 =
Ben 17 = Selv-afprevn.udgang (STO)
Ben 60 = Stel

ST/123/98

1 Selv-afpr¢9ningsstik

2 Service stik (oktanjust. (OAI))

(0 e Selv-afprevningsprogrammet inklu- 3 Diagnosestik @
derer afprgvning sdvel med stoppet

Selv-afprgvningsprogram

motor som med motor i gang.

e Fejlkoden vises som et tre-cifret
tal.

e De fejlkoder, som afgives af E-DIS 4 fejlfindingsmonitoren EDM, f.eks. en
fejl i E-DIS 4 modulets microprocessor, afbrudt primarstrgm i DIS spolen,
svigtende SAW signal osv., kan ogsd indhentes med STAR testeren via selv-
afprgvningsstikket.

@
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MOTORSTYRING ' DIAGNOSE

Powerstyrings trykkontakt (PSPS)

P4 Escort/Orion med powerstyring
kan PSPS's funktion afprgves under
afprgvningen med motor i gang pa
felgende méde:

e Inden visning af kode 10 (kode

for gasspj®ldsfunktion), drejes

T/
rattet den ene eller den anden ST/123/76

vej til stoppet, hvorefter rattet 1 Powerstyrings trykkontakt (PSPS)
slippes.

® Hvis der er en defekt i fglerens
kredslgb, vises kode 519.

e Hvis afprgvningen ikke er fore-
taget, vises fejlkode 521.
Gentag afprgvningen.

Bemerk: Fejlkode 521 vil ogsé& blive vist, selv om vognen ikke er forsynet

med powerstyring (undtagen Fiesta med 77 kW/105 HK motor). I sd fald
skal der blot ses bort fra denne kode.

SE SYSTEMHANDBOGEN "MOTORSTYRING - BENZININDSPROJTNINGSMOTORER" .
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DIAGNOSE

'MOTORSTYRING

Skematisk afbildning af vakuumslanger og forbindelser

ST/123/77

A Fiesta

B Escort/Orion (uden aircondition)

1 Forsnavring 6 Rensesolenoideventil

2 Indsugningsmanifold/luftkammer 7 Kulbeholder

3 Luftpulserings solenoideventil 8 Luftreg.ventil (luftpuls.system)
4 Til bremseforstarker 9 Regr til benzintank

5 Trykregulator

76
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MOTORSTYRING DIAGNOSE

NYT SPECIALVERKT@J

Nyt
specialverktej Nummer Beskrivelse

23-033 Adapter, benzintrykprgve -

e Eksisterende varktej:
Benzintrykméler 23-024
Prgveslange 23-011A-03

e Tilslut preveslangen 23-011A-03
med trykmdler og adapter 23-033.

e Skru dazkslet af Schraderventilen
pa& benzinfordelerrgret og skru
adapteren pd ventilen.

e Ventilen Abnes ved at dreje

adapterens skruespindel. @?
ST/123/106
e Skru spindlen tilbage efter tryk- 1 Schraderventil
prgven. Udlgs s& trykket i prgve- 2 Adapter 23-033
slangen ved at &bne trykmdlerens 3 Skruespindel
ventil (opsaml udlgbende benzin). i Prgveslange 23-011A-03
5 Trykmdlerventil

Herudover anvendes det velkendte specialverktpj og prgveudstyr, inkl. STAR
testeren med 3-cifret fejlkode visning, til fejlfindingsarbejde p& 1,8 DOHC
16V motoren.
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TEKNISKE DATA MOTOR

1,8 DOHC 16V MOTOR (77 kW/105 HK)

MOEOr v vvvieinrennecnaanaannns ... 1,8 1tr. DOHC 16V

Motorkode .......000. veeeeees.... RDB (Fiesta), RDA (Escort/Orion)
Motorstyring .....ceeieecnenecenns Elektronisk motorstyring (EEC IV)
TendingssysStem .....c.evveeceeanee Integreret elektron. tendingssystem (E-DIS-4)
Blandingskontrol ............0... Sekventiel elektron. benzinindspr. (SEFI)
Emissionssystem ......cecesunenns Tre-vejs katalysator

Fordampningsemissionssystem (EVAP)

Luftpulseringssystem

Slaglangde ....eeieernennnancenns 88,0 mm

S1agVOlUmMeN ..vveeeereeenoennnnns 1796 cm3

Gasspjeldshus, venturi dia. ..... 42 mm

YAelSe oottt ieenennnnnenenennnnas >77 kW (105 HK) ved 5500 o/min.
Drejningsmoment ........oeeeeeen. 153 Nm ved 4000 o/min.
Kompressionsforhold ...... Ceseaas 10.: 1

Tomgangshastighed ............... 875 + 50 o/min.

Max. konstant motorhastighed .... 6200 o/min.

Max. motorhastighed ............. 6425 o/min.

Motorolie specifikation ......... API/SG/CD (SAE 10W-30)
Motorolie rumindhold - med filter 4,25 ltr.

- uden filter 3,75 1ltr.

Oliefilter ........... ceeeena eess 0,5 1tr.

TendrerstyPe «veeeeeeeeonneeoceess AYRF 22 PP (PP = platinbelagt midter- og
sideelektrode)

Elektrodeafstand ......cvveeeuens 1,3 mm

For s& vidt angar alle motor tilspandingsmomenter henvises til Fiesta og
Escort/Orion '91 Service microfiche, Afsnit 21.
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MOTOR TEKNISKE DATA

" 1,8 DOHC 16V MOTOR (96 ki/130 HK)

(0% o3 T 1,8 1tr. DOHC 16V

Motorkode .....viverrnnnnenneenns RQC (Fiesta), RQB (Escort/Orion)

Motorstyring ........... cheteaaen Elektronisk motorstyring (EEC IV)
Tendingssystem .....coeeeeeneenens Integreret elektron. tendingssystem (E-DIS-4)
Blandingskontrol ..........c000.. Sekventiel elektron. benzinindspr. (SEFI)
Emissionssystem .......ccce0uennnn. Tre-vejs katalysator

Fordampningsemissionssystem (EVAP)

Luftpulseringssystem

Emissionsnorm ........coeceeveuss 83 Us

BOPiNg «vvieernreneeennnnannne ... 80,6 mm

Slaglengde ........ Ceereeaeeeaaan 88,0 mm

Slagvolumen ......... i, 1796 cm3

Gasspjaldshus, venturi dia. ..... 55 mm

Ydelse ...... ettt 96 kW (130 HK) ved 6250 o/min.
Drejningsmoment ...........eeevu.. 162 Nm ved 4500 o/min.
Kompressionsforhold ............. 10 : 1

Tomgangshastighed ............... 875 +* 50 o/min.

Max. konstant motorhastighed .... 6700 o/min.

Max. motorhastighed ............. 6800 o/min.

Motorolie specifikation ......... API/SG/CD (SAE 10W-30)
Motorolie rumindhold - med filter 4,25 ltr.

- uden filter 3,75 ltr.

Oliefilter ......cciveivinnnnnnnn 0,5 ltr.

TendrgrstypPe «.oveeeereeenecennns AYRF 22 PP (PP = platinbelagt midter- og
sideelektrode)

Elektrodeafstand .........c.cc.... 1,3 mm

For s& vidt angdr alle motor tilspazndingsmomenter henvises til Fiesta og
Escort/Orion '91 Service microfiche, Afsnit 21.
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TILLEG

Forkortelser anvendt i dette hafte:

ACT Ladeluft temperaturfgler (Air Charge Temperature Sensor)
CIiD Knastaksel identifikationsfgler (Camshaft Identification Sensor)
CPS Krumtaphastigheds-/stillingsfgler (Crankshaft Speed/Position
Sensor)
CVH Topstykke med specielt ventilarrangement (Compound Valve Angle
Head)
E-DIS 4 EEC IV med strgmfordelerfrit tendingssystem, 4-cylindrede motorer

(EEC IV with Distributorless Ignition System, 4 Cylinder Engines)

ECT Motorkglevaeske temperaturfgler (Engine Coolant Temperature Sensor)

EDM EDIS fejlfindingsmonitor (E-DIS Diagnostic Monitor)

EEC IV Elektronisk motorstyring, system IV (Electronic Engine Control,
System 1V)

EVAP Fordampningsemissionssystem (Evaporative Emission Control System)
FDS Ford diagnosesystem (Ford Diagnostic System)
HEGD Opvarmet udstgdningsgas iltfgler (Heated Exhaust Gas Oxygen
‘ Sensor)
IsC Tomgangskontrol (Idle Speed Control)
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TILLEG

OAI

PCV

PIP

SAW

SEFI

STI

VSS

Masseluftstrgmningsmiler (Mass Air Flow Meter)
Oktanjusteringsindgang (Octane Adjust Input)

Lukket krumtaphus ventilation (Positive Crankcase Ventilation)
Profileret tendingsimpuls (Profile Ignition Pickup)
Powerstyrings trykkontakt (Power Steering Pressure Switch)
Tendingsavancerings forvarsel (Spark Advance Word)

Sekventiel elektronisk benzinindsprgjtning (Sequential Electronic
Fuel Injection)

Selv-afprevningsindgang (Self Test Input)
Gasspjaldsstillingsfgler (Throttle Position Sensor)

Vognens fartfgler (Vehicle Speed Sensor)
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FORD | Autodate

D Fiesta RS Turbo 1990-93
S Models covered B Fiesta 1,8 XR2i 16V 1991-
B Fiesta RS 1800 16V 1991-
M Escort/Orion 1,6 16V 1991-
M Escort/Orion 1,8 16V 1991-
B Escort 1,8 XR3i 16V 1991-

L1E, RDA, RDB, RQB, RQC
Ford EDIS4

Type Distributorless - wasted spark
Distributor Not fitted
Pick-up type Multiple sensors
Amplifier Separate
Timing control Engine management
Timing adjustment Not adjustable
Self-diagnosis Dedicated tester

Ignition system layout and components

B Engine management control
unit (EEC IV - ECU) - LH
footwell

: Hair temperature sensor

if Bl £D1S control unit

5 B Crank angle sensor

Coolant temperature sensor

ISR




toits ~ FORD

[:] Fiesta RS1800/1,8 XR2i 16V 1991-
[] Escort/Orion 1,6/1,8 16V 1991-
D Escort 1,8 XR3i 16V 1991-

- System checks

Preparatory conditions

0O Battery fully charged.

O All fuses in good condition and making
good contact.

O All electrical connections clean, dry and
secure.

O All HT leads in good condition.

O All ancillary electrical equipment switched
OFF.

.1 HT Spark Checking
Ensure ignition switched OFF.

Using a pair of insulated pliers, hold each
HT lead in turn 6 mm from its coii tower.
Crank engine with starter.

Check for strong blue spark.

If spark visible carry out Test 1.2

If no spark visible - see HT Circuit &
Component Checks at front of manual.

.2 Ignition timing TooEmicaTData

&firingorder  BTpc/ATDC BTDC

With vacuum/vacuum

disconnected Not applicable

Basic timing - °/rpm 10/875

Firing order 1-3-4-2

Distributor rotation Not applicable

Checking - Kl S E _:® .

® Check HT leads are connected in correct ' t
order as marked on coil. =L

® Start engine and allow to idle at specified I:/\;2 R s ety ]J
speed.

® Check ignition timing and compare with
specification.

® Ignition timing controlied by ECU.

i ® No adjustment possible.

.3 Ignition Checking supply - &
control unit @ Ensure ignition switched OFF.

—_— ® Disconnect EDIS control unit muiti-plug.

self-diagnosis ® Connect voltmeter between multi-plug

‘ode: 228, 229, terminals 8 and 9.

231, 233, ® Switch ignition ON. )
238 | ® Meter should indicate battery voltage.
® If battery voltage not indicated:
® Check earth connection to terminal 9.
@ Check positive battery supply to ignition
switch.
® Check wiring between ignition switch,
relay and EDIS multi-plug.
® Check harness multi-plugs for corrosion
or damage. )

.4 Coil & EDIS Checking - B . 4
control unit @ Ensure ignition switched OFF. @ 12
continuity ® Disconnect coil multi-plug. &

® Disconnect EDIS multi-plug.
0 = -
v




. »%%Self-diagnosis

FORD

[Autodata

[[] Fiesta RS1800/1,8 XR2i 16V 1991-

[] Escort/Orion 1,6/1,8 16V 1991-

[] Escort 1,8 XR3i 16V

1991-

® Connect ohmmeter between terminal 10
of EDIS multi-plug and coil multi-plug
terminal (green/red wire).

® Meter should indicate zero (continuity).

® Connect ohmmeter between terminal 12
of EDIS multi-plug and coil multi-plug
terminal (green/yellow wire).

® Meter should indicate zero (continuity).

@ If continuity is not indicated.

® Check wiring between units for breakage.

@® Check multi-plug terminals for corrosion
or damage.

‘ Component checks '

2.1 Ignition coil

ode: 215, 216,
217, 238,
; 243

2.2 Crank angle
sensor

Self-diagnosis
code: 227

.3 Coolant
temperature
sensor

Self-diagnosis
code: 116, 117, .
118

Technical Data -
Primary resistance 0,45-1,0 ohms

Checking primary resistance - B

@® Ensure ignition switched OFF.

@ Disconnect coil multi-plug.

@ Connect chmmeter between coil centre
terminal and outer terminals in turn.

® Compare resistances indicated with that
specified.

Technical Data
Resistance between terminals 200-450 ohms

Checking - H

@ Ensure ignition switched OFF.

® Disconnect multi-plug from crank angle
sensor.

@ Connect ohmmeter across sensor
terminals.

@ Compare resistance indicated with that
specified.

Technical Data

Temperature - °C Resistance - ohms
20 35000-40000
50 15000-18000
80 7000-8500
100 1800-2500
Checking - B

@ Ensure ignition switched OFF.

@ Disconnect sensor multi-plug, (located in
cylinder block).

® Connect ohmmeter between sensor
terminals.

® Using thermometer check coolant
temperature.

® Compare resistance indicated with that
specified.

@ [f resistance differs from specification
replace sensor.

NOTE: If coolant temperature sensor fails,

ECU will assume a high running temperature

and retard ignition timing. Engine will

continue to run, but with decreased efficiency.




2.4 Air
temperature
sensor

Self-diagnosis
code: 112, 113,
114

F
.

FORD

Technical Data
Temperature - °C

Resistance - ohms

20 35000-40000

50 15000-18000

80 ) 7000-8500

100 1900-2500

Checking -

® Ensure ignition switched OFF.

@ Disconnect sensor multi-plug, located in
inlet manifold.

® Connect ohmmeter between sensor
terminals.

@ Check ambient air temperature with
thermometer.

® Compare resistance indicated with that

specified.
@ |f resistance differs from that specified,
replace sensor.
NOTE: If sensor fails, ECU will assume a
high intake air temperature and retard ignition
timing. Engine will continue to run, but with
decreased efficiency.

. Component replacement

3.1 Ignition (EDIS)

control unit

3.2 Ignition coil

NOTE: When battery is disconnected all
KAM (Keep Alive Memory) values in ECU are
erased, including idle and drive values and any
fault codes stored. This can result in engine
surge, hesitation, erratic idle, or lack of
performance.

Once battery is reconnected engine should
be allowed to idle for 3 mins, and when warm
run at 1200 rpm for 2 minutes, to allow ECU
to re-learn idle and drive values.

After about 5 miles of varied driving
conditions ECU will re-learn other values.

Replacement - F

@ Disconnect battery earth lead.

® Disconnect control unit multi-plug.

® Undo two torx securing screws and

remove unit

@® Ensure multi-plug terminals are not
damaged or corroded.

@ Fit replacement unit in reverse order of
removal.

® Reconnect battery earth lead.

Replacement - E]

Disconnect battery earth lead.
Disconnect spark plug HT leads.
Disconnect coil multi-plug.

Remove mounting bracket.

Undo and remove four securing screws.
Remove coil from mounting bracket.
Install replacement in reverse order of
removal.

Ensure that HT leads are securely clipped
onto coil towers in correct order.

® Reconnect battery earth lead.

[_—_] Fiesta R$1800/1,8 XR2i 16V 1991-
[} Escort/Orion 1,6/1,8 16V 1991-
[:] Escort 1,8 XR3i 16V 1991-




FORD

[] Fiesta RS1800/1,8 XR2i 16V 1991-

pu [] Escort/Orion 1,6/1,8 16V 1991-

1991-

3.3 Crank angle
sensor

3.4 Coolant
temperature
sensor

3.5 Air
temperature
sensor

{ ) []Escort 1,8 XR3I 16V

Replacement -

® Disconnect sensor multi-plug (located on
flywheel housing).

® Undo retaining bolt and slide the sensor
out of locating hole.

@ Install replacement sensor.

® Ensure sensor is fully seated against
housing before tightening retaining bolt.

NOTE: Gap between sensor and flywheel is

critical and fixed by mounting. Under no

circumstances should it be altered.

Removal - @

® Disconnect sensor multi-plug.

® Relieve any residual pressure in cooling
system.

@® Place container under manifold to catch
any coolant.

® Undo and remove sensor.

Installation

® Smear sealant on sensor threads.

@® Screw into place and tighten to 20-25 Nm.
® Reconnect sensor multi-plug.

@® Top up the coolant if necessary.

Replacement - 7]

@ Disconnect sensor multi-plug.
@® Unscrew and remove sensor.
® Screw in replacement.

@ Tighten to 20-25 Nm.

@® Reconnect sensor multi-plug.

| Self-diagnosis

® ECU incorporates self-diagnosis function.

@ Faults detected are stored in ECU
memory.

® Fault codes can be displayed using
diagnostic tester - see Self-diagnosis
section.

?




FORD

D Fiesta RS1800/1,8 XR2i 16V 1991-
[] Escort/Orion 1,6/1,8 16V 1991-
[:] Escort 1,8 XR3i 16V 1991-

Ignition system schematic diagram

Fiesta

BB EDIS control unit
Ignition coil

. A Main relay

L /Ignition switch
HBa ttery

B Rev-counter

Engine management control
unit (EEC IV - ECU)

B Crank angle sensor
E Coolant temperature sensor

Air temperature sensor

Escort/Orion

SwW

SW/GN

e
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T

o 3015
+ YU

2
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2
GN/RT
GN/GE
10
BL/GE 4
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L 56 ,
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Ignition system schematic diagram

FEYCY™

©-
X1000

EDIS ignition control unit

1"

2 ] Ignition coil
B Main rela y

n Ignition switch
5 | Battery

B Rev-counter

Engine management control
unit (EEC IV - ECU)

H Crank angle sensor

Bl Coolant temperature sensor
W air temperature sensor
Suppressor
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&1 Models covered M Fiesta 1,8 XR2i 16V 1991-
B Fiesta RS 1800 1991-
M Escort 1,8 LX 1991-
B Escort XR3i 16V 1991-
B Orion 1,8 LX 1991-
B Orion 1,8 Ghia 1991-

RDA, RQE
Ford EEC 1V

Fault finding Trouble shooter 10

Fuel injection system layout and cdmponents

B Electronic control unit (ECU)

- Fiesta LH Fascia, Escort/ o = —X{ I S~ e
Orion LH kick panel \_, = _,
B Air flow sensor @) \ \ - /
Idle speed control valve —/ / 3
Bl Throttle valve potentiometer — T ) \ -
8 Coolant temperature sensor D Ol \
B Air temperature sensor - - -1 - \ \
Injector valve | [ — 5 \
Bl Lambda (HEGO) sensor- ., — S \ \
exhaust \ — ; SO \ \
B Fuel pump - in tank N (= ; \f Mn= ) \L
L3 Fuel fitter o s | VL ) \ _:Lz \
l! Inertia switch - RH kick panel o N &+ s —
. A Diagnostic socket S Ve e

Bl Fuel pump relay - RH fascia




1.1 Idle speed

e

- 1.2 Throttle initial
position

1.3 Base idle
speed

1.4 CO level

Service adjustments

FORD

Preparatory conditions

O Engine at normal operating temperature.

0O Plug gaps and ignition timing correct.

O All auxiliary equipment switched off.

O Cooling fan must be running (disconnect
and bridge fan multi-plug terminals).

O Run engine to 3000 rpom for 30 seconds
and allow to idle before checks.

Technical Data
Idle speed 900150 rpm

Adjustment

@ |dle speed controlled by ECU and not
adjustable.

® Throttle initial position set during
manufacture and should not be be
adjusted during service.

Technical Data
Base idle speed 750150 rpm

Reset -

® Connect STAR tester to diagnostic socket.
@ Switch ON tester.

® Start engine.

® Press Mem/Test button.

® TEST is displayed and then ready code 000.
@® When code 020 displayed, press brake
pedai within 10 seconds.

Turn steering wheel fully to LH and RH
lock.

Code 10 displayed.

Increase engine rpm to over 3000 rpm
briefly.

Code 111 displayed.

Idle speed control valve disconnected
electrically.

Base idle speed is now set to specified
figure.

Service adjustment programme ends after
2 minutes.

Idle speed control valve reconnected
electrically to control engine speed at
normal idle.

Press Mem/Test button.

Switch OFF ignition.

Technical Data
CO level 0,5 % max

Adjustment

® CO level controlled by ECU and not
adjustable.

[[] Fiesta RS 1800/XR2i 16V 1991-
{] Escort 1,81 16V/XR31 16V 1991-
[[] Orion LX/Ghia 1,81 16V 1991-

. — L
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FORD

[] Fiesta RS 1800/XR2i 16V 1991-

[[] Escort 1,81 16V/XR3I 16V 1991-

[] Orion LX/Ghia 1,81 16V 1991-

Checks & adjustments

2.1 Fuel pressure

Self-diagnosis
code: 542, 543,
556, 575

2.2 Throttle valve
potentiometer

: Self-diagnosis
i code: 121, 122,
: 123, 124,
125

2.3 Air flow
sensor

Self-diagnosis
code: 129, 157,
158, 158,
184, 185

N
-

Technical Data
System pressure

(vacuum disconnected ) 2,710,2 bar
Regulated pressure

(vacuum connected) 2,110,2 bar
Holding pressure

(5 minutes) minimum 1,8 bar

Preparatory conditions - H

O Connect pressure gauge to Schrader
valve, using adaptor.

Checking - H

@ Start engine and allow to idle.

@ Wait for pressure to stabilise.

@® Compare fuel pressure reading with that
specified.

@ Switch OFF ignition and wait 5 minutes.

® Check that pressure does not drop below
figure specified.

Technical Data
Resistance between
terminals 26 & 46 400-6000 ohms

Checking -

@ Disconnect potentiometer multi-plug.

® Connect ohmmeter between
potentiometer terminals 26 & 46.

@® Compare resistance indicated with that
specified.

® Connect ohmmeter between terminals
26 & 47 and 46 & 47 in turn.

® Open throttle slowly and check for smooth
change in resistance in each case.

® If resistance fluctuates erratically,

. potentiometer is faulty.

Technical Data

Terminals Resistance - ohms
9 &40 0-2,5
9 & 50 500-5000
Checking - &1

@ Disconnect air flow sensor multi-plug.
® Connect ohmmeter between terminals

9 & 40.

Compare resistance indicated with that
specified.

Connect ohmmeter between terminals

9 & 50.

Compare resistance indicated with that
specified.

If satisfactory, check continuity between
air flow sensor multi-plug and ECU multi-
plug terminals.

B .
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[[] Flesta RS 1800/XR2i 16V 1991-
[[] Escort 1,81 16V/XR3I 16V 1991-
[] Orion LX/Ghia 1,81 16V 1991-

2.4 Coolant Technical Data ﬂ
~ temperature Temperature - °C Resistance - ohms
sensor 0 88000-102000
] 10 62000-70000
ot 20 35000-40000
: 113: 338: 40 15000-17000
339 60 7100-8000
80 3000-4500
100 1900-2500 peg
Checking - H
® Remove coolant sensor.
® Connect ohmmeter between sensor

terminals.
® Immerse sensor probe in coolant of
_ specified temperature.
@ Compare resistance indicated with that

specified.
- 25Air Technical Data
temperature Temperature - °C Resistance - ohms
sensor 0 88000-102000
 |Selt-diagnosis 10 62000-70000
_|code: 112, 113, 20 35000-40000
114 40 15000-17000
60 7100-8000
80 3000-4500
100 1900-2500
Checking - @ .
® Remove air temperature sensor from inlet -
manifold. n
® Connect ohmmeter between sensor
terminals.
® Check ambient temperature with
thermometer.
® Compare resistance indicated with that
. specified.
2.6 Idle speed Technical Data
control valve Resistance between terminals 6-14 ohms
Self-diagnosis . ‘
code: 413, 414, Checking - @ %
415, 416 ® Disconnect idle speed control valve multi-
plug.

@ Connect 12 volt positive (+) supply to |
valve terminal 37 (black wire) & battery
negative (-) to terminal 21 (brown/yellow
wire).

® Check that an audible clicking noise is

heard from valve as battery voltage

applied.

Disconnect battery supply.

Connect ohmmeter between control valve

terminals.

® Compare resistance indicated with that
specified.

|
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| code: 171, 172,

FORD

[[] Fiesta RS 1800/XR2i 16V 1991-

[] Escort 1,81 16V/XR3i 16V 1991-

[] Orion LX/Ghia 1,81 16V 1991-

2.7 Injector valve

Self-diagnosis
code: 186, 187

2.8 Lambda
(HEGO) sensor

Self-diagnosis

173, 174,
178, 194,
195

2.9 Carbon filter
solenoid valve

Self-diagnosis
code: 565

”2.1 0 Camshaft
sensor

Self-diagnosis
code: 241, 513

Technical Data
Resistance between terminals 10-20 ohms

Injector spray pattern and leak rate — refer
to General Test Procedures.

Checking - H

@ Disconnect multi-plug from injector valve.

® Connect ohmmeter between injector
terminals.

@® Compare resistance indicated with that
specified.

Technical Data

Terminals Voltage
40 & 44 0,1-0,7 (ﬂuctuating)_
Checking - E]

@ Engine at normal operating temperature.

@ Disconnect Lambda sensor multi-plug.

® Connect voltmeter between terminals 40
(brown wire) & 44 (blue/white wire) of
Sensor. .

® Engine running, compare voltage
indicated with that specified.

@ If satisfactory, check continuity of wiring
between sensor and ECU.

Technical Data
Resistance between terminals  50-120 ohms

Checking -

® Disconnect solenoid valve multi-piug.

® Connect ohmmeter between solenoid
terminals.

@® Compare resistance indicated with that
specified.

Technical Data
Resistance between terminals  200-900 ohms

Checking -

@ Disconnect sensor multi-plug.

® Connect chmmeter between sensor
terminals.

® Compare resistance indicated with that
specified.

Self-diagnosis

@ Faults stored in EEC IV system are stored
in KAM (keep alive memory).

® Fault codes can be displayed using 3-digit
STAR tester Hl.

©® See Self-diagnosis section.
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ECU Multi-plug

1 [1
60 59 56 5! 53 52 51 650 49 48 47 46 45 44 43 42 41
00%350730“3000 OO0 00000000
39 35 33 31 29 27 25 23 21
QO0QO0O0O00O00O0 [oXNe}
9080805000 |@|g0g0900090 |
Q0000 0QO0O0CO0OO0 OQOQ0Q 000000 O
20 19 17 16 156 14 13 12 11 M0 9 8 7 6 § 4 3 2 1

| B Wiring Diagram ‘

m Engine management control unit SKItE Alr flow sensor LR Throttie switch
(ECU)
=<1 1 C1:4/t-oo-rt bl br—| A35:46/br
3 B33/brws é K46:87/sw->-sw gn m A35:26/br sw
4 A52:2/bl ge A35:9/br 1t A35:47/br gn
7 B24/br gn o ,Q A35:50/br ws
9 B30/br nt
10 M7/sw ge
11 Y104/br ws -
14 Ye/br ge Oxygen (HEGO) sensor Lk N Inertia switch
16 M—A52:4/br
17  x—-X53/brgn A35:44/bl ws A35:22/br
18 n— X1/bl ge }\, - A35:46/br iﬂ K20:85/br
19 xr—Xibign K46:87/sw rt B
20 H—>br—] ﬁ br—} )i
21 x—Y56/brge
22 »—S39hbr
24 x—B132bin k7] Camshatt position sensor \£3 Injector valve
25 X—B25brge - po - ]
26  X—R65/brsw
28 »H—W21/br > ;q A35:24/bl rt —1y] 1
35  X—Y3(4)brge G,pm A35:46/br A35:58/br sw
36 X—A52:3/bint T 2
37  Xe—K46:87/sw-e-sw gn 5 R35:59/br
39  x»—Y3(3)brgn 3 K46:87/sw->-sw gn
40 x—br— A35:39/br gn
42  »—W2t/brrt Fuel pump relay 4
44 x—B72blws A35:35/br ge
S B il i‘} 30  fre—Cliint
B24/br 85 339{“ Idie speed control valve
B25/br 1] 86 K46:87
B132br | s7 M12/sw t
s R65/br gn A35:21/br ge
13— X53/bl gn : G,pm K46:87/sw->-sw gn
H—B30Mbr Fuel injection relay 4
X—A52:1/bl ge ¢
T ggi%/fw*ﬁw gn 30 Ci:+/nt
|- Sw 85 br
H—Y3(2)/br nt ..E.QI. 86 31_:.;{5 Jsw AL} Carbon filter solenoid vaive
A—br— Q| 87 K20:86
’ — B72/sw rt-e-sw gn A35:11/brws
m — Y3/sw gn-e-sw gn K46:87/sw->-sw gn
Coolant temperature sensor | — A52/sw gn-e-sw gn
— B30/sw gn-e-sw gn -D-D'&-
A35:7/br gn — A35:57/sw gn-e-sw gn
A35:46/br — A35:37/sw gn-e-sw gn
— Y6/sw gn-e-sw gn
—Y104/sw gn-e-sw gn
— B33/sw gn-e-sw gn
Fuel pump
@ Air temperature sensor
K20:87/sw rt

A35:25/br ge
A35:46/br

Y

br—
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